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บทที่ 1  
บทนํา 

 
1.1   ความสําคัญและที่มาของปญหา 

ปจจุบันปญหาที่กอใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจเปนมูลคามหาศาล คือ ปญหาอุบัติเหตุ 
โดยในป พ.ศ. 2544 เกิดอุบัติเหตุทางบกทั้งหมด 77,616 คร้ัง มีจํานวนผูไดรับบาดเจ็บทั้งหมด 
53,960 คน ผูเสียชีวิตทั้งหมด 11,652 คน มูลคาความเสียหายรวมทุกกรณีมีมูลคาถึง 1,240,801,00
บาท (สํานักงานสถิติแหงชาติ, 2545) ซ่ึงมูลคาความเสียหายดังกลาวยังไมรวมคาความเสียหายจาก
การเสียโอกาส และความลาชา อีกทั้งการเกิดอุบัติเหตุจะนํามาซึ่งความเศราโศกเสียใจตอญาติ เพื่อน 
และผูเปนที่รักของผูประสบอุบัติเหตุ โดยท่ีปญหาอุบัติเหตุสวนใหญมักเกิดจากการเดินทางทาง
ถนน ซ่ึงเปนการเดินทางที่ได รับความนิยมอยางสูง เนื่องจากเปนการเดินทางที่มีความสะดวกสบาย
และมีความรวดเร็ว การที่จะทําใหถนนสามารถรองรับความตองการ และปริมาณการจราจรที่ใชงาน
ได อยางเต็มประสิทธิภาพ จึงมีความจําเปนที่จะตองมีการปรับปรุงและบํารุงรักษาเพื่อใหถนนมี
ประสิทธิภาพเพียงพอตอความตองการของผูเขามาใชสายทางรวมถึงความสะดวกสบาย ความ
ปลอดภัย และมีอายุการใชงานที่ยาวนานขึ้น โดยปจจุบันมักพบเห็นการซอมแซมผิวทางจราจรหรือ
มีการกอสรางถนนเกิดขึ้น แตเนื่องมาจากการซอมแซมและการสรางถนนจะตองมีการปดชองทาง
จราจรเพื่อเวนพื้นที่ในการทํางาน (Work Zone) ซ่ึงกอใหเกิดการรบกวนความสะดวกสบาย และ
กอใหเกิดอุบัติเหตุที่สงผลตอผูใชสายทาง รวมถึงความลาชาซึ่งเปนสาเหตุของการสูญเสียทางด าน 
พลังงานเชื้อเพลิง และมักกอใหเกิดอุบัติเหตุที่นํามาซึ่งความสูญเสียทรัพยากรบุคคล และสูญเสียทาง
เศรษฐกิจเปนมูลคามหาศาล โดยอุบัติเหตุที่เกิดในบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษานี้มีแนวโนมเพิม่ขึน้
อยางมากในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางที่ไมมีการควบคุมการจราจรอยางเปนระบบหรือควบคุม
ไมไดมาตรฐาน  ดังนั้นการจัดการจราจรที่ดี การมีระบบการเตือน การใหขอมูลขาวสาร ตองไดรับ
การประเมินกอนที่จะดําเนินการจริงเพื่อใหการจราจรที่ผานบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางซึ่งจะสงผล
ตอความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทางของผูใชสายทาง ลดความสูญเสียโดยไมจําเปน
จากการติดขัดและความลาชา และการเกิดอุบัติเหตุรวมถึงปจจัยดานตาง ๆที่เกิดจากผลกระทบนี้ 
เชนความลาชา รวมถึงคาใชจายที่เกิดจากความลาชา จึงไดมีการศึกษาปญหาดังกลาวเพื่อพัฒนาและ
ออกแบบระบบประเมินภาพรวมในการจัดการจราจรบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ซ่ึงจะประกอบไป
ดวยรายการตรวจสอบที่ชัดเจนเขาใจไดงายรวมทั้งมีขอเสนอแนะ และมาตรฐานที่ใชในการจัดการ 
จราจรบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดตอผูใชสายทาง
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1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
1.2.1 เพื่อศึกษาลักษณะและรูปแบบของบริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง  
1.2.2 เพื่อนําขอมูลตาง ๆ มาศึกษาและพัฒนามาตรการทางเลือกที่จะนํามาแกไข

ขอบกพรองตาง ๆ เพื่อใหเกิดรูปแบบที่จะนําไปใชเปนมาตรฐานในหนวยงานตาง 
1.2.3 พัฒนาระบบเชื่อมตอระหวางผูใชงาน  และฐานขอมูลบัญชีรายการสายทาง 
1.2.4 พัฒนาโปรแกรมจัดเก็บฐานขอมูลการจัดการบริเวณ บริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง 

สําหรับหนวยงานตางเพื่อใชในการตรวจสอบประวัติผูรับเหมางาน 
 
1.3   ทฤษฎีหรือกรอบแนวความคิด  

จากการศึกษาของหนวยทางดานการจราจร เชน เทศบาลพบวาการจัดทําแผนงบประมาณ
ยังขาดขอมูลเพื่อการวางแผนโดยการจัดเก็บเปนการเก็บแบบใชแรงงานคน มีรูปแบบการเก็บเปน
แฟมขอมูลทั่วไปซึ่งยากตอการนํามาใชงาน การวางแผนเกี่ยวกับการปรับปรุงสวนประกอบสายทาง
ตาง ๆ และยังไมมีความคลองตัว รวมทั้งโปรแกรมคอมพิวเตอรในงานที่กลาวมามีราคาแพง และ
ตองนําเขามาจากตางประเทศ  ทําใหผูวิจัยเกิดแนวความคิดในการพัฒนาระบบที่มีสภาพคลายกัน
โดยมีรายการหลักตาง ๆ เปนภาษาไทย เพื่อความงายและความสะดวกในการใชงาน 
 
1.4   ขอบเขตของการวิจัย 

ออกแบบระบบเชื่อมตอกับผูใชในรูปแบบกราฟฟค (Graphic User Interface) โดยใชพื้นที่
การศึกษาภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมาและใกลเคียงเปนตนแบบ 

 
1.5 ประโยชนท่ีไดรับจากการวิจัย 

1.5.1 เพื่อเปนประโยชนตอหนวยงานหรือบริษัทผูรับเหมากอสรางและซอมบํารุง 
สายทางจราจร 

1.5.2 สรางความมั่นใจในความปลอดภัยตอผูใชสายทางและบุคลากรที่ทํางานในบริเวณ
ที่มีการบํารุงรักษาทาง 

1.5.3 เปนแนวทางในการปรับปรุงและวางมาตรฐานความปลอดภัยในบริเวณที่มีการ
บํารุงรักษาทาง 

1.5.4 เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดในสายทางที่มีการบาํรุงรักษาทาง เกิดขึ้น 
1.5.5 เพื่ออํานวยความสะดวกสบายตอผูที่เขามาใชสายทางที่มีการบํารุงรักษาทาง  
1.5.6 ชวยการจัดเก็บขอมูลบัญชีรายการสายทางอยางเปนระบบ 
1.5.7 ใชในการวางแผนและจัดการอุปกรณควบคุมจราจรอยางมีประสิทธิภาพ 



2 

บทที่ 2  
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
  การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของจะชวยใหสามารถกําหนดวิธีการศึกษา เพื่อให
บรรลุตามวัตถุประสงคของงาน สําหรับวิทยานิพนธนี้ผูวิจัยไดทําการทบทวนเอกสารและงานวิจัย 
โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
2.1   สถานการณอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 
  ศักดิ์สิทธิ์ วัฒนาเดช (2547) ไดทําการศึกษาสถานการณอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย จาก
การรวบรวม     ขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในประเทศไทยและขอมูลในตางประเทศ โดยรวบรวม
จากเอกสารและงานวิจัยตาง ๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมทั้งไดทําการคัดเลือกขอมูลเพื่อศึกษาถึง
ระดับความรุนแรงและคุณลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในประเทศไทยเทียบกับประเทศ 
ตาง ๆ นอกจากนี้ยังไดทําการวิเคราะหมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรใน
ประเทศไทย และสรุปถึงสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยในระดับ
สากล โดยมีรายละเอียดของผลการศึกษาในแตละประเด็นดังตอไปนี้ 
  1)   ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของไทย 
   ผลจากการศึกษาพบวา ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของไทยมีความรุนแรงมากเมื่อ
เทียบกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในประเทศตาง ๆ ของโลกตอเนื่องกันมา 3 ป  
(พ.ศ.2540-2542) และมีการเปลี่ยนแปลงนอยมากเมื่อเทียบกับปลาสุด (พ.ศ.2543) โดยพบวามี
จํานวนผูเสียชีวิต (Fatalities) ที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 11,988 คน นอยกวาเมื่อคิดเปน
คาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 12,703 คน สวนจํานวนผูบาดเจ็บ (Injuries) ที่ปลาสุด 
(พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 921,352 คน นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 
961,399 คน ในสวนจํานวนครั้งของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 
73,737 คร้ัง นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 74,620 คร้ัง และเมื่อ
พิจารณาถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร ซ่ึงเปนดัชนีช้ีวัดความรุนแรงเฉพาะตัวที่สําคัญและ
เชื่อถือไดมากที่สุด พบวา มีแนวโนมลดลงเชนกัน โดยอัตราผูเสียชีวิตตอประชากรแสนคน 
ที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 19.37 นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ป ที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 
20.73 สวนอัตราผูเสียชีวิตตอหมื่นคันรถจดทะเบียนที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 353.9  
นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 398.11 
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นอกจากนี้ผลจากการศึกษาความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรชวงเทศกาลที่สําคัญ คือ เทศกาลปใหม
และเทศกาลสงกรานต พบวา ในเทศกาลปใหม ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 5-7 วัน มีจํานวนผูเสียชีวิต
ประมาณ 68 ถึง 84 คนตอวัน ซ่ึงมีคามากกวาจํานวนผูเสียชีวิตเฉลี่ยทั้งปประมาณ 2 เทา สําหรับใน
เทศกาลสงกรานต ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 3-6 วัน พบวา มีจํานวนผูเสียชีวิตประมาณ 88 ถึง 91 คนตอวัน 
ซ่ึงมีคามากกวาจํานวนผูเสียชีวิตเฉลี่ยทั้งปประมาณ 2.5 เทา 
  2) ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรของไทย 
   ผลจากการศึกษาพบวามีเอกสารงานวิจัย 3 รายการที่สามารถนํามาประยุกตใชประมาณ
การความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติ เหตุจราจรของไทยคือ งานวิจัยเ ร่ือง “การประเมิน
ผลการรักษาพยาบาลผูประสบภัยจากอุบัติเหตุจราจรกอนถึงโรงพยาบาล” ของสถาบันเพื่อการ
พัฒนาประเทศไทย งานวิจัยเร่ือง “ราคากลางคารักษาพยาบาลผูประสบภัยจากรถ” ของกระทรวง
สาธารณสุข และรายงาน “สถานการณอุบัติเหตุจราจรทางบกทั่วราชอาณาจักร” ของสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ (2535-2543) ซ่ึงในการศึกษาครั้งนี้ไดทําการปรับมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
ที่ไดจากเอกสารงานวิจัยดังกลาวใหสอดคลองกับสถานการณปจจุบัน (พ.ศ.2543) พบวามูลคา
ผูเสียชีวิตมีคาเทากับ 3,760,000 บาทตอคน มูลคาผูบาดเจ็บมีคาเทากับ 19,000 บาทตอคน และมูลคา
ทรัพยสินเสียหายทั้งหมดมีคาเทากับ 1,242,000,000 บาท 
   สวนผลจากการศึกษาในภาพรวมความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรของ
ไทย พบวา มูลคาความสูญเสียปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 59,003 ลานบาท และคิดเปนคาเฉลี่ย
ของ 3 ปที่ผานมา (พ.ศ.2541-2543) ซ่ึงมีคาเทากับ 58,720 ลานบาท และขอสังเกตอีกประการหนึ่ง คือ 
ภาพรวมของมูลคาความสูญเสียประกอบไปดวยมูลคาผูเสียชีวิตเปนสวนใหญ คิดเปนรอยละ 70 ซ่ึง
แสดงใหเห็นวาถาเราสามารถลดความรุนแรงของอุบัติเหตุเพื่อใหจํานวนของผูเสียชีวิตนอยลง มูลคา
ความสูญเสียก็จะลดลงตามไปดวยอยางมาก และนอกจากนี้ผลจากการศึกษาความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลที่สําคัญ คือ เทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พบวา 
ในเทศกาลปใหม ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 5-7 วัน มีมูลคาความสูญเสียประมาณ 329.5 ถึง 378.3 ลานบาท
ตอวัน สําหรับในเทศกาลสงกรานต ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 3-5 วัน พบวา มีมูลคาความสูญเสียประมาณ 
440 ถึง 460 ลานบาทตอวัน 
 

กวี เกื้อเกษมบุญ (2545) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนน โดยการรวบรวมจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ และทําการวิเคราะหขอมูล 2,496 
ตัวอยาง จาก 10 จังหวัด ใน 5 ภูมิภาคของประเทศ ซ่ึงผลจากการศึกษาพบวา ปจจัยที่มีผลตอการเกิด
อุบัติเหตุสามารถแบงออกไดเปน 3 ปจจัยดวยกัน คือ (1) ปจจัยดานคน (2) ปจจัยดานยานพาหนะ  
(3) ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมของถนน โดยการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมีสาเหตุมาจากปจจยั
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เดียวหรือจากหลายปจจัยเกิดขึ้นรวมกันก็ได ซ่ึงความสัมพันธของทั้ง 3 ปจจัย จะนําเสนอในรูปของ
แผนภาพเวนนไดอะแกรมและแสดงเปนจํานวนรอยละของแตละปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุทั้ง
ในประเทศและตางประเทศ ดังแสดงในรูปที่ 2.1 ถึง รูปที่ 2.3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

รูปที่ 2.1 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 2.2 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา 
 
 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม 

57.10% 19.26% 2.08% 
5.80% 

13.46% 0.40% 

1.90% 

ปจจัยดานยานพาหนะ 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนน 
และสิ่งแวดลอม 

57% 6% 2% 
1% 

27% 1% 

3% 

ปจจัยดานยานพาหนะ 
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รูปที่ 2.3 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศสหราชอาณาจกัร 
 
  โดยทั้ง 3 ปจจัยหลักขางตน สามารถแบงแยกเปนปจจัยยอยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนไดดังนี้ 

1)   ปจจัยดานคนประกอบดวย 7 ปจจัยยอย คือ 
- การดื่มของมึนเมาหรือการใชสารเสพติด  
- พฤติกรรมการใชรถใชถนน และการไมปฏิบัติตามกฎจราจร  
- สภาวะทางกาย คือ ผูที่ขับขี่ยานพาหนะขณะรางกายขาดความพรอมในการควบคมุรถ 

เนื่องจากรางกายออนเพลียจากการขับรถเปนเวลานาน และการพักผอนไมเพียงพอ  
- สภาวะดานจิตใจ คือ ผูขับขี่ยานพาหนะมีสภาวะทางจิตใจที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

ทําใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไดมากกวาผูขับขี่ที่มีสภาวะดานจิตใจที่ปกติ  
- ประสาทการรับรู คือ ผูขับขี่ยานพาหนะที่มีปญหาดานประสาทการรับรู  ซ่ึง

ประกอบดวย  การมองเห็น  การไดยิน และการประเมินความเสี่ยงขณะขับรถตอ
สถานการณตาง ๆ  

- ลักษณะนิสัยและทัศนคติ  
- ประสบการณการและความชํานาญในการขับขี่  

 
 
 
 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนนและ 
สิ่งแวดลอม 

66% 4% 2% 
1% 

24% 1% 

2% 

ปจจัยดานยานพาหนะ 
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2) ปจจัยดานยานพาหนะประกอบดวย 4 ปจจัยยอย คือ 

- อุปกรณพื้นฐานในการเดินรถ  
- อุปกรณดานความปลอดภัย  
- การปรับแตงสภาพยานพาหนะ  
- การบรรทุกที่ไมปลอดภัย  

3) ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมซึ่งเปนประเด็นหลักสําหรับการทําวิจัยในครั้งนี้ 
ประกอบดวย 8 ปจจัยยอย คือ 

- ลักษณะทางกายภาพของถนน  
- อุปกรณควบคุมการจราจร คือ เครื่องหมายจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร มี

สภาพสมบูรณ และมีการติดตั้งในตําแหนงที่เหมาะสมหรือไม มองเห็นไดชัดเจน
หรือไม 

- อุปกรณเพิ่มความปลอดภัยขางทาง คือ อุปกรณที่ติดตั้งเพื่อปองกันมิใหรถที่เกิด
อุบัติเหตุวิ่งออกนอกถนน โดยทั่วไปจะติดตั้งไวบริเวณที่เปนจุดเสี่ยงอันตราย 

- ไฟฟาสองสวาง คือ ไฟฟาเพื่อใหแสงสวางแกผูใชรถใชถนนขี่ในเวลากลางคืนและ
ชวงเวลาที่มีทัศนวิสัยในการมองเห็นไมดี 

- สภาพผิวถนน คือ ความสมบูรณของถนนมีความเหมาะสมกับการใชงานหรือมี
ขอบกพรองซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได 

- อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ ส่ิงที่บั่นทอนความสามารถในการขับขี่ใหลดลงทีม่ผีลมาก
จากอุปสรรคทางธรรมชาติ  

- อุปสรรคที่เกิดจากการกระทําของคน คือ ส่ิงที่บั่นทอนความสามารถในการขับขี่ให
ลดลงที่มีผลมากจากการกระทําของคน  

- ส่ิงกีดขวางบนชองจราจร คือ วัตถุหรือส่ิงอื่นใดที่รวงหลนบนผิวจราจร หรืออยูใน
ตําแหนงกีดขวางทางจราจร อันอาจสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได 

 
2.2   ปจจัยท่ีสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ 
  Zegeer, et al (1986) Carillon และ Council (1986) ไดศึกษาผลกระทบของความกวางผิว
จราจรที่มีตอการเกิดอุบัติเหตุ พบวาความกวางผิวจราจรระหวาง 3.40-3.70 เมตร เปนความกวางที่
เหมาะสมที่สุดสําหรับถนนขนาด 2 ชองจราจรบริเวณนอกเมือง เนื่องจากมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุต่ํา
และมีความสมดุลยระหวางการไหลของกระแสจราจรกับความปลอดภัยตอการจราจรมากที่สุด และ
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จากการศึกษาของ Lay (1986) พบวาถนนที่มีผิวจราจรกวางนอยกวา 3.00 เมตร นั้นมีอิทธิพลทําให
การเกิดอุบัติเหตุจราจรแตละครั้งมีรถเขามาเกี่ยวของมากกวาหนึ่งคัน 
 
  Glennon (1987) พบวา บนทางหลวงที่มีขอจํากัดของระยะมองเห็นที่ปลอดภัยที่บริเวณโคงทาง
ดิ่งแบบคว่ํา (Crest Curve) จะมีความถี่ตอการเกิดอุบัติเหตุสูงถึงรอยละ 52 ของโคงทางดิ่งแบบหงาย 
(Sag Curve) และจํานวนอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงจะเกิดขึ้นที่บริเวณทางโคงมากกวาบริเวณ
ทางตรงถึง 3 เทา โดยสวนใหญเกิดจากการวิ่งหลุดออกจากทางโคง 
  

Neuman, et al (1983) พบวา รัศมีความโคงเปนปจจัยหลักที่มีผลตอความปลอดภัยของการ
ออกแบบทางโคงราบ โดยพบวาทางโคงราบที่มีรัศมีความโคงต่ํากวา 600 ม. จะมีสวนชวย
สนับสนุนใหมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพิ่มขึ้น 

 
สนข. (2547) เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการใชงานจากสภาพปกติของถนนเนื่องจากการ

กอสรางหรือการซอมบํารุง การวางแผนเพื่อใชงานเครื่องหมายจราจรที่เหมาะสมกับบริเวณพื้นที่
กอสรางเปนสิ่งที่จําเปน เพื่อใหการเคลื่อนตัวของยานพาหนะ จักรยาน คนเดินถนน รวมถึงผูใชรถ
ใชถนนอื่นๆ เปนไปอยางตอเนื่องและปลอดภัย 
 

Wright, et al (1991) พบวา จากการศึกษาถนนทางหลวงในรัฐจอรเจีย  ประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยมุงเนนเพื่อที่จะศึกษาถึงความสัมพันธระหวางอุบัติเหตุกับสภาพลอมขางทาง (Road Side)  ซ่ึงผล
ของการศึกษาพบวา สภาพถนนที่ระยะ Clear Zone มีความกวางนอยกวา 9 เมตร จากผิวจราจรจะมี
อุบัติเหตุเกิดขึ้นประมาณ 85 เปอรเซ็นตจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทั้งหมด ในขณะที่มีเพียง 15 เปอรเซ็นต 
เทานั้นที่เกิดขึ้นในถนนที่ระยะ Clear Zone มีความกวางมากกวา 9 เมตร จากผิวจราจร   
 

วิจิตร บุณยะโหตระ (2536) กลาววา ในสหรัฐอเมริกาเกือบรอยละ 60 ของอุบัติเหตุที่มี
ผูเสียชีวิต จะเกิดขึ้นในเวลากลางคืน นอกจากนี้ยังพบอีกวาถาแสงสวางบนถนนเพียงพอสามารถชวย
ลดอุบัติเหตุลงเนื่องจากผูขับขี่จะเปดไฟสูงนอยลง  
 

พิเชียร เจริญกลกิจ (2543) ไดนําเสนอขอมูลดานอุบัติเหตุจากการสัมมนา “2nd International 
Symposium on Highway Geometric Design” วา อัตราการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืนมีจํานวน
มากกวากลางวัน 1.6 เทา โดยลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจะเปนการชนประสานงารอยละ 25 ขับรถ 
ตกถนนรอยละ 35 ชนกันบริเวณทางแยกรอยละ 20 และอื่น ๆ รอยละ 20 และรายงานอีกวาใน
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ประเทศแคนาดา อุบัติเหตุที่เกิดจากรถคันเดียววิ่งชนรางระบายน้ําหรือส่ิงกีดขวางขางทางมีสูงถึง
รอยละ 22 ของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทั้งหมด และในเยอรมัน ป 1996 มีผูเสียชีวิตจากการขับรถชนตนไม
ถึง 2,200 คน สวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุไดสรุปวา เกิดจากดานขางถนนมีพื้นที่เขตปลอดภัย 
ไมเพียงพอ การติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรเกินกวามาตรฐาน หรือไมสม่ําเสมอ มองเห็น 
ไมชัดเจน เขาใจยากจนทําใหผูขับขี่เกิดความสับสน รวมทั้งการออกแบบโคงราบที่มีรัศมีต่ํากวา 200 
เมตร และบริเวณทางโคงสวนใหญมีการใชความเร็วไมเหมาะสมและระยะมองเห็นมีไมเพียงพอ 
สวนถนนนอกเมืองก็ออกแบบมานานไมสอดคลองกับสภาพการใชงานในปจจุบัน 
 

สจร. (2545) ไดนําเสนอผลการศึกษาภายใตโครงการศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดาน
การจราจรทางบกวา แนวทางในการแกไขอุบัติเหตุจราจรทางบกเปนงานดานความปลอดภัยทาง
ถนนที่มีหลากหลายและเกี่ยวของกับหลายดาน โดยทั่วไปเรามักไดยินคําวา 3E อันประกอบดวย 
Engineering คือ ดานวิศวกรรม Education คือ ดานการรณรงคใหความรู และ Enforcement คือ ดาน
การบังคับใชกฎหมาย 3E เปนหลักสากลที่ใชกลาวถึงการดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน 
ที่ครอบคลุมหลายดานหลายสาขา และเปนงานที่จําเปนจะตองดําเนินงานไปพรอม ๆ กันในทิศทาง
เดียวกัน จึงจะกอใหเกิดประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลสูงสุด  
  โดยปกติแลวงานดานความปลอดภัยทางถนนสวนใหญไมสามารถจัดอยูในประเภทใด
ประเภทหนึ่งของ 3E อาทิ ดานวิศวกรรม (Engineering) เราจะมุงเนนที่การออกแบบและกอสราง
ถนนและทางหลวงตาง ๆ ใหมีความปลอดภัย บริษัทผูผลิตรถยนตตางก็มุงมั่นพัฒนารถยนตของตน
ใหมีระบบความปลอดภัยตาง ๆ ดานการรณรงคใหความรู (Education) เรามุงเนนที่จะใหผูใชรถใช
ถนนทุกคนมีจิตสํานึกและมีความเขาใจตอความเสี่ยงตาง ๆ และการปฏิบัติตนที่จะลดความเสี่ยง
เหลานั้น ดานการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) เปนหนาที่ของเจาหนาที่ของรัฐในสวนตาง ๆ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งเจาหนาที่ตํารวจที่จะอํานวยการจราจรใหมีความปลอดภัยและมีบทลงโทษผูฝาฝน 
ซ่ึงจะเปนการปองปรามการฝาฝนกฎจราจร อันจะนําไปสูอุบัติเหตุ 
  อยางไรก็ตามเปนที่ยอมรับกันทั่วไปวา ไมวาเราจะมีวิธีปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่ดีเพียงไร 
อุบัติเหตุก็ยังคงเกิดขึ้น ดังนั้นเราจึงควรมีการเตรียมการเพื่อจัดการกับอุบัติเหตุใหมีผลกระทบ 
ที่ตามมานอยที่สุด เราอาจเรียกกระบวนการนี้เปน E ที่ 4 คือ Emergency Service ซ่ึงประกอบไปดวย
การมีระบบการแจงเหตุ การสั่งการการชวยเหลือ การปฐมพยาบาล การนําสงโรงพยาบาล การจัด
การจราจรในที่เกิดเหตุเพื่ออํานวยการจราจรและปองกันเหตุที่อาจเกิดซ้ําซอน  
  จะเห็นวางาน 3E และ 4E นี้ จะมุงเนนที่การปองกันและการจัดการอุบัติเหตุ หากจะ
พิจารณาเรื่องของอุบัติเหตุใหครบวงจร อาจพิจารณาถึงระบบการขนสงโดยรวมวามีทางเลือกของ
การเดินทางและการขนสงในรูปแบบอื่นอีกไหมที่มีความปลอดภัยกวาการขนสงทางถนน 
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ตัวอยางเชน การจัดระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน โดยเปาหมายหลักแลวเปนการสรางทางเลือกการ
เดินทางที่สะดวกรวดเร็วใหกับประชาชนในเขตเมือง แตผลพลอยไดที่มีความสําคัญอีกประการ คือ 
การเดินทางโดยรถไฟฟามีสถิติการเกิดอุบัติเหตุตอปริมาณการเดินทางต่ํากวาการเดินทางโดย
รถยนตมาก เราอาจเรียกกรอบแนวคิดนี้วาเปน E ที่ 5 คือ Efficiency of Transport System ซ่ึงรวมถึง
การวางแผนระบบคมนาคมใหสอดคลองกับการใชที่ดินและความตองการเดินทาง คือ การจัดการ
ระบบการขนสงใหมีประสิทธิภาพสูงสุดนี้จะเปนการควบคุมปญหาอุบัติเหตุไมใหเกิดขึ้นตั้งแตตน 
เพราะเปนการจัดการเพื่อลดปริมาณรถยนตบนทองถนนซึ่งจะทําใหมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ
นอยลงได  

1)   ยุทธศาสตรดาน Engineering 
  ยุทธศาสตรดานวิศวกรรมที่เกี่ยวของกับงานดานความปลอดภัยทางถนน ประกอบดวย

ความปลอดภัยของยานพาหนะ และความปลอดภัยของถนน ซ่ึงทั้งสององคประกอบมีสวนเกี่ยวของ
กับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุถึงรอยละ 36 กลุมแผนงานที่มีความเปนไปไดในการดําเนินการ อาทิ 

- การทบทวน ปรับปรุงขอบังคับทางเทคนิคของยานพาหนะประเภทตาง ๆ บนพื้นฐาน
ของมาตรฐานสากล และแกไขใหเหมาะสมกับประเทศไทย โดยเฉพาะรถขนสง
สาธารณะขนาดใหญ คือ รถบรรทุก รถบรรทุกพวง และรถโดยสารขนาดใหญ 

- การจัดทําระบบตรวจสอบ และควบคุมคุณภาพสถานตรวจสภาพรถเอกชน  
- การสุมตรวจสภาพยานพาหนะริมถนน 
- การวิเคราะหและแกไขจุดอันตรายบนถนนและทางหลวง 
- การทบทวนมาตรฐานการออกแบบเพื่อกําหนดดานความปลอดภัยใหดีขึ้น 
- การปรับปรุงมาตรฐานอุปกรณควบคุมการจราจร 
- การนําระบบการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนมาใชในขั้นตอนตาง ๆ ตั้งแตการ

วางแผนการออกแบบ การกอสราง และการใชงาน 
- การเขมงวดการจัดการจราจรในบริเวณงานกอสรางและปรับปรุงถนนใหมีความ

ปลอดภัย 
2)   ยุทธศาสตรดาน Education 
  ยุทธศาสตรดานการรณรงคใหความรูแกผูใชรถใชถนน เปนงานดานความปลอดภัยทาง

ถนนที่สําคัญ เนื่องจากคนเปนองคประกอบที่มีสวนเกี่ยวของกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุถึง 
รอยละ 95 และคนทุกเพศทุกวัยตองเปนผูใชรถใชถนนประเภทใดประเภทหนึ่งตลอดเวลา อาทิ เปน
คนเดินเทา คนขี่จักรยาน คนขับรถยนต คนโดยสาร เปนตน การใหความรูความเขาใจถึงความเสี่ยง
ตาง ๆ บนทองถนน และการสรางจิตสํานึกที่ดีจะชวยลดความเสี่ยงตาง ๆ และลดการเกิดอุบัติเหตุ 
หรือลดความรุนแรงของอุบัติเหตุไดดีที่สุด กลุมแผนงานที่มีความเปนไปไดในการดําเนินการ อาทิ 
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- การรณรงคใหใชอุปกรณนิรภัยตาง ๆ อาทิ หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย เบาะที่นั่ง
สําหรับเด็กในรถยนต เปนตน 

- การรณรงคในพฤติกรรมเสี่ยงตาง ๆ อาทิเชน โครงการเมาไมขับ การใชความเร็วสูง
เกินระดับปลอดภัย การขับขี่แบบจี้ติดรถคันหนาแบบกระชั้นชิด การแซงรถในที่ 
คับขัน เปนตน สําหรับโครงการเมาไมขับซึ่งดําเนินการอยูแลว ควรมีการสนับสนุน
ดานบุคลากร และอุปกรณเพื่อขยายผลทั่วประเทศ 

- การใหความรูและฝกฝนทักษะดานตาง ๆ ในการเปนผูใชรถใชถนนที่ดีแกเด็ก
นกัเรียน นักศึกษาในสถานศึกษา โดยเริ่มตั้งแตช้ันเด็กเล็ก ระดับประถมศึกษา ระดับ
มัธยมศึกษา ระดับอาชีวะ และระดับอุดมศึกษา ซ่ึงเด็กและเยาวชนในแตละระดับ 
จะมีพัฒนาการทางรางกายและพัฒนาการทางสมองที่ไมเทากัน การพัฒนาสื่อและ
กิจกรรมที่ใชในการฝกอบรมก็ตองแตกตางกันออกไปตามความเหมาะสม 

- การฝกอบรมผูขับขี่รถยนต กอนที่จะไปทดสอบเพื่อขอรับใบอนุญาตขับขี่รถยนต 
เปนอีกขั้นตอนหนึ่งของระบบการฝกอบรมการขับขี่ในประเทศไทย รวมถึงมาตรฐาน
ของโรงเรียนสอนขับรถยนตที่ยังตองปรับปรุงอีกมาก 

- การประชาสัมพันธเพื่อสรางจิตสํานึกและความรวมมือในการลดและปองกัน
อุบัติเหตุจราจรกับผูใชรถใชถนน และประชาชนกลุมตาง ๆ 

3)   ยุทธศาสตรดาน Enforcement 
  ประเด็นดานการบังคับใชกฎหมาย เปนงานดานความปลอดภัยที่สําคัญที่สุดซึ่งหาก

ดําเนินการควบคูไปกับงานดานการรณรงคใหความรูจะเปนปจจัยที่สงเสริมซึ่งกันและกัน และให
ผลลัพธที่เห็นไดชัดเจนในระยะเวลาอันสั้น กลุมแผนงานที่มีความเปนไปไดในการดําเนินการ อาทิ 

- การปรับปรุงรวบรวมกฎหมายที่เกี่ยวของกับการจราจรที่มีอยูอยางนอย 4 ฉบับโดย
แยกพระราชบัญญัติออกตามความรับผิดชอบภายใต 2 กระทรวงหลัก ใหอยูในฉบับ
เดียวกัน เพื่อใหการบังคับใชกฎหมายมีความเปนเอกภาพ 

- การเขมงวดการขนสงสินคาอันตราย 
- การเพิ่มการตรวจตราดานการจราจรอยางเขมงวดเพื่อบังคับใชกฎหมาย โดยเฉพาะ

อยางยิ่งในประเด็นที่ทําการรณรงคไปพรอม ๆ กัน เชน การบังคับใชอุปกรณนิรภัย 
โครงการเมาไมขับ การตรวจจับความเร็ว เปนตน 

- การฝกอบรมเจาหนาที่ตํารวจจราจรและตํารวจทางหลวงทุกระดับ โดยเริ่มจาก 
ขั้นพื้นฐานจนถึงการวางแผนการตรวจตราอยางเปนระบบ 
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4)   ยุทธศาสตรดาน Emergency Services 
  ยุทธศาสตรดานการใหบริการชวยเหลือฉุกเฉินแกผูประสบภัยจากอุบัติเหตุ เปนงานดาน

ความปลอดภัยทางถนนในเชิงรับที่สําคัญ ที่จะชวยบรรเทาความรุนแรงจากผลพวงของอุบัติเหตุ ดัง
เปนที่ทราบดีวา ประเทศไทยยังไมมีระบบการใหความชวยเหลือแบบเปนศูนยรวม และมผูีใหบริการ
หลากหลายทั้งโรงพยาบาล มูลนิธิสาธารณกุศลตาง ๆ เปนตน ทําใหการดําเนินงานบางครั้งซ้ําซอน 
ในบางกรณีก็ลาชา และสวนใหญบุคลากรที่เปนอาสาสมัครยังขาดทักษะในการปฐมพยาบาลที่
ถูกตอง การใหความชวยเหลือรักษาผูประสบภัยอยางถูกตองในเวลาอันรวดเร็วจะทําใหผูประสบภัย
มีโอกาสรอดชีวิตสูง และลดความเสี่ยงจากการพิการ ซ่ึงในทางการแพทยเรียกชวงเวลาหลังเกิด
อุบัติเหตุนี้วา “ช่ัวโมงทอง” (Golden Hour) นอกจากนี้ การจัดการจราจรในสถานที่เกิดเหตจุะชวยให
การชวยเหลือเปนไปอยางรวดเร็ว และลดความเสี่ยงจากเหตุที่อาจเกิดขึ้นซ้ําซอนกลุมแผนงานที่มี
ความเปนไปไดในการดําเนินการ อาทิ 

- การฝกอบรมทักษะการชวยเหลือและการปฐมพยาบาลแกเจาหนาที่กูภัย เจาหนาที่
อาสาสมัครตาง ๆ 

- การปรับปรุงระบบการรับแจงเหตุ และการเรียกรถพยาบาล 
- การปรับปรุงการประสานงานของหนวยตาง ๆ ที่ทํางานดานการใหความ  ชวยเหลือ 

โดยเฉพาะอยางยิ่งในกรณีสาธารณภัยหรืออุบัติเหตุขนาดใหญ 
- การจัดเตรียมยานพาหนะและอุปกรณช วยชีวิตเบื้ องตนที่ เหมาะสมและ 

มีประสิทธิภาพสูงตอการใหบริการชวยเหลือฉุกเฉินแก ผูประสบภัยจาก 
อุบัติเหตุจราจร 

5)   ยุทธศาสตรดาน Efficiency of Transport System 
 ประเด็นดานการจัดระบบการขนสงใหมีประสิทธิภาพ อาจพิจารณาไดจากหลายแงมุม 

อาทิ ในดานระดับการใหบริการ ดานราคาคาโดยสารและคาขนสงที่ยอมเยา ดานความสะดวก
รวดเร็ว ดานการประหยัดพลังงาน ดานความเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม และดานความปลอดภยัจากการ
ขนสง หากพิจารณารูปแบบการใหบริการเพื่อตอบสนองความตองการเดินทางที่เกิดขึ้นในหลาย
กรณี อาจมีทางเลือกของการเดินทางในรูปแบบอื่นที่มีความเหมาะสมกวาการเดินทางและขนสงทาง
ถนน โดยเฉพาะอยางยิ่งเมื่อนําประเด็นดานความปลอดภัยเขามารวมพิจารณา ดังนั้นการกําหนด
นโยบายการลงทุนโครงสรางพื้นฐานของประเทศและของชุมชนเมืองตาง ๆ หากใหความสําคัญกับ
การขนสงสาธารณะในรูปแบบอื่นก็จะมีสวนสําคัญที่จะชวยกําจัดปญหาอุบัติเหตุจราจรตั้งแต 
ตนตอ คือ ลดจํานวน   ยานพาหนะบนทองถนน กลุมแผนงานที่มีความเปนไปไดในการดําเนินการ 
อาทิ 
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- การลดสัดสวนการลงทุนโครงสรางพื้นฐานทางถนน และสงเสริมการลงทุนทาง
รถไฟในเสนทางที่มีความเปนไปได หรืออาจมีมาตรการทางภาษีหรือคาธรรมเนียม
ตาง ๆ เพื่อใหสะทอนตนทุนที่แทจริงของการขนสง 

- มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณ เชน การพัฒนาโครงขายระบบขนสง 
สาธารณอยางจริงจัง การปรับลดคาโดยสารโดยการสนับสนุนคาโดยสารบางสวน
จากภาครัฐ การปรับปรุงคุณภาพการบริการดานตาง ๆ การปรับปรุงจุดเชื่อมตอการ
เดินทางของระบบขนสงสาธารณ เปนตน 

- การวางผังเมือง ผังการใชที่ดิน และผังโครงขายคมนาคมใหเหมาะสม จะชวยลด
ปริมาณการเดินทาง รวมทั้งความเสี่ยงจากการปะปนกันของการจราจรประเภทตาง ๆ 

 
FHWA (1986) การปรับปรุงความปลอดภัยขางถนนสามารถลดความรุนแรงของอุบัติเหตุ

ไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยท่ัวไปการเกิดอุบัติเหตุขางถนนจะเกิดเมื่อยานพาหนะหลุดออกนอก
ถนนอยางไมตั้งใจและขามไปชนกับยานพาหนะที่วิ่งสวนทางมาในทิศทางตรงกันขามหรือหลุด
ออกไปขางถนน การปรับปรุงขางถนนใหปลอดภัยมีวัตถุประสงค เพื่อลดการชนไมตั้งใจหรือลด
ความรุนแรงของการชนกับอุปสรรคขางถนน โดยการใหอภัยผูขับขี่จากอุปสรรคที่กอใหเกิด
อันตรายตาง ๆ ซ่ึงสามารถทําไดโดยการฟนคืนพื้นที่หรือจัดใหมีพื้นที่เขตปลอดภัยขางถนนใหมีความ
กวางที่ เหมาะสมปราศจากวัตถุหรือจุดที่จะกอใหเกิดอันตรายอยูในบริเวณเขตปลอดภัย เชน  
ราวสะพาน เสาไฟฟาและเสาสัญญาณไฟจราจร ตนไม ปายจราจร ทอระบายน้ํา กอนหิน และ 
รองระบายน้ํา เปนตน  
 

กระทรวงคมนาคม (2546) กลาววา เครื่องหมายจราจรควรมีความชัดเจนสามารถมองเห็นได
ทั้งกลางวันและกลางคืน และทุกสภาวะ มีมาตรฐานและเปนแบบอยางเดียวกัน ถูกตองเหมาะสมใน 
การเตือน การแนะนํา หรือการใหขอมูลที่จําเปนตอผูขับขี่ทั้งชวงกอนถึง และในบริเวณตําแหนงที่ 
ผูขับขี่จะตองตัดสินใจและควบคุมรถไปในทิศทางตาง ๆ สวนพื้นผิวถนนตองอยูในสภาพที่มีความ
ตานทานในการลื่นไถล (Skid Resistant) พรอมทั้งมีการระบายน้ําบนผิวทางที่เพียงพอและเหมาะสม 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในบริเวณทางโคงและบริเวณที่ผูขับขี่จําเปนตองชะลอหรือหยุดรถใหไดอยาง
ปลอดภัย เชน ถนนชวงกอนถึงบริเวณทางแยกหรือทางขาม 
 

อรุณรัตน ไชยวิริยโชติ (2546) ไดนําเสนอแผนปฏิบัติการปองกันอุบัติเหตุจราจรระดับ
จังหวัดในชวงเทศกาล ซึ่งครอบคลุมปจจัยดานคน รถ ถนนและสิ่งแวดลอม รวมทั้งปจจัยที่สงผล
ตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ คือ พฤติกรรมการขับขี่ที่ไมเหมาะสม สภาวะทางกาย สภาพ
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ยานพาหนะ อุปกรณควบคุมจราจร และไฟฟาแสงสวาง โดยสามารถแบงออกไดเปน 4 ยุทธศาสตร 
ดังนี้ 
  1)   ยุทธศาสตรดานกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต 
    จากผลการศึกษาพบวา กลุมผูประสบอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนในชวงเทศกาลสวน
ใหญถึงรอยละ 61 เปนกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต ทั้งนี้เมื่อศึกษาอยางละเอียดพบวา ในกลุมผูขับขี่
รถจักรยานยนตที่ประสบเหตุในชวงเทศกาลดังกลาวมีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการขับขี่ถึง
รอยละ 37.1 และไมสวมหมวกนิรภัยถึงรอยละ 63.7 นอกจากนี้ผลจากการศึกษาครั้งนี้ยังพบวา  
ในกลุมผูประสบอุบัติเหตุที่มีอายุต่ํากวา 16 ป สวนใหญมีการใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะถึง 
รอยละ 74.4 โดยที่กลุมดังกลาวเปนนักเรียน / นักศึกษาถึงรอยละ 92.1 นอกจากนี้ในกลุมผูประสบ
อุบัติเหตุที่มีอายุระหวาง 16-25 ป สวนใหญมีการใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะถึงรอยละ 78.9 และ
เปนนักเรียน / นักศึกษาถึงรอยละ 57.5 รองลงมา คือ พนักงานบริษัทรอยละ 10.8 ดังนั้นยุทธศาสตร
ดานกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 4 โครงการ ไดแก 

- โครงการที่ 1 โครงการตรวจจับผูขับขี่รถจักรยานยนต  
- โครงการที่ 2 โครงการจักรยานยนตปลอดภัยในโรงเรียน 
- โครงการที่ 3 โครงการใหความรูการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภั 
- โครงการที่ 4 โครงการรณรงคเปดไฟใสหมวก 

2)   ยุทธศาสตรดานวิศวกรรม 
   จากผลการศึกษาปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาล
พบวา ปจจัยดานยานพาหนะเปนปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรบน 
ทองถนนในชวงเทศกาลอันดับที่สอง โดยมีสัดสวนที่เกี่ยวของถึงรอยละ 32.87 นอกจากนี้จากผล
การวิเคราะหความสัมพันธเชิงสาเหตุของปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร
ในชวงเทศกาลยังพบวา ปจจัยดานสภาพยานพาหนะ และปจจัยแสงสวางยังเปนปจจัยที่สงผลโดยตรง
ตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ รองจากพฤติกรรมการใชรถใชถนน นอกจากนี้ปจจัยดานอุปกรณ
ควบคุมการจราจรยังมีผลทางออมผานพฤติกรรมการใชรถใชถนนอีกดวย ซ่ึงปจจัยดังกลาวจัดอยูใน
หมวดของการจัดการดานวิศวกรรม ดังนั้นยุทธศาสตรดานวิศวกรรม ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 
4 โครงการ ไดแก 

- โครงการที่ 1 โครงการบริการตรวจและปรับปรุงสภาพยานพาหนะ 
- โครงการที่ 2 โครงการปรับปรุงถนน เครื่องหมายจราจรและไฟฟาสองสวาง 
- โครงการที่ 3 โครงการปรับปรุงจุดและบริเวณอันตราย 
- โครงการที่ 4 โครงการจํากัดความเร็วของยานพาหนะ 
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3)   ยุทธศาสตรดานสภาวะทางกาย 
 จากผลการศึกษาปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาล

พบวา ปจจัยที่สําคัญปจจัยหนึ่งที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาล คือ 
ปจจัยสภาวะทางกาย อันไดแก อาการเหน็ดเหนื่อยเมื่อยลา อาการงวงนอน อาการปวย และ 
การพักผอนนอยเมื่อเทียบกับภาวะปกติ โดยผลจากการวิเคราะหกลุมตัวอยางทั้งหมดในชวงเทศกาล
พบวา มีถึงรอยละ 41.68, 40.11, 17.51 และ 16.24 ตามลําดับ ดังนั้นยุทธศาสตรดานสภาวะทางกาย 
ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 4 โครงการ ไดแก 

- โครงการที่ 1 โครงการบริการจุดพักริมทางบนถนนสายหลัก 
- โครงการที่ 2 โครงการรณรงค “เหนื่อย / งวงไมขับ” 
- โครงการที่ 3 โครงการรณรงค “เมาไมขับ” 
- โครงการที่ 4 โครงการตรวจจับผูที่ดื่มสุราแลวขับขี่ 

4)   ยุทธศาสตรดานขอมูลและสารสนเทศ 
 ขอมูลอุบัติเหตุจราจรเปนสิ่งที่มีความสําคัญในการวางแผนเพื่อปองกันและแกไข

อุบัติเหตุจราจรบนทองถนน ซ่ึงจากการศึกษาครั้งนี้ พบวา ขอมูลอุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยยัง
ขาดขอมูลในระดับจุลภาคที่สามารถระบุถึงสาเหตุและลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นจริง ๆ 
เชน สาเหตุของอุบัติเหตุจากผูขับขี่ โดยผูขับขี่ขับรถเร็ว หรือ มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไมเหมาะสม 
รวมถึงสภาพถนนที่เกิดเหตุ สภาพของอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร สัญญาณ 
ไฟจราจร หรือราวกัน 
 

กระทรวงคมนาคม (2546) การออกแบบเปนขั้นตอนหนึ่งที่มีความสําคัญอยางยิ่งตอความ
ปลอดภัยทางถนน ความรูพื้นฐานทางดานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Engineering) เปนสิ่งจําเปนที่ควรนํามาพิจารณาควบคูไปกับมาตรฐานการออกแบบ เพื่อใหถนน 
ที่ไดรับการออกแบบนั้นมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้นโดยถนนและสภาพแวดลอมของถนนที่ปลอดภัย 
ควรมีคุณลักษณะ 5 ประการ คือ 
  1) เตือน (WARN) ผูขับขี่ใหทราบถึงสภาพและลักษณะของถนนที่ต่ํากวามาตรฐานหรือมี
ความแตกตางไปจากบริเวณที่กําลังขับขี่ 
  2) บอก (INFORM) ผูขับขี่ถึงสภาพถนนขางหนา 
  3) นําทาง (GUIDE) ผูขับขี่ไดอยางถูกตองเหมาะสมและปลอดภัย 
  4) ควบคุม (CONTROL) แนวการสัญจรของผูขับขี่ผานจุดหรือชวงถนนที่มีการขัดแยง
ของกระแสจราจรตาง ๆ ไดอยางปลอดภัย 
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  5) ใหอภัย (FORGIVE) ผูขับขี่ที่เกิดความผิดพลาดในการควบคุมรถหรือมีพฤติกรรมการ
ขับขี่ที่ไมเหมาะสม 
 

FHWA (1986) การออกแบบหรือปรับปรุงถนนใหมีความปลอดภัย สามารถจําแนกไดเปน 3 
องคประกอบ คือ องคประกอบของถนน การจัดการจราจร องคประกอบดานขางถนน โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

1) องคประกอบของถนน  
 เปนการออกแบบและปรับปรุงทางดานลักษณะทางเรขาคณิตของถนน เชน ความกวาง

ของชองจราจรและไหลทาง แนวทางราบและแนวทางดิ่ง พื้นถนน และคันทาง เปนตน จะสามารถ
ลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุไดโดยการกอสรางถนนใหมีความตอเนื่อง กลาวคือ ชวงถนนที่มีสภาพ
คลาย ๆ กัน ควรมีการออกแบบโดยใชมาตรฐานและรูปแบบเดียวกัน เพื่อลดความสับสนของผูขับขี่  

2) การจัดการจราจร 
 เปนการประยุกตใชอุปกรณควบคุมจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร สัญญาณ

ไฟจราจร อุปกรณนําทาง เปนตน มาชวยสงเสริมประสิทธิภาพและความปลอดภัยบน 
ทองถนน ซ่ึงสิ่งเหลานี้จะชวยในการใหขอมูลตาง ๆ ที่จําเปนในการเดินทางกับผูใชรถใชถนนทุก
ประเภท เชน การใชปายจราจรควบคูกับเครื่องหมายจราจรบนผิวทางจะชวยเพ่ิมความชัดเจนของ
ขอมูลที่จะแจง แตก็ควรระวังการใหขอมูลที่มีมากเกินไปจนผูขับขี่รับขอมูลไมทัน หรือบางครั้งการ
ใชปายจราจรและเครื่องหมายจราจรที่ไมสัมพันธกันก็อาจเปนสาเหตุทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

3) องคประกอบดานขางถนน 
   การปรับปรุงความปลอดภัยขางถนน เปนการพยายามลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่
เกิดจากรถวิ่งหลุดออกจากถนน ความพยายามเหลานี้ทําใหเกิดความปลอดภัยหรือการใหอภัย 
ขางถนนจากอุปสรรคที่กอใหเกิดอันตรายตาง ๆ เชน ไหลทาง คันทาง ระบบระบายน้ํา ปายจราจร 
สัญญาณไฟจราจร เสาค้ํายัน เสาไฟฟา พื้นที่ขางถนน อุปกรณกันชน และอุปสรรคขางถนนตาง ๆ 
เปนตน การใหอภัยขางถนนถือไดวาเปนการฟนคืนพื้นที่หรือจัดใหมีพื้นที่เขตปลอดภัยขางถนน 
โดยชวยใหผูขับขี่สามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับเขามาสูถนนหรือหยุดรถไดอยางปลอดภัย 

 
สนข. (2547) ไดนําเสนอผลการศึกษาภายใตโครงการศึกษาการจัดทําระบบมาตรฐานความ

ปลอดภัยดานการจราจรและขนสง ระยะที่ 1 เกี่ยวกับการใชงานเครื่องหมายจราจร วาหมายถึง 
เครื่องหมายใด ๆ ที่ไดติดตั้งไวหรือทําใหปรากฏในทาง สําหรับใหผูขับขี่หรือควบคุมยานพาหนะ 
คนเดินเทา ผูลากจูง หรือเข็นลอเล่ือน และหรือคนที่จูง ขี่ หรือไลตอนสัตว ปฏิบัติตามเครื่องหมาย
นั้นโดยใหครอบคลุมถึงปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง สัญญาณไฟจราจร และอุปกรณ
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จราจรอื่น ๆ โดยทั้งหมดจะนําไปใชในการบริหารจัดการจราจรเพื่อใหถนนมีความปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น แตใหใชตามความจําเปนและเหมาะสมเทานั้น  

 
Austroads (2002) ใหความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไววา หมายถึง 

การตรวจสอบอยางเปนทางการของโครงการที่มีอยู หรือโครงการในอนาคตดานถนน หรือดาน
การจราจร หรือโครงการที่เกี่ยวของกับผูใชถนน โดยผูตรวจสอบที่ทรงคุณวุฒิ และตรวจสอบเฉพาะ
ดานความปลอดภัยเทานั้น ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการ 
ใชงานของโครงการดังกลาว 

 
IHT (1996) ในสหราชอาณาจักร อธิบายวาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ 

วิธีการที่เปนทางการสําหรับใชในการประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการ
ใชงานของโครงการกอสรางถนนใหม และโครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาถนนที่มีอยู 

 
กระทรวงคมนาคม (2546) เพื่อพิสูจนหรือระบุปญหาดานความปลอดภัยที่จะสงผลกระทบ

ถึงผูใชรถใชถนนที่เกิดจากโครงการกอสรางถนน และใหแนใจวามาตรการที่ขจัดหรือลดปญหาได  
มีการพิจารณาอยางเต็มที่แลว หรือกลาวอีกนัยหนึ่ง การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมี
วัตถุประสงคเพื่อขจัดองคประกอบที่ไมเหมาะสมที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุซ่ึงสามารถปองกันได โดย
การลดผลกระทบของปญหาที่มีอยูเดิมดวยการใชอุปกรณ / เครื่องมือลดอุบัติเหตุที่เหมาะสม  

 
กระทรวงคมนาคม (2546) เปนการตรวจหาจุดที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชถนน และ

เสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือบรรเทาอันตรายและความไมปลอดภัยดังกลาว โดยจะตอง
คํานึงถึง ผูใชถนนทุกกลุม มิใชจํากัดอยูเพียงผูใชยานยนตเทานั้น (กลุมผูใชถนน ไดแก คนเดินเทา 
ทุกเพศทุกวัย ผูใชจักรยาน รถยนต รถบรรทุก รถประจําทาง และผูโดยสารรถสาธารณะ) 

 
 Austroads (2002) ไดแบงขั้นตอนที่จะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตั้งแต

ขั้นตอนของการศึกษาความเหมาะสมของโครงการไปจนถึงขั้นตอนการเปดใชงานออกเปน 5 
ขั้นตอน คือ ขั้นตอนศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility of Planning Stage) ขั้นตอนการ
ออกแบบเบื้องตน (Preliminary Design Stage) ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด (Detail Design 
Stage ขั้นตอนกอนการเปดใชงาน (Pre-Opening Stage)  และขั้นตอนการตรวจสอบถนนที่มีอยูเดิม 
(Audit of Existing Road)  สําหรับขั้นตอนการตรวจสอบถนนที่มีอยูเดิม  การตรวจสอบในขั้นตอนนี้ 
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เปาหมายเพื่อที่จะตรวจหาประเด็นปญหาดานความปลอดภัยของถนนและสภาพแวดลอมของถนนที่
ไมมีความเหมาะสมกับประเภทของถนน โดยระบุถึงสิ่งที่ตองปรับปรุงเพื่อใหเกิดความปลอดภัย
มากขึ้น เชน การกําจัดกิ่งไมที่บดบังการมองเห็น เปนตน  ซ่ึงการตรวจสอบถนนที่มีอยูเดิมเปนที่
นิยมและไดรับความสนใจมาก  โดยสวนใหญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนก็จะเปน
การตรวจสอบถนนที่มีอยูเดิมนั่นเอง 

 
IHT (1996) ระบุวา ในสหราชอาณาจักรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพียง  

3 ขั้นตอน คือ ขณะออกแบบราง ขณะออกแบบรายละเอียดและกอนการเปดใชงาน สวนในแถบ
เอเชียตะวันออกเฉียงใต พิชัย ธานีรณานนท (2541) กลาววา ในประเทศ มาเลเซีย และสิงคโปร ไดมี
การนําเอาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 5 ขั้นตอน ตามแบบ Austroads (2002) 
แตไดเพิ่มขั้นตอนที่ 6 คือ การตรวจสอบในขณะกอสรางขึ้นมาดวย  

  
สนข. (2547) การควบคุมและใหคําแนะนําที่ถูกตองและทันเวลาแกผูใชรถใชถนนใน

บริเวณพื้นที่กอสราง เปนสิ่งที่มีความจําเปนอยางยิ่งในงานกอสรางถนน การบํารุงรักษาถนน งาน
ติดตั้งและซอมแซมสาธารณูปโภคตาง ๆ งานวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่ดี สามารถ
ชดเชยความผิดพลาดจากเหตุการณที่คาดไมถึงหรือเหตุการณที่ผิดปกติที่จะเกิดกับผูใชรถใชถนน
จากการกอสรางตาง ๆ ได นอกจากนี้จะเปนการทําใหผูใชรถใชถนนเพิ่มถนนเพิ่มความระมัดระวัง
ในการเดินทางผานบริเวณพื้นที่กอสราง งานวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณพื้นที่
กอสราง ควรเริ่มตนตั้งแตชวงวางแผนงานกอสรางและดําเนินงานตอเนื่องไปจนถึงชวงการ
ออกแบบการกอสราง ไปจนสิ้นสุดการคืนพื้นที่กอสรางและกลับสูสภาพการจราจรปกติ นอกจาก
งานวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามปกติแลว การประสานงานที่ดีระหวางหนวยงานที่
เกี่ยวของ เชน ตํารวจจราจร ขนสงมวลชน โรงเรียน หนวยงานที่เกี่ยวของกับสาธารณูปโภคตาง ๆ 
รวมถึงหนวยงานที่เกี่ยวของกับทางหลวงอื่น ๆ ก็เปนสิ่งสําคัญที่จะชวยลดเหตุการณที่ไมคาดคิดได 

 
2.3   งานวิจัยเกี่ยวกับองค ประกอบของพื้นที่ก อสร างที่มีการกีดขวางการจราจร 
  สนข. (2547) การติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณพื้นที่กอสรางคือ การทําใหผูใชรถใช
ถนนไดรับรูถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงบริเวณของถนนเนื่องจากการกอสรางหรือเหตุอ่ืน ๆ 
โดยทั่วไปพื้นที่กอสรางสามารถแสดงไดดวยปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง และอุปกรณ
แบงชองจราจรอื่น ๆ โดยเริ่มจากปายเตือนเขตกอสราง ปายแรกไปจนถึงปายสิ้นสุดการกอสราง การ
ใชเครื่องหมายจราจรจะมีความแตกตางกันไป ตามในแตละสวนของพื้นที่กอสราง การทําความ
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เขาใจสวนตาง ๆ ของพื้นที่กอสรางจะทําใหสามารถเลือกใชเครื่องหมายจราจรไดเหมาะสมกับพื้นที่
นั้น ๆ พื้นที่บริเวณกอสรางสามารถแบงออกไดเปน 4 สวน ไดแก 

1) พื้นที่การเตือนลวงหนา (Advance Warning Area) 
2) พื้นที่ชวงการเปลี่ยนแปลง (Transition Area) 
3) พื้นที่ปฏิบัติงาน (Activity Area) 
4) พื้นที่ชวงสิ้นสุดการกอสราง (Termination Area) 
รายละเอียดการแบงลักษณะพื้นที่ในบริเวณกอสรางไดแสดงไวในรูปที่ 2.4 
 
 

 
 

รูปที่ 2.4 รายละเอียดการแบงลักษณะพื้นทีใ่นบริเวณกอสราง 
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  1) พื้นท่ีการเตือนลวงหนา (Advance Warning Area) 
   พื้นที่การเตือนลวงหนาชวงของถนนที่ทําใหผูใชรถใชถนนไดรับการเตือนลวงหนาถึง
งานกอสราง หรือเหตุการณที่ผิดปกติขางหนา การติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพื่อเตือนผูใชรถใชถนน
สามารถติดตั้งไดตั้งแตปายจราจรปายเดียวหรือไฟเตือนบนทายรถไปจนถึงกลุมของปาย โดยติดตั้ง
ลวงหนากอนถึงพื้นที่ปฏิบัติงาน 

 ระยะการติดตั้งปายเตือนลวงหนาแปรเปลี่ยนไปตามชนิดของถนน เชน การติดตั้งบน
ทางดวนหรือถนนระหวางเมืองตองใชระยะเตือนลวงหนามากกวาถนนในเมืองที่ใชความเร็วต่ํา 
เนื่องจากความแตกตางดานความเร็วและสภาพของถนนโดยทั่วไประยะการติดตั้งปานเตือน
ลวงหนาบนทางดวน หรือถนนระหวางเมืองจะยาวถึง 800 เมตร หรือมากกวา สวนระยะการติดตั้ง
สําหรับถนนในเมืองที่ใชความเร็วไดสูง ควรติดปายเตือนปายแรกที่ระยะเปนเมตรเทากับ  
0.75 – 1.5 เทาของความเร็วสูงสุดที่อนุญาตใหใช  
   ในกรณีของการติดตั้งสําหรับถนนในเมืองที่ใชความเร็วต่ํา สามารถติดปายเตือนจราจร
เพียงปายเดียวที่ระยะประมาณ 30 เมตรลวงหนาเปนอยางนอย และควรเพิ่มเติมปายที่สองและสาม
สําหรับถนนที่ใชความเร็วสูงขึ้น หรือมีปริมาณจราจรสูงขึ้น สวนระยะการติดตั้งสําหรับถนน 
นอกเมืองที่ใชความเร็วไดสูงกวาถนนในเมือง ระยะกาติดตั้งปายเตือนลวงหนาควรจะยาวกวาถนน
ในเมือง โดยปายเตือนปายแรกควรติดที่ระยะเปนเมตรเทากับ 1.5 – 2.25 เทาของความเร็วสูงที่สุดที่
อนุญาตใหใช รายละเอียดระยะการติดตั้งปายเตือนลวงหนาแสดงไวในตาราง 2.1 

 
ตารางที่ 2.1 ระยะระหวางปายเตือนลวงหนา 

ระยะทางระหวางปาย (เมตร) ชนิดของถนน 
ก ข ค 

ถนนในเมือง (ความเร็วต่ํา 30 กม./ชม.) 
ถนนในเมือง (ความเร็วสูง 60 กม./ชม.) 
ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 
ทางดวนระหวางเมือง (100 – 200 กม./ชม.) 

30 
100 
150 
300 

30 
100 
150 
300 

30 
100 
150 
300 

หมายเหตุ : ก  หมายถึง  ระยะระหวางพื้นที่ปฏิบัติงานถึงปายเตือนที่หนึ่ง 
ข  หมายถึง  ระยะระหวางปายเตือนที่หนึ่งถึงปายเตือนที่สอง 
ค  หมายถึง  ระยะระหวางปายเตือนที่สองถึงปายเตือนที่สาม 
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  2) พื้นท่ีชวงการเปลี่ยนแปลง 
   พื้นที่ชวงการเปลี่ยนแปลง คือ ชวงของถนนที่นําผูใชรถใชถนนเปลี่ยนจากชวงของ
ถนนปกติไปสูการจราจรในเขตพื้นที่ปฏิบัติงาน การกําหนดเสนจราจรดวยการตีเสนหรือการใช
อุปกรณจราจรอื่น ๆ เชนกรวยยาง แผงกั้น เปนสิ่งจําเปนในดานความปลอดภัยและประสิทธิภาพใน
การจราจร โดยทั่วไประยะทางของชวงการเปลี่ยนแปลงมักจะเกี่ยวของกับระยะการเบี่ยงการจราจร 
(Taper) เพื่อนําผูใชรถใชถนนเปลี่ยนชองจราจรอยางปลอดภัย 

 3) พื้นท่ีปฏิบัติงาน (Activity Area) 
   พื้นที่ปฏิบัติงาน คือ ชวงของถนนที่มีการกอสรางเกิดขึ้นจริง โดยรวมทั้งพื้นที่ทํางาน
กอสราง ทางเดินสําหรับผูปฏิบัติงาน พื้นที่ใชงานจราจร พื้นที่กันชน โดยมีการกันพื้นที่ถนนจาก
ผูใชรถใชถนนมาใหคนทํางาน วางเครื่องมือและวัสดุ พื้นที่ปฏิบัติงานสามารถเปนไดทั้งแบบอยูกับ
ที่หรือเปนแบบเคลื่อนที่ก็ได ขึ้นกับลักษณะของงานกอสราง หรืองานบํารุงรักษานั้น ๆ ในงานที่
ปฏิบัติงานมีระยะทางยาวมาก ๆ หรือมีการทํางานเปนชวง ๆ ควรมีการติดตั้งปายแสดงเขตการ
ทํางานเปนระยะเพื่อใหขอมูลและลดความสับสนของผูใชรถใชถนน พื้นที่กันชน (Buffer Area) คือ 
พื้นที่วางระหวางพื้นที่ปฏิบัติงานกับพื้นที่การจราจร เพื่อปองกันอันตรายจากอุบัติเหตุ ในกรณีที่มี
พื้นที่เพียงพอควรจัดใหมีพื้นที่กันชนทั้งตามยาวและตามขวางโดยพิจารณาจากทิศทางการจราจร
เปนหลัก 
  4) พื้นท่ีชวงสิ้นสุดการกอสราง (Termination Area) 

 พื้นที่ชวงสิ้นสุดการกอสราง คือ ชวงของการคืนพื้นที่ถนนปกติใหกับผูใชรถใชถนน 
โดยมีระยะตั้งแตจุดสิ้นสุดการกอสรางไปจนถึงปายสิ้นสุดการกอสราง หลังปายสิ้นสุดการกอสราง
ควรติดตั้งเครื่องหมายจราจรตาง ๆ เชน ปายกําหนดความเร็ว เพื่อใหผูใชรถใชถนนไดรับรูถึงการ
กลับสูการใชงานปกติของถนน ในชวงสิ้นสุดการกอสรางสามารถจัดใหมีระยะการเบี่ยงการจราจร 
(Taper) เพื่อนําผูใชรถใชถนนเปลี่ยนชองจราจรกลับสูสภาพการจราจรปกติ โดยทั่วไปการเบี่ยง
การจราจรในชวงสิ้นสุดการกอสรางจะมีระยะทางประมาณ 30 เมตรตอการเบี่ยง 1 ชองจราจร  

 การเบี่ยงชองจราจรมักจะถูกนําไปใชในเขตกอสราง  ทั้งในสวนพื้นที่ชวงการ
เปลี่ยนแปลง และพื้นที่ชวงสิ้นสุดการกอสราง ระยะการเบี่ยงชองจราจรจะขึ้นกับ ความเร็ว และ
ประเภทของสถานที่ที่นําไปใช เชนถามีการกอสรางใกลทางโคงระยะการเบี่ยงชองจราจรจะถูกขยาย
ออกไปจนพนเขตทางโคง การเบี่ยงชองจราจรสามารถทําไดโดยการใชอุปกรณในการแบงชองทาง 
เชน เสนจราจร กรวยยาง หรือ แผงกั้นจราจร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อเบี่ยงการจราจรจากสภาพ
การจราจรปกติไปสูสภาพการจราจรในบริเวณกอสราง ชนิดของการเบี่ยงชองจราจรสามารถจําแนก
ไดตามตารางที่ 2.2 
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 ระยะการเบี่ยงมีความแตกตางจากกันขึ้นกับประเภทของการเบี่ยง ระยะการเบี่ยงที่ยาว
กวาไมจําเปนวาจะดีกวาระยะการเบี่ยงที่ส้ันกวาเสมอไป โดยเฉพาะในเขตเมืองที่มีระยะทางจํากัด 
การกําหนดใหมีระยะการเบี่ยงที่ยากเกินไปจะทําใหผูขับขี่ขาดความสนใจในการเปลี่ยนชองทาง
เพราะยังไมเห็นความจําเปน ระยะการเบี่ยงที่เหมาะสมขึ้นกับปจจัยหลายปจจัยไดแก ประเภทของ
การเบี่ยง ความกวางของชวงที่จะเบี่ยง และความเร็วของรถ ระยะการเบี่ยงสามารถกําหนดไดตาม
ตารางที่ 2.2 

 
ตารางที่ 2.2 ระยะการเบีย่ง 

ชนิดของการเบี่ยง ระยะการเบี่ยง (เมตร) 

การเบี่ยงเพื่อลดชองจราจร 
การเบี่ยงเพื่อเปลี่ยนชองจราจร 
การเบี่ยงบนไหลทาง 
การเบี่ยงระหวาง 1 ชองจราจร กับ 2 ชองจราจร 
การเบี่ยงเมื่อส้ินสุดการกอสราง 

ไมต่ํากวา  บ 
ไมต่ํากวา 0.5 บ 
ไมต่ํากวา 0.33 บ 
ไมเกิน 30 เมตร 

30 เมตร/1 ชองจราจร 
หมายเหตุ : ระยะเบี่ยง  บ  โดยประมาณ 
   ถนนในเมือง (60 กม./ชม.) 40 – 80 เมตร 

ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 150 – 200 เมตร 
ทางดวนระหวางเมือง (100 – 120 กม./ชม.) 200 – 250 เมตร 

 
2.4   การวางแผนการควบคุมการจราจรในพื้นที่ก อสร าง 

สนข. (2547) เมื่อมีความจําเปนจะตองใหการจราจรทั้ง 2 ทิศทางใชชองทางการจราจร
เดียวกัน ในชวงใดชวงหนึ่งระหวางการกอสราง จะตองมีการควบคุมการจราจรเพิ่มเติมจากปกติ 
เพื่อใหการเดินทางทั้ง 2 ทิศทางมีความสัมพันธกัน การควบคุมการจราจรที่ดีจะชวยลดความลาชาใน 
การเดินทาง รวมถึงการลดอุบัติเหตุไดอีกดวย การควบคุมการจราจร 2 ทิศทาง บนถนน 1 ชองทาง
อาจทําไดหลายวิธีไดแก 

1) ปายใหรถสวนทางมากอน 
 ในกรณีที่มีปริมาณการจราจรนอย และผูขับขี่สามารถมองเห็นรถที่สวนทางมาไดอยาง

ชัดเจน สามารถควบคุมการจราจรโดยใชปาย “ใหรถสวนทางมากอน” (บ.3) ได 
2) สัญญาณแซง 
 ใชในกรณีที่มีปริมาณการจราจรมากพอสมควร และระยะทางในการเดินรถทางเดียวมี

ระยะทางไมมาก ผูใหสัญญาณธงสามารถมองเห็นซึ่งกันและกันได โดยใหผูใหสัญญาณธง 2 คน  
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ถือธงสัญญาณอยูคนละดานของเขตกอสรางที่จัดใหมีการเดินรถทางเดียว และใหผูใหสัญญาณธง
มองเห็นซึ่งกันและกัน เพื่อที่จะบอกหรือสงสัญญาณใหอีกคนหนึ่งใหสัญญาณใหรถผานโดยการยก
ธงเขียว หรือสัญญาณใหรถหยุดโดยการยกธงแดง ธงสัญญาณควรมีขนาดอยางนอยประมาณ  
50 X 50 ซม. เปนธงสีแดงหนึ่งอัน ธงสีเขียวหนึ่งอันมีดามจับยาวประมาณ 1 เมตร ดานปลายถวง
น้ําหนักเพื่อใหธงเหยียดตรงเมื่อถือในแนวราบ ผูใหสัญญาณควรยืนอยูบนฟุตบาทฝงตรงขามกับ
พื้นที่กอสราง ในตําแหนงที่มองเห็นไดชัด ในกรณีที่ผูใหสัญญาณไมสามารถมองเห็นซึ่งกันและกัน
ไดอยางชัดเจน ใหใชอุปกรณเสริม เชน วิทยุส่ือสาร ในการติดตอระหวางผูใหสัญญาณ ในการติดตอ
ระหวางผูใหสัญญาณ 

3) สัญญาณทางสะดวก 
 ใชในกรณีที่ระยะทางในการเดินรถทางเดียวมีระยะทางยาวมาก (มากกวา 1 กม.) ผูให

สัญญาณธงไมสามารถมองเห็นซึ่งกันและกันไดโดยเจาหนาที่มอบใหผูขับขี่รถคันสุดทายถือธงสี
แดง (หรือของอื่น ๆ) ในการขับผานเขตกอสรางที่จัดใหมีการเดินรถทางเดียว และใหคําแนะนําวา
เมื่อผานไปถึงอีกกานหนึ่งใหมอบธงใหกับเจาหนาที่ของอีกฝง เมื่อเจาหนาที่ไดรับธงแดงนั้นก็จะ
ทราบวาทางสะดวกแลวจึงใหสัญญาณใหรถในตรงกันขามผานได และมอบธงนั้นใหแกคนขับขี่รถ
คันสุดทายกลับมา  

4) การประชาสัมพันธ 
   การประชาสัมพันธมีความสําคัญมากที่จะชวยลดการติดขัดของการจราจร และอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้นในบริเวณกอสรางโดยเฉพาะในพื้นที่ชุมชน ซ่ึงผูที่เกี่ยวของควรมีการประสานงานกับ
ตํารวจดับเพลิง รถฉุกเฉิน หนวยงานดานสาธารณูปการและรถโดยสารสาธารณะ เพื่อแจงใหทราบ
ถึงสภาพถนนและใหดําเนินการหลีกเลี่ยงการใชเสนทาง นอกจากนี้ควรมีการแจงใหประชาชน
รวมถึงผูนําชุมชนทราบวาโครงการกอสรางจะเริ่มขึ้นเมื่อไร มีผลกระทบอยางไรตอการเดินทางและ
ชีวิตความเปนอยูของประชาชนบาง เพื่อที่ประชาชนจะไดสามารถวางแผนการเดินทางได ในการทํา
แผนประชาสัมพันธ จะตองมีการประสานงานกันระหวางผูรับเหมาและเจาหนาที่รัฐที่เกี่ยวของ  
ซ่ึงแผนการประชาสัมพันธควรจะเสร็จสิ้นกอนเริ่มโครงการกอสราง เพราะโดยสวนใหญแลว 
การประชาสัมพันธจะเริ่มดําเนินการกอนที่การกอสรางจะเริ่มขึ้น  

5) แผนการจํากัดความเร็ว 
   การวางแผนจัดการจราจร โดยการลดความเร็วของกระแสจราจรที่แลนผานบริเวณ
พื้นที่กอสราง โดยทั่วไปมีหลายวิธี ซ่ึงโดยสวนใหญแลวมักจะเปนการเตือนดวยปายเตือนเปน 
ระยะ ๆ เพื่อใหผูขับขี่ชะลอความเร็วของยานพาหนะเพื่อเขาสูบริเวณพื้นที่กอสรางดวยความ
ปลอดภัยในการวางแผนการจํากัดความเร็วไมควรใหความเร็วที่จํากัดลดลงมากกวา 20 กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมง การลดความเร็วที่จํากัดลงมากกวา 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ใหใชในกรณีที่มีขอจํากัดทาง
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กายภาพเทานั้น โดยควรจะตองมีการแจงใหผูขับขี่ทราบลวงหนา และในการลดความเร็วควรใหผู
ขับขี่ลดความเร็วลงเปนระยะ ๆ ลวงหนาจนถึงความเร็วต่ําสุดที่อนุญาตใหรถวิ่งได เชน ในการลด
ความเร็วของผูขับขี่ลงจากมาก 80 กิโลเมตรตอช่ัวโมง เปน 40 กิโลเมตรตอช่ัวโมง อาจมีการติดตั้ง
ปายจํากัดความเร็ว 3 ปายในระยะที่เหมาะสมดังนี้ คือ 80, 65 และ 40 ตามลําดับ อยางไรก็ตามควร
หลีกเลี่ยงการนําแผนการลดความเร็วมาใชใหมากที่สุดเนื่องจากผูขับขี่มักจะลดความเร็วลงเมื่อเห็น
ควรเทานั้น แผนการลดความเร็วของกระแสจราจรจึงควรนํามาใชกับเสนทางเฉพาะชวงที่มีขอจํากัด 
นอกจากนี้ไมควรเปลี่ยนการจํากัดความเร็วบอยครั้ง 

6) การจัดการเสนทาง 
  ในบางครั้งการกอสรางหรือบํารุงรักษาถนนเชนการเทผิวจราจรใหม การซอมแซม 

ผิวจราจรเฉพาะจุด การขยายถนน การซอมแซมโครงสรางดานสาธารณูปการหรือการบํารุงรักษา
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง จําเปนที่จะตองมีการจัดการเสนทางใหมไมวาจะเปนการวางแนว 
ชองจราจรใหม หรือการปดการจราจรทิศทางใดทิศทางหนึ่งหรือทั้งหมด เพื่อความสะดวกในการ
ทํางานและลดปญหาอุบัติเหตุ อยางไรก็ตามโดยทั่วไปแลวแผนการจัดการเสนทางนี้จะสงผลใหเกิด
การจราจรติดขัดเปนแถวยาวกอนการนําแผนการจัดการเสนทางไปใชจึงควรมีการศึกษาถึง
ผลกระทบอันนี้วามีมากนอยเพียงใดเมื่อเทียบกับการจราจรในภาวะปกติ  

7) การจํากัดชวงเวลาการกอสราง 
 การจัดการนี้จะเหมาะสําหรับงานซอมบํารุงที่มีระยะเวลาการทํางานไมมากนัก  

(ปกติไมควรเกินหนึ่งสัปดาห) ซ่ึงโดยสวนใหญแลวมักใชกับงานกอสรางในบริเวณที่มีขอจํากัดของ
พื้นที่ถนนและมีการจราจรหนาแนนตลอดท้ังวันทํางาน ผูรับเหมาตองทํางานในชวงเวลาที่มีปริมาณ
จราจรนอย ซ่ึงอาจจะทํางานเฉพาะชวงเวลากลางคืนหรือชวงวันหยุด เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด
และลดอัตราเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ 

8) การจัดการความตองการใชเสนทาง 
 การจัดการความตองการใชเสนทางเปนการจัดการเพื่อลดปริมาณรถในแตละชวงเวลา 

เชน การขอความรวมมือจากภาครัฐและเอกชนในการจัดเวลาการเขางานและเลิกงานใหไมตรงกัน 
หรือ การรณรงคใหประชาชนหันมาใชระบบสาธารณะมากขึ้น การจัดการความตองการใชเสนทาง
นี้ มักใชกับโครงการกอสรางหรือซอมบํารุงถนนที่มีผลกระทบตอการจราจรมาก ซ่ึงสวนใหญ 
จะเปนการกอสรางในเขตชุมชนที่มีขนาดคอนขางใหญ ใชเวลาในการกอสรางถนนนาน 

9) การบังคับใชกฎหมาย 
 การบังคับใชกฎหมาย เปนการจัดเจาหนาที่ตํารวจ หรือผูที่เกี่ยวของคอยตรวจตรา

เสนทางที่มีการดําเนินการกอสราง วาผูขับขี่ขับรถดวยตามที่กําหนดหรือไม นอกจากนี้ยังเปนการ
อํานวยความสะดวกในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน สําหรับแผนการจัดการจราจรบางแผนที่มีการเบี่ยง
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การจราจรไปใชเสนทางอื่น อาจมีเจาหนาที่คอยอํานวยความสะดวกในการจัดการจราจรในชั่วโมง
เรงดวนดวยก็ได 

10) การบริหารงานของผูรับเหมา 
 การบริหารงานของผูรับเหมาเปนการควบคุมการดําเนินงานของผูรับเหมามิใหมา

รบกวนการจราจรบนทองถนน ซ่ึงโดยสวนใหญแลวการจัดการเหลานี้จะมีการระบุไวอยางชัดเจน
ในสัญญา การบริหารงานของผูรับเหมามีอยูดวยกันหลายรูปแบบดังตัวอยางตอไปนี้ 

- การควบคุมงานเปนการกํ าหนดชวง เวลาที่ ผู รับ เหมาสามารถที่ จะผ าน 
เขาออกจากพื้นที่กอสรางได เชน ในชวงเวลาที่ไมใชช่ัวโมงเรงดวน 

- การสรางแรงจูงใจเปนการใหรางวัลแกผูรับเหมาหากสามารถดําเนินงานกอสราง
ไดเสร็จกอนวันเวลาที่กําหนด และปรับผูรับเหมาหากงานเสร็จชากวาที่กําหนด 

- การกําหนดวันเสร็จสิ้นโครงการในแตละขั้นตอนสําหรับโครงการกอสรางขนาด
ใหญที่มีหลายข้ันตอน ควรมีการกําหนดระยะเวลาการดําเนินการในแตละขั้นตอน 
เพื่อเปนการปองกันปญหาการกอสรางที่ยืดเยื้อ 

- การกําหนดขอจํากัดในการทํางาน เปนการระบุในสัญญาถึงกิจกรรมการดําเนิน 
การกอสรางจะตองรบกวนการจราจรนอยที่สุด 

 
สนข. (2547) การติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณกอสรางโดยทั่วไปแลวลักษณะทาง

กายภาพของถนนและการจัดการจราจรในบริเวณกอสรางจะแตกตางไปจากภาวะปกติและจะมีการ
เปลี่ยนแปลงอยูเสมอ โดยเฉพาะในงานกอสรางโครงการขนาดกลางและขนาดใหญ การติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรบริเวณนี้จึงเปนการติดตั้งชั่วคราวเฉพาะในชวงเวลาที่ทํางานหรือชวงเวลา 
ที่ดําเนินการกอสรางเทานั้น เครื่องหมายจราจรที่ทําการติดตั้งในชวงเวลากลางวันอาจจะแตกตางกับ
กลางคืนตามลักษณะการทํางาน หรือเครื่องหมายจราจรที่ทําการติดตั้งในสัปดาหนี้อาจแตกตาง 
ไปจากสัปดาหหนา ตามขั้นตอนการทํางานที่เปลี่ยนแปลงไป การติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณ
นี้จึงตองปรับเปลี่ยนอยูเสมอ เพื่อใหสอดคลองกับลักษณะของถนน แผนการจัดการจราจรและ
สภาพการทํางาน  และควรจะติดตั้งทันทีกอนเริ่มดํา เนินการกอสรางและรื้อถอนทันทีที่ 
การดําเนินการกอสรางเสร็จสิ้นเพื่อปองกันความสับสนของผูใชรถใชถนน 

อยางไรก็ตามการคํานวณหาระยะการติดตั้งปายจราจรนอกจากจะคํานึงถึงระยะทางที่รถ
เคลื่อนที่ไดในชวงเวลาที่ ผูขับขี่ใชในการอานเครื่องหมายจราจร  และตัดสินใจปฏิบัติตาม
เครื่องหมายจราจรแลว  ควรจะมีการพิจารณาถึงระยะเวลาที่การปฏิบัติตามขอความที่ ส่ือ 
บนเครื่องหมายจราจรสําเร็จผลดวย 
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สําหรับเครื่องหมายจราจรที่เกี่ยวของอื่น ๆ เขน เครื่องหมายจราจรประเภทบังคับ หรือปาย
เตือนทางเบี่ยงจะติดตั้งตามแผนการจัดการจราจร ลักษณะทางกายภาพของถนน และสภาพการ
กอสราง ซ่ึงลําดับในการติดตั้งปายจราจรบริเวณกอสรางจะเปนดังตารางที่ 2.4 

 
ตารางที่ 2.3 ลําดับการติดตั้งปายจราจรในบริเวณกอสราง 

ปายจราจร พื้นที ่
ประเภท รหัส 

อุปกรณอ่ืน ๆ 

ปายบอกระยะทาง และ/หรือ 
ปายงานกอสราง 

ตค.10 
ตก.2  พื้ น ที่ ก า ร เ ตื อ น

ลวงหนา 
งานกอสรางทางขางหนา หรือ 
งานกอสร างสะพานขางหน า 
หรืองานซอมทางขางหนา หรือ 
งานไหลทางขางหนา 

ตค.4 
ตค.5 
ตค.11 
ตค.12 

 

ปายคนทํางาน และ / หรือ 
ปายเตือนความเร็ว 

ตค.3 
ตค.7  

ปายชองจราจรปด ตก.23 - ตก.27  
ปายเตือนทางเบี่ยง ตค.5 – ตก.6  
ปายทางแคบ และ / หรือ 
ปายเบี่ยงเบนการจราจร  และ / 
หรือ 
ปายเตือนจํากัดความเร็ว 

ต.23 – ต.24 
ตก.7 – ตก.24 
ปายขอความ  

หามแซง 
ปายบังคับใหรถสวนทางมากอน 

บ.4 
บ.3  

พื้นที่ชวงการ
เปลี่ยนแปลง 

ปายเตือนลูกศรขนาดใหญ 
ปายการเตือนแนวทางซายขวา 

ตค.17 – ตค.19 
ตก.25 – ตก.26 

แ ผ ง กั้ น  แ ผ ง ตั้ ง 
กําแพงคอนกรีต 
ก ร ว ย  ถั ง ก ล ม 
อุปกรณสองสวาง 
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ตารางที่ 2.3 (ตอ) ลําดับการติดตั้งปายจราจรในบริเวณกอสราง  
ปายจราจร พื้นที ่

ประเภท รหัส 
อุปกรณอ่ืน ๆ 

ปายจราจรที่ติดตั้งบริเวณพื้นที่กอสรางจริงจะติดตั้งตั้งตามลักษณะทาง
กายภาพของถนนและสภาพการกอสราง 

พื้นที่กอสรางจริง 

ปายลูกศรเตือนขนาดใหญ หรือ 
ปายทางปด หรือ 
ปายใชทางเบีย่ง หรือ 
ปายเบี่ยงเบนการจราจร 

ตค.17 – ตค.19 
ตค.27 – ตค.28 
ตค.23 – ตค.24 
ตก.7 – ตก.24 

แ ผ ง กั้ น  แ ผ ง ตั้ ง 
กําแพงคอนกรีต 
ก ร ว ย  ถั ง ก ล ม 
อุปกรณสองสวาง 

พื้นที่ ช ว งสิ้นสุด
การกอสราง 

ปายเบี่ยงเบนการจราจร 
ส้ินสุดเขตกอสราง 

ตก.7 – ตก.24 
ตค.26 

แ ผ ง กั้ น  แ ผ ง ตั้ ง 
กําแพงคอนกรีต 
ก ร ว ย  ถั ง ก ล ม 
อุปกรณสองสวาง 

 
Highway Research Board (1969) เป นการศึกษาถึงการควบคุมการจราจรในถนนที่มีการ

ควบคุมการเข าออก (Freeway) โดยการซ อมแซมและบํารุงรักษาถนน มักจะเกิดการติดขัดของ
การจราจรและยังมีผลต ออัตราการเกิดอุบัติเหตุบนบริเวณที่มีการก อสร างดังกล าวหน วยงานที่
ทําการศึกษาครั้งนี้ได เห็นถึงความสําคัญของการจัดระเบียบและวางแผนสําหรับการควบคุม
การจราจรในพื้นที่ก อสราง ซ่ึงมีรายละเอียดดังต อไปนี้ 

1) การพัฒนามาตรฐานของระบบควบคุมการจราจร (Development of Traffic Control 
Standard) ในการวางแผนการควบคุมการจราจร มีหลากหลายหน วยงานที่ เข ามามีส วน 
เกี่ยวข องและรับผิดชอบในการจัดระบบในการควบคุมการจราจร ทําให มีรูปแบบการควบคุมของ
หน วยงานขึ้นมา โดยการจัดรูปแบบของการควบคุมยังไม มีการวิจัยถึงความเหมาะสมสําหรับการใช 
งานของแต ละพื้นที่ จึงควรจะมีการพัฒนามาตรฐานของการควบคุมการจราจร เพื่อที่จะใช เป น 
รูปแบบที่เป นหลัก ลดความสับสนของผูใช ยานพาหนะที่ใช งาน ยังผลทําให การจราจรโดยรวมมี
ความคล องตัวและมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลง 

2) การฝ กบุคลากรที่เกี่ยวข อง (Training of Personal) จะต องทําการฝ กให บุคลากรที่ 
เกี่ยวข องกับการก อสร างและควบคุมการจราจรให มีความเข าใจในเรื่องระบบการควบคุมการจราจร
และวิธีการในการปฏิบัติหน าที่ โดยสามารถที่จะทําการศึกษาจากภาพถ ายจากพื้นที่ 
ก อสร างและเรียนรู จากการรายงานสรุปผลการปฏิบัติงานในพื้นที่ก อสร าง เพื่อลดการกีดขวางการ
ปฎิบัติงานจริงในพื้นที่และลดการสิ้นเปลืองในการฝ กอบรม ในการฝ กจะเน นในด านหน าที่ที่ 



28 

ผู ดําเนินการก อสร างจะต องปฏิบัติและการนําไปถ ายทอดสู คนงานที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ดังกล าวเพื่อ
ให เกิดความปลอดภัยในการทํางานและเกิดความคล องตัวของการจราจร 

3) การประสานงานกับหน วยงานอื่น (Co-ordination with Other Office)ในการ 
ก อสรางและบํารุงรักษาถนนจําเป นต องมีหน วยงานหลายหน วยงานที่เข ามามีส วนร วมในการทํางาน
ในด านของการควบคุมการจราจรในพื้นที่ที่มีการก อสร างเช นเดียวกันจึงมีความจําเป นมากที่จะต อง
ติดต อประสานงานกันระหว างหน วยงานที่เกี่ยวข องเพื่อจะให เกิดความคล องตัวในการ ทํางาน 
ดังกล าวรวมถึงก อให เกิดความเข าใจและการร วมมือระหว างหน วยงานทําให เกิดความปลอดภัยใน 
การทํางาน 

4) การประชาสัมพันธ  (Public Information) ในการวางแผนการก อสร างและบํารุงรักษา
จะต องมีการประชาสัมพันธ ให แก ผู ใช เส นทาง เพื่อให ผู ที่ใช เส นทางรับรู ข อมูลทําให ผู ใช เส นทางมี
ความระมัดระวังหรือเป นข อมูลที่ให แก ผู ขับขี่ที่จะเลือกเล่ียงการใช เส นทางที่มีการป ดกั้นการ 
ประชาสัมพันธ มีหลายรูปแบบ ได แก  การติดป ายประกาศการกระจายเสียงทางวิทยุกระจายเสียงการ
แจกเอกสารให ผูใช เส นทางเป นต น 

5) แผนการดําเนินการ (Operational Plan) ในการดําเนินงานให เป นไปตามแผนการที่ได 
วางไว แล วนั้น มีความจําเป นที่จะต องมีการตรวจสอบและแก ไขข อบกพร องที่เกิดขึ้นสําหรับการ 
ก อสร างที่มีการป ดกั้นช องจราจรจําเป นที่จะต องคํานึงถึงอัตราการเคลื่อนตัวของการจราจร อัตรา
การเกิดอุบัติเหตุและการศูนย เสียเนื่องจากความล าช าที่เกิดขึ้นว าควรที่จะมีการปรับปรุงในจุดใดจึง
จะทําให เกิดความเสียหายน อยลง 

6) การบํารุงรักษาอุปกรณ ให สมบูรณ  (Maintenance Standard Device) ในการใช งาน 
อุปกรณ ควบคุมการจราจรต าง ๆ จะต องมีการบํารุงรักษาให อุปกรณ ทุกชิ้นอยู ในสภาพสมบูรณ  
พร อมที่จะใช งานและถูกต องตามมาตรฐานที่กําหนด เพื่อป องกันความสับสนของผู ใช  
เส นทาง 

7) การควบคุมการจราจรในเวลากลางคืน (Traffic Control for Night) ในการก อสร างและ
บํารุงรักษาถนนนั้นบางครั้งจะเป นการก อสร างที่ใช เวลาในการทํางานระยะยาว ทําให ต องมีการ 
ป ดกั้นช องทางทั้งในช วงกลางวันและช วงเวลากลางคืน ซ่ึงในช วงเวลากลางคืน ทัศนวิสัยในการ
มองเห็นตํ่ากว าในช วงกลางวัน ดังนั้นในช วงเวลากลางคืนจึงมีความจําเป นที่จะต องติดตั้งอุปกรณ  
ช วยนําทางในเวลากลางคืน เพื่อให การเคลื่อนตัวผ านพื้นที่ที่มีการก อสร างป ดกั้นช องจราจร 
เป นไปอย างปลอดภัย โดยอุปกรณ ที่นิยมใช ได แก  Steady Burn Light และ Flashing Light ในพื้นที่ 
ก อสร างทั่วไปนิยมติดตั้ง Steady Burn Light จะช วยนําทางผู ใช เส นทางและมี Flashing Light   
ชวยทําให ผูขับขี่รูสึกตื่นตัวในการระมัดระวังมากขึ้น 
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สมประสงค  สัตยมัลลี (2542) ทําการนําเสนอบทความเกี่ยวเนื่องกับการจัดมาตรฐานของ
การวางแผนควบคุมการจราจรในบริเวณพื้นที่ที่มีการก อสร าง ซ่ึงพัฒนาโดยการนําโปรแกรม
คอมพิวเตอร มาช วยโดยพัฒนาอยูในรูปของฐานความรู จากผู เชี่ยวชาญเพื่อความสะดวกแก การนําไป
ใช ในพื้นที่ต าง ๆ ที่ขาดแคลนผูเชี่ยวชาญในการศึกษานี้ ได ใช คู มือในการวางแผนควบคุมการจราจร
ที่ใช งานในเมือง Nava Scotia จัดทําโดย Nava Scotia Department of Transportation ในการเป น 
แนวทางขั้นตอนการวางแผนงานอย างเป นระบบภายใต คําแนะนําของผู เชี่ยวชาญ เพื่อให การ
วางแผนการจราจรเป นไปอย างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 
Richards และคณะ (1985) ทําการศึกษาถึงมาตรการความคุมความเร็วของการจราจรบริเวณ

พื้นที่ที่มีการก อสร าง ในการศึกษาจะนํามาตรการในการควบคุมการจราจรรูปแบบต าง ๆ มาทําการ
ประเมินประสิทธิภาพของมาตรการต าง ๆ เหลานั้นให การจราจรเคลื่อนตัวด วยความเร็วที่กําหนดไว 
ซ่ึงมาตรการที่นํามาทําการศึกษามี 6 รูปแบบ ได แก การใช คนโบกธง (Flagging) การใช ตํารวจ
ควบคุมการจราจร (Law Enforcement) การใช ป ายที่เปลี่ยนข อความได  (Changeable Message 
Signs,CMSs) การลดขนาดความกว างช องจราจร (Effective Lane Width Reduction) การติดตั้งแถบ
ลูกระนาด (Rumble Strips) และการใช ป ายเตือนและป ายกําหนดความเร็วรูปแบบเดิม (Conventional 
Regulatory and Advisory Speed Signing) โดยจากการศึกษาพบว าการใช คนโบกธงและการใช 
ตํารวจควบคุมการจราจรนั้นเป นวิธีการที่มีประสิทธิภาพที่สามารถทําให ผู ขับขี่ลดความเร็วในการ
ขับขี่ขณะเข าสู พื้นที่ที่มีการก อสร างลงได มาก ส วนการใช ป ายเตือนและป ายกําหนดความเร็ว 
รูปแบบเดิมนั้นมีประสิทธิภาพในการให ความเร็วในการขับขี่ลดลงตํ่า แต จําเป นต องมีในพื้นที่ที่มี
การก อสรางดังกล าว 

 
Richards และ Dudek (1982) ทําการศึกษาถึงระยะการมองเห็นที่ต องการในบริเวณพื้นที่ที่มี

การก อสรางกีดขวางการจราจรบนถนนที่ควบคุมการเข าออกในเขตเมือง (Urban Freeway) ระยะการ
มองเห็นคือระยะห างที่ผู ขับขี่สามารถมองเห็นพื้นที่ที่มีการก อสร าง ซ่ึงใช ระยะจากจุดเริ่มต น 
ของการก อสร างถึงผู สังเกต โดยเป นการศึกษาถึงระยะมองเห็นที่ต องการจากการเก็บข อมูล
ภาคสนามในพื้นที่ก อสร างจํานวน 15 แห ง พบว าจะมีจํานวนยานพาหนะที่ตกค างอยู ในช องจราจร
ที่ป ดกั้นในบริเวณ Taper Area เพิ่มมากขึ้น ถ าระยะในการมองเห็นของผู ขับขี่ที่ขับอยู ในช องที่ถูก 
ป ดกั้นมีระยะการมองเห็นสั้นลง โดยพื้นที่ที่มีการก อสร างที่มีระยะการมองเห็นน อยกว า 1,000 ฟุต 
(ระยะการมองเห็นวัดจากจุดสุดท ายที่สามารถมองเห็นทางลูจนถึงจุดเริ่มต นทางลู ) จะมีปริมาณ
การจราจรประมาณรอยละ 80 ไม เคลื่อนย ายออกจากช องจราจรที่ป ดกั้นนั้นจนกว าที่จะเข าใกล ช วง 
Taper Area และระยะการมองเห็นจะยิ่งมีความสําคัญเพิ่มมากขึ้นเมื่อปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น 
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กล าวคือเมื่อปริมาณการจราจรมากขึ้นช องว างระหว างคันลดลง ทําให จํานวนยานพาหนะที่ตกค าง 
อยูในช องจราจรที่ป ดกั้นเพิ่มมากขึ้น โดยสรุปจากการศึกษาพบว าระยะการมองเห็นที่น อยที่สุดที่จะ
ทําให เกิดผลกระทบสูการจราจรตํ่ามีคาเท ากับ 1,500 ฟุต 

 
2.5   งานวิจัยท่ีเกี่ยวข องกับแบบจําลองการจราจรในพื้นที่ท่ีมีการก อสร าง 

Nemeth และ Rouphail (1982) ทําการศึกษาถึงการสร างแบบจําลองพฤติกรรมของ
การจราจรในพื้นที่ที่มีการป ดกั้นเพื่อการก อสร าง โดยคํานึงถึงพฤติกรรมของผู ขับขี่ และการนําตัว
แบบการเคลื่อนที่ตามกัน (Car Following Model) และ ตัวแบบการเปลี่ยนช องจราจร (Lane 
Switching Component) มาประกอบ 

ในแบบจําลองที่สร างขึ้น ผลที่ได จากแบบจําลองที่สร างขึ้นและจากการสํารวจเก็บข อมูล 
ที่สถานที่จริงพบว า การเคลื่อนที่ของรถเข าสู ช องทางที่สามารถผ านได นั้นในช วงที่ปริมาณ
การจราจรน อยกว า 1,000 คัน/ชม. พฤติกรรมการขับขี่ก อนเข าสู พื้นที่ก อสร างจะไม ค อยได รับ
ผลกระทบจากป ายแจ งเตือนการก อสร าง โดยผู ขับขี่ส วนใหญ จะทําการเปลี่ยนช องทางจราจร 
ก็ต อเมื่อผู ขับขี่เห็นว ามีการป ดกั้นช องจราจรเพื่อทําการก อสร างจริง แต เมื่อปริมาณการจราจรสูงขึ้น 
(ปริมาณการจราจรมากกว า 1,000 คัน/ชม.) พบว าผู ขับขี่จะทําการเปลี่ยนช องจราจรจากช องจราจร 
ที่มีการป ดกั้นสู ช องจราจรที่สามารถวิ่งผ านได ในตําแหน งที่เร็วขึ้นกว าเดิม โดยวิศวกรจราจรได ให  
ข อเสนอแนะว าในปริมาณการจราจรที่มีค ามากกว า 1,000 คัน/ชม. ควรจะให ความสําคัญกับ 
ป ายควบคุมการจราจรมากขึ้นอ างถึงงานวิจัยที่ผ านมาพบว าป ายควบคุมการจราจรที่สามารถเปลี่ยน 
ข อความได  (Changeable Message Sign) จะทําให ระบบควบคุมการจราจรมีประสิทธิภาพ 
ดีขึ้น 
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บทที่ 3  
วิธีการดําเนินการวิจัย 

 
3.1   ขั้นตอนการศึกษา 

จากวัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา ไดกําหนดขั้นตอนของการศึกษาดังแสดงใน
รูปที่ 3.1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ คือ การศึกษาจะเริ่มตนจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่
เกี่ยวของ เพื่อกําหนดแนวทางและวิธีการศึกษาใน 3 เร่ืองหลัก อันไดแก หลักการจัดการความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง และแนวทาง
การแกไขปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง จากนั้นจึงนําขอมูลทั้งหมดไปเปนแนวทาง
และพื้นฐานสําหรับการเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษา และหลังจากนั้นจะนําขอมูลที่ไดทั้งหมด
ไปทําการวิเคราะห เพื่อจัดเปนหมวดหมูหรือกลุมของปญหาใหงายตอการนําเสนอ และหาก 
ไมสามารถวิเคราะหขอมูลไดเนื่องจากความผิดพลาดบางประการหรือมีขอมูลไมครบถวน ใหไปทํา
การเก็บรวบรวมขอมูลเพิ่มเติมใหมจนกวาจะสามารถวิเคราะหขอมูลไดอยางเพียงพอและเหมาะสม 
ซ่ึงผลจากการวิเคราะหขอมูลที่ไดจะนําไปสูไดผลการศึกษาใน 3 สวน คือ หลักการจัดการความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางปญหาดานความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางและ
แนวทางการปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง  สําหรับนําไปใชเปนแนวทางในการ
จัดทํารายการตรวจสอบทางหลวงชนบทที่เปดใหบริการแลว และจัดทําโปรแกรมประเมินความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพรอมทั้งจัดเก็บเปนฐานขอมูลในการตรวจสอบตอไป และใน
ขั้นตอนสุดทายจะเปนการสรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะที่ไดจากการศึกษาทั้งหมด 

 
3.2 การศกึษาหลกัการจัดการความปลอดภัยบรเิวณทีม่ีกิจกรรมงานทาง  

การศึกษาหลักการจัดการความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง โดยทําการศึกษาการ
ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตาง ๆ ที่เผยแพร 
อันไดแก บทความ คูมือ ตํารา วิทยานิพนธ และการสืบคนทางอินเตอรเน็ตที่ไดมาจากหนวยงาน
หรือหองสมุดของมหาวิทยาลัยตาง ๆ จากนั้นจึงนําขอมูลที่รวบรวมไดทั้งหมดมาดัดแปลงและ 
เรียบเรียงใหม เพื่อใหงายตอการนําเสนอและมีความเหมาะสมในการนําไปใชงาน รวมทั้งทําให
ผูอานหรือผูที่สนใจศึกษาสามารถเขาใจเนื้อหาไดงายและมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น  
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รูปที่ 3.1 ขั้นตอนการศึกษา 

 
ซ่ึงจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในขางตน พบวา หลักการออกแบบถนน

ปลอดภัยมีประเด็นที่เกี่ยวของทั้งสิ้น 4 ประเด็นหลัก คือ ลักษณะทางกายภาพของถนนบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง การจัดการจราจรบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง สภาพอันตรายขางทางบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง และสภาวะแวดลอมของถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง  

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณ
ที่มีกิจกรรมงานทาง 

การศึกษาแนวทางการแกปญหาความ
ปลอดภัยบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 

การศึกษาหลักการจัดการความ
ปลอดภัยบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 

การวิเคราะหขอมูล 

การเก็บรวบรวมขอมูล 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

ปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง 

แนวทางการปรับปรุงความปลอดภยับริเวณที่
มีกิจกรรมงานทาง 

หลักการจัดการความปลอดภยั 
บริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

การจัดทําโปรแกรมประเมินความ
ปลอดภัยบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 

รายการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
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3.3  การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ทําการศึกษาทบทวนเอกสารและ

งานวิจัยที่เกี่ยวของกับปญหาดานความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อนําขอมูลเหลานี้มา
ประยุกตใชรวมกับหลักการจัดการความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง จากนั้นจึงทําการ
คัดเลือกกรณีศึกษาโดยพิจารณาจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูง และมีความหลากหลายในดานประเภท
และลําดับชั้นของถนน สําหรับในขั้นตอนถัดไปเปนการเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษาซึ่งจะแบง
ออกเปน 2 สวน คือ การสํารวจขอมูลทั่วไปของเสนทางในเบื้องตน และการตรวจสอบในภาคสนาม 
ทั้งนี้ในการตรวจสอบทางจะทําการพิจารณาและประเมินถึงลักษณะตาง ๆ ของถนนบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทางที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรและปญหาดานความปลอดภัยใน
การใชงานของถนนควบคูกันไปดวย หลังจากนั้นนําขอมูลทั้งหมดมาทําการวิเคราะหเพื่อสรุปถึง
ประเด็นปญหาตาง ๆ ที่ตรวจพบในแตละเสนทาง เพื่อนําไปสูการสรุปปญหาความปลอดภัยของทาง
หลวงชนบทในภาพรวมตอไปดังแสดงในรูปที่ 3.2 โดยในแตละขั้นตอนมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 3.2 ขั้นตอนการศึกษาปญหาความปลอดภัยของถนน 

ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 คัดเลือกกรณีศึกษา 

สํารวจขอมูลทั่วไปของสายทางเบื้องตน

ตรวจสอบในภาคสนาม 

สภาพปญหาที่พบในแตละเสนทาง 

สรุปประเด็นปญหาความปลอดภัยของบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
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3.3.1 การคัดเลือกกรณีศึกษา  
  ในการคัดเลือกกรณีศึกษา ไดคัดเลือกถนนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
มาทําการศึกษา โดยทําการคัดเลือกถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางบนถนนในเขตเทศบาลนคร
นครราชสีมาจํานวน 10 ลักษณะ มาทําการศึกษา ซ่ึงเกณฑในการคัดเลือกไดพิจารณาความแตกตาง
ของลักษณะของกิจกรรมงานทาง และความหลากหลายในดานประเภทและลําดับชั้นของถนน
เพื่อใหครอบคลุมลักษณะที่มีอยูทั่วประเทศและสามารถนําผลการศึกษานี้ไปเปนตัวอยางขยายผล
การศึกษาดานความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางตอไป  
 3.3.2 การเก็บรวบรวมขอมูล 
 การเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษาจะแบงออกเปน 2 สวน คือ การสํารวจขอมูล
ทั่วไปของสายทางศึกษา และการตรวจสอบในภาคสนาม ซ่ึงในแตละสวนมีรายละเอียดดังนี้ 

1) การสํารวจขอมูลท่ัวไปของสายทางที่ศึกษาเบื้องตน  
    เร่ิมตนจากการศึกษารายละเอียดและทําการสํารวจขอมูลเบื้องตนของสายทาง

ทางที่ศึกษา เชน ชวงเวลาของกิจกรรมงานทาง ประเภทกิจกรรมงานทาง สภาพแวดลอมขณะกิจกรรม
งานทาง และลักษณะกิจกรรมงานทาง เปนตน โดยทําการรวบรวมขอมูลจากบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางในจุดและบริเวณที่ทําการศึกษา โดยขอมูลที่ไดจะนํามาใชประกอบการพิจารณาเพื่อระบุจุดหรือ
บริเวณที่อาจเกิดปญหาดานความปลอดภัยกับผูใชเสนทาง รวมทั้งใชเปนแนวทางสําหรับการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม เพื่อชวยใหการทํางานของผูตรวจสอบงายขึ้น รายละเอียด
ขอมูลเบื้องตนของแตละเสนทาง 

2) การตรวจสอบในภาคสนาม 
    เพื่อใหทราบถึงสภาพแวดลอมและลักษณะทางกายภาพทั่วไปของสายทาง 

ที่ศึกษา จึงไดทําการสํารวจและรวบรวมปจจัยตาง ๆ ที่อาจนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุตามสภาพความ
เปนจริงทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน สําหรับการตรวจสอบในภาคสนามไดตรวจสอบทั้งใน
มุมมองของผูใชทางทั้งผูที่คุนเคยและไมคุนเคยกับเสนทาง โดยการทดลองเดินทางผานสายทาง 
ที่ทําการศึกษาในทุก ๆ ทิศทาง และจะกระทําซ้ํากันหลาย ๆ คร้ัง ซ่ึงจะชวยใหสามารถเห็น
ขอบกพรองจากมุมมองของผูใชทาง  และสามารถทําการประเมินเสนทางอยางกวาง ๆ เพื่อเนน
ปญหาที่ สําคัญและคัดเลือกจุดที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุกับผูใชรถใชถนน 
ทุกประเภท จากนั้นจึงทําการตรวจสอบในบริเวณกิจกรรมงานทางหรือตําแหนงที่ไดทําการคัดเลือก
ไวอีกครั้งหนึ่ง เพื่อใหสามารถเก็บรายละเอียดที่จําเปนไดอยางครบถวน ทั้งนี้การตรวจสอบใน
ภาคสนาม จะกระทําทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน ภายใตสภาพแวดลอมและสภาพการจราจร
ที่แตกตางกัน โดยใชรายการตรวจสอบ (Check Lists) เปนเครื่องมือสนับสนุน เพื่อชวยเตือนความจาํ
ในประเด็นที่สําคัญ ๆ และเปนแนวทางสําหรับการตรวจสอบควบคูไปกับการตรวจสอบในดานอื่น 
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ๆ เชน พฤติกรรมของผูใชทางในบริเวณนั้น ๆ และการใชประโยชนของพื้นที่บริเวณสองขางทาง 
เปนตน ซ่ึงรายการตรวจสอบที่ใชประกอบการตรวจสอบในครั้งนี้ ไดใชรายการตรวจสอบสําหรับ
ถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางซึ่งจะไดจากการรวบรวมประเด็นที่ปจจัยในการสภาพอันตรายบน
ถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อใหมีความหลากหลายในขอมูลและสามารถครอบคลุมทุก
ประเด็นปญหาที่มีผลตอความปลอดภัยของผูใชรถใชถนนทุกประเภทในแตละเสนทางไดอยาง
ครบถวน 

3.3.3 การวิเคราะหขอมูล 
 การวิเคราะหขอมูลจะแบงเปน 2 ชวง คือ กระทําควบคูไปกับการเก็บรวบรวม

ขอมูลในระหวางการตรวจสอบในภาคสนาม เพื่อประเมินถึงจุดที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิด
อุบัติเหตุกับผูใชรถใชถนนทุกประเภท และกระทําหลังจากไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลที่จําเปน
สําหรับใชในการวิเคราะหอยางเพียงพอและเหมาะสมแลว โดยจะเปนการนําขอมูลที่ไดทั้งหมดมา
ทําการจัดหมวดหมูหรือกลุมของปญหาใหงายตอการทําความเขาใจและนําเสนอ เพื่อสรุปถึง
ประเด็นปญหาความปลอดภัยของบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางที่ตรวจพบในแตละสายทาง และ
นําไปสูผลสรุปในภาพรวมสําหรับปญหาความปลอดภัยของบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางตอไป ทั้งนี้
ในระหวางการวิเคราะหขอมูลหากพบความผิดพลาดหรือมีขอมูลไมครบถวน จะทําการเก็บรวบรวม
ขอมูลเพิ่มเติมใหมจนกวาจะสามารถวิเคราะหขอมูลไดตามที่ตองการ เพื่อใหผลการศึกษามีความ
ถูกตองและเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 

 
3.4  การศึกษาแนวทางการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

การศึกษาแนวทางการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ทําการศึกษาโดย
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตาง ๆ ที่เผยแพร 
อันไดแก บทความ คูมือ ตํารา วิทยานิพนธ และการสืบคนทางอินเตอรเน็ตที่ไดมาจากหนวยงานหรือ
หองสมุดของมหาวิทยาลัยตาง ๆ ที่เกี่ยวกับการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อศึกษา
ถึงรูปแบบและวิธีการในการแกปญหาความปลอดภัยของถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตราย
บนโครงขายถนนในแตละพื้นที่ที่แตกตางกัน ซ่ึงจะทําใหมีขอมูลที่ หลากหลายในการเสนอแนะ
รูปแบบและแนวทางในการแกไขตอไป และนอกจากนี้ยังไดมีการนําเอาหลักการจัดการความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางมาประยุกตใชเพื่อประกอบการพิจารณาควบคูกันไปดวย พรอม
กับการสอบถามแนวทางการแกปญหาความปลอดภัยของถนนจากผูเชี่ยวชาญทางดานการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนและการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
เพื่อใหไดแนวทางในการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางอยางถูกตองและ
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เหมาะสมตอไป ซ่ึงจะทําใหสามารถแกไขปญหาความปลอดภัยของถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง
ไดอยางตรงจุดและกอใหเกิดความปลอดภัยในการสัญจรกับผูใชรถใชถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางทุกประเภทมากยิ่งขึ้น 

 
3.5  การจัดทําโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

ขั้นตอนการจัดทําโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เร่ิมจากการ
คัดเลือกบริเวณศึกษา โดยพิจารณาจากผลการศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
จากนั้นทําการรวบรวมสภาพแวดลอมและสภาพการจราจรที่แตกตางกัน โดยใชรายการตรวจสอบ 
(Check Lists) เปนเครื่องมือสนับสนุน ออกแบบโปรแกรมโดยประยุกตใชหลักการความปลอดภัย
บริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง และหลักการติดตั้งอุปกรณจราจร หลังจากนั้นทําการเขียนบทบรรยาย 
(Scribe) และ จัดลําดับการนําเสนอ (Story Board) ภายหลังจากการเสร็จสิ้นขั้นตอนดังกลาวขางตน
แลวไดจัดสงขอมูลในสวนนี้ใหกับผูจัดทําโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางเพื่อทําการเขียนโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ซ่ึงไดทําการให
ขอมูลประกอบการจัดทําและทําการตรวจสอบความถูกตองทางวิศวกรรมตลอดขั้นตอนการจัดทํา 
หากพบวาโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางที่จัดทําออกมาไมถูกตองก็จะ
ทําการจัดทําใหมจนกวาจะถูกตองและเหมาะสมดังแสดงในรูปที่ 3.3 
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รูปที่ 3.3 ขั้นตอนการจัดทําโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 
 
 
 
 

ถูกตอง 

ไม

การคัดเลือกบริเวณศึกษา 

ออกแบบโปรแกรมโดยประยุกตใชหลักการความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

การเขียนบนบรรยาย 

การจัดลําดับการนําเสนอ 

ตัวอยางโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณ
ที่มีกิจกรรมงานทาง 

ตัวอยางโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณ
ที่มีกิจกรรมงานทาง 

ทําการตรวจสอบความ
ถูกตอง 

การจัดทําโปรแกรมประเมินความปลอดภัยบริเวณ
ที่มีกิจกรรมงานทาง 
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บทที่ 4 
ปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

 
การจัดการการจราจรเปนสวนสําคัญของกิจกรรมงานทางที่จะเตือนใหผูขับขี่ทราบถึงสภาพ

อันตรายลวงหนา ใหคําแนะนําผูขับขี่ที่เขามาในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง แสดงลักษณะของ
กิจกรรมงานทาง ทําใหผูขับขี่สามารถทราบลวงหนาวาเปนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ทั้งยังเปน
การปกปองผูที่ทํางานอยูในบริเวณดังกลาว ส่ิงนี้จะบรรลุถึงวัตถุประสงคที่กลาวมานั้น จะตองมีการ
ติดตั้งระบบควบคุมการจราจร โดยผลสําเร็จของระบบควบคุมนั้นตองพึ่งพาคุณภาพของอุปกรณ
ติดตั้งและรูปแบบการจัดการที่เหมาะสมในบริเวณพื้นที่กิจกรรมงานทาง การติดตั้งระบบควบคุม
ทั้งหมดนี้เปนสิ่งใหมในเวลานี้ สําหรับผูรับผิดชอบควบคุมโครงการที่จะริเร่ิมและคํานึงถึงความ
จําเปนของระบบดังกลาว ซ่ึงงายตอการจัดการการจราจรในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางและยังมี
ประสิทธิภาพในการเตือนถึงลักษณะและสภาพอันตรายในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง อยางไรก็
ตามสิ่งดังกลาวไมสามารถควบคุมตนทุนและไมสามารถสรางผลตอบแทนในรูปแบบของกําไรแก
ผูรับผิดชอบโครงการ แตผูรับผิดชอบโครงการจะตองตัดสินใจนําระบบควบคุมดังกลาวเขามาเพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยใหแกผูขับขี่และผูปฏิบัติในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

โดยปกติระบบควบคุมการจราจรในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางจะเปนการติดตั้งแบบ
ช่ัวคราวสามารถเคลื่อนยายไดสะดวก การติดตั้งแบบชั่วคราวอาจจะเหมาะที่จะชวยสรางความ
ปลอดภัยตลอดชวงเวลาที่มีกิจกรรมงานทาง เมื่อไรก็ตามที่มีการติดตั้งระบบควบคุมในพื้นที่มี
กิจกรรมงานทางจะพบวาจะชวยลดอัตราการสูญเสียตาง ๆ ที่จะเกิดขึ้น ในบริเวณดังกลาวตอผูขับขี่
และผูปฏิบัติงานไดอยางดี 

มาตรฐานอุปกรณควบคุมจราจร ไดถูกพัฒนาขึ้นเพื่อความพยายามที่จะรับมือตอความ
รุนแรงที่จะเกิดขึ้นภายในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง การกําหนดคุณภาพจะตองทําใหเกิดขึ้นในทุก
พื้นที่ที่มีการกิจกรรมงานทาง โดยผูรับเหมาและผูรับผิดชอบจะตองสนับสนุนและสงเสริมใหมีการ
ติดตั้งอุปกรณควบคุมในพื้นที่ที่รับผิดชอบ 

 
4.1  พื้นที่ศึกษา 

ผลจากการศึกษาปญหาความปลอดภัยของทางหลวงชนบท ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบพื้นที่
ศึกษาดังแสดงในตารางที่ 4.1 ในชวงเวลากลางวันและกลางคืน ภายใตสภาพแวดลอมและสภาพ
การจราจรที่แตกตางกัน โดยผล ที่ไดจากการตรวจสอบจะถูกนํามาวิเคราะหและจัดเปนหมวดหมู 
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เพื่อสรุปถึงประเด็นปญหาที่ตรวจพบในแตละสายทางดังแสดงในตารางที่ 4.2 และนําไปสู
ผลสรุปในภาพรวมสําหรับการออกแบบระบบประเมินตอไป  

 
ตารางที่ 4.1 รายละเอียดของบริเวณที่มกีารบํารุงรักษาทาง                                                                                 

ลําดับ ช่ือสายทาง จังหวัด ชวงถนนที่ศึกษา 
ว/ด/ป 

ที่ตรวจสอบ 
1 ทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย นครราชสีมา กม.112+000 16 ก.ค. 2547 
2 ทางหลวงหมายเลข 2 มิตรภาพ-ขอนแกน นครราชสีมา กม.43+000 14 พ.ย. 2547 
3 ถนนทางหลวงชนบท นม.1120 นครราชสีมา กม.0+000 – กม.3+000 10 ก.ย. 2549 
4 ทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย นครราชสีมา กม.0+000 – กม.1+000 20 พ.ย. 2549 
5 ทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) นครราชสีมา กม.254+000  21 ธ.ค. 2549 
6 ทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย นครราชสีมา กม.0+000 – กม.1+000 28 ธ.ค. 2551 
7 ทางหลวงหมายเลข 224 นครราชสีมา กม. 1+750 3 ม.ค. 2552 
8 ถนนสืบศิริ นครราชสีมา หนา ธ.กรุงศรีฯ 10 ม.ค. 2552 
9 ทางหลวงหมายเลข 224 นครราชสีมา กม. 1+250 30 ม.ค. 2552 
10 ทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) นครราชสีมา กม.253+450 2 ก.พ. 2552 

 
4.1.1  ปญหาทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย ชวงกม. 112+000 

ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง
หมายเลข 304 (ถนนมิตรภาพ-ปกธงชัย) ชวง กม. 112+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาใน
วันที่ 16 กรกฎาคม 2547 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ 
ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 6 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายใน
โครงการ การจัดชองจราจร เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัย
ดานขางทาง การจัดการจราจร 

4.1.2  ปญหาทางหลวงหมายเลข 2 มิตรภาพ-ขอนแกน ชวงกม. 43+000 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ2) ชวงกม. 43+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่  
14 พฤศจิกายน 2547 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผล
จากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภาย 
ในโครงการ  การจัดชองจราจร  การใช สัญลักษณควบคุม  ความปลอดภัยด านข างทาง  
การจัดการจราจร 
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4.1.3  ปญหาทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1120 ชวงกม. 0+000-กม. 3+000 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวงชนบท

หมายเลข นม.1120 ชวงกม. 0+000-กม. 3+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่  
10 กันยายน 2549 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผล
จากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 6 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายใน
โครงการ การจัดชองจราจร เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัย
ดานขางทาง การจัดการจราจร 

4.1.4  ปญหาทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย ชวงกม. 0+000-กม. 1+000 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง
หมายเลข 304 (ถนนมิตรภาพ-ปกธงชัย) ชวงกม. 0+000-กม. 1+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพ
ปญหาในวันที่ 20 พฤศจิกายน 2549 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ 
ปายเตือนภายในโครงการ การจัดชองจราจร การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง 
การจัดการจราจร 

 4.1.5  ปญหาทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ชวงกม. 254+000 
   ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพเลี่ยงเมือง) ชวงกม. 232+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาใน
วันที่ 21 ธันวาคม 2549 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้  
ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 2 ประเด็นปญหา คือ การใช
สัญลักษณควบคุม และประเด็นการจัดการจราจร 

4.1.6  ปญหาทางหลวงหมายเลข 304 มิตรภาพ-ปกธงชัย ชวงกม. 0+000-กม. 1+000 
   ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 304 (ถนนมิตรภาพ-ปกธงชัย) ชวงกม. 0+000-กม. 1+000 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพ
ปญหาในวันที่ 28 ธันวาคม 2551 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหา
ไดดังนี้ ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปาย
เตือนภายในโครงการ การจัดชองจราจร การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง การ
จัดการจราจร 
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4.1.7  ปญหาทางหลวงหมายเลข 224 ชวงกม. 1+750 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 224 ชวงกม. 1+750 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่ 3 มกราคม 2552 ทั้ง
ชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถ
สรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายในโครงการ การจัดชองจราจร 
การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง การจัดการจราจร 

4.1.8  ปญหาถนนสืบศิริ ชวงหนาธนาคารกรุงศรีอยุธยา 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของถนนสืบศิริ ชวง

หนาธนาคารกรุงศรีอยุธยา โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่ 10 มกราคม 2552 ทั้ง
ชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถ
สรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายในโครงการ การจัดชองจราจร 
การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง การจัดการจราจร 

4.1.9  ปญหาทางหลวงหมายเลข 224 ชวงกม. 1+250 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 224 ชวงกม. 1+250 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่ 30 มกราคม 2552 ทั้ง
ชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถ
สรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายในโครงการ การจัดชองจราจร 
การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง การจัดการจราจร 

4.1.10  ปญหาทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ชวงกม. 253+450 
 ไดทําการศึกษาและดําเนินการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาของทางหลวง

หมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ชวงกม. 253+450 โดยทําการตรวจสอบหาสภาพปญหาในวันที่  
2 กุมภาพันธ 2552 ทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาไดดังนี้ ซ่ึงผล
จากการศึกษาสามารถสรุปประเด็นปญหาที่ตรวจพบได 5 ประเด็นปญหา คือ ปายเตือนภายใน
โครงการ การจัดชองจราจร การใชสัญลักษณควบคุม ความปลอดภัยดานขางทาง การจัดการจราจร 

 
4.2  สภาพปญหาที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษา 

4.2.1  ปญหาปายเตือนในโครงการกอสราง 
   1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางขาดการจัดการ

ติดตั้งปายเตือนโครงการเพื่อความปลอดภัยดังแสดงในรูปที่ 4.1  
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(ก) 

 

 
(ข) 

 
รูปที่ 4.1 บริเวณที่มีกิจกรรมงานทางขาดการจัดการติดตัง้ปายเตือนโครงการ 

 
 2) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางขาดการเตือน 

และการใหขอมูลแกผูที่เขามาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงในรูปที่ 4.2 
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(ก) 

 

 
(ข) 

 
รูปที่ 4.2 บริเวณที่มีกิจกรรมงานทางขาดการเตือน และการใหขอมูลแกผูใชสายทาง 
 

 3) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวาการ
ติดตั้งปายเตือนขาดความตอเนื่องดังแสดงในรูปที่ 4.3 และความสูง ระยะการมองเห็น ระยะหางใน
การติดตั้งปายเตือนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางไมเหมาะสมดังแสดงในรูปที่ 4.4 
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รูปที่ 4.3 การติดตั้งปายเตือนบริเวณที่มกีิจกรรมงานทางขาดความตอเนื่อง 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.4 ความสูง ระยะการมองเห็น ระยะหางในการติดตั้งปายเตือนไมเหมาะสม 
 

 4) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวา 
ตําแหนงติดตั้ง การสื่อความหมาย การบอกทิศทางของปายเตือนไมเหมาะสมทําใหสรางความ
สับสนตอผูที่เขามาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงในรูปที่ 4.5  
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รูปที่ 4.5 ตําแหนงติดตั้ง การสื่อความหมาย การบอกทิศทางของปายเตอืนไมเหมาะสม 
 
4.2.2  ปญหาการจัดชองทางจราจร 

 1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวาขาดการ
จัดการเบี่ยงชองทางจราจรกอนเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงในรูปที่ 4.6  และสภาพ
อุปกรณในการจัดการชองจราจรเสื่อมสภาพ ไมไดมาตรฐาน (ขอความ, รูปทรง, สี, การสะทอน
แสง, ขนาด) ดังแสดงในรูปที่ 4.7 
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รูปที่ 4.6 ขาดการจัดการเบีย่งชองทางจราจรกอนเขาสูบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.7 สภาพอุปกรณในการจัดการชองจราจรเสื่อมสภาพ ไมไดมาตรฐาน 
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 2) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวาการใช
อุปกรณไมสามารถอํานวยความปลอดภัยและความสะดวกสบายเมื่อเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางดังแสดงในรูปที่ 4.8 และการจัดวางตําแหนงของอุปกรณไมเหมาะสม และไมเพียงพอในการ
อํานวยความปลอดภัยและความสะดวกสบายเมื่อเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงใน 
รูปที่ 4.9 

 
 

 
 
 

รูปที่ 4.8 สภาพอุปกรณไมสามารถอํานวยความปลอดภยัและความสะดวกสบาย 
 
 

    
(ก)                                                                      (ข) 

 
รูปที่ 4.9 การจัดวางตําแหนงของอุปกรณไมเหมาะสม และไมเพยีงพอในการอํานวยความปลอดภยั 
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4.2.3  ปญหาเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
    1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวาเนื่องจาก
การใชเครื่องหมายจราจรบนผิวทางยังไมเปนที่นิยมใชในประเทศไทย จึงไมพบการใชเครื่องหมาย
จราจรบนผิวทางในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง ทั้งที่การใชเครื่องหมายจราจรบนผิวทางมีความ 
จําเปนอยางยิ่ง เชนบริเวณไหลทาง ทางโคงเปนตน ดังแสดงในรูปที่ 4.10   
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.10 การจัดวางตําแหนงของอุปกรณไมเหมาะสม และไมเพยีงพอในการอํานวยความปลอดภัย 
 

4.2.4  ปญหาการใชสัญลักษณในการควบคุม (ถามีความจําเปนตองใชงาน) 
 1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางพบวาในบาง
พื้นที่ขาดการใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจรในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางที่จําเปนตองใช
สัญญาณธงหรือปายเพื่ออํานวยความปลอดภัยดังแสดงในรูปที่ 4.11    
 2) ในพื้นที่ที่มีการใชสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจรไมพบการปองกัน
อันตรายแกพนักงานที่ใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจร ทั้งในเรื่องการแตงกาย ตําแหนง
สถานีและอุปกรณปองกันอุปกรณใหสัญญาณเพื่อจัดการจราจรในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง
เสื่อมสภาพ และไมไดมาตรฐานดังแสดงในรูปที่ 4.12   
 3) พนักงานที่ใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจร ไมไดรับการอบรมให
ความรูเกี่ยวกับเทคนิคในการใหสัญญาณ ทําใหการประสานงานของพนักงานไมมีประสิทธิภาพ
สงผลใหเกิดการจราจรติดขัดและอาจเกิดอุบัติเหตุได  

 



49 

 

 
 
 

รูปที่ 4.11 ขาดการใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจรในบริเวณทีม่ีกิจกรรมงานทาง 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.12 ขาดการปองกันอนัตรายแกพนกังานที่ใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจดัการจราจร 
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4.2.5  ปญหาความปลอดภัยดานขางทาง 
 1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบพบวาอุปกรณแนวกั้นในการปองกัน
อันตรายตอผูขับขี่ไมเพียงพอ ผูขับขี่ที่ผานเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางอาจพลัดตกลงบริเวณขาง
ทางดังแสดงในรูปที่ 4.13   และสภาพการสองสวางบริเวณขางทางไมเพียงพอดังแสดงในรูปที่ 4.14 

 

 
 
 

รูปที่ 4.13 อุปกรณแนวกั้นในการปองกันอันตรายตอผูขับขี่ไมเพียงพอ 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.14 สภาพการสองสวางบริเวณขางทางไมเพียงพอ 
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 2) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบพบวาการกําหนดพื้นที่ปลอดภัยดานขาง
ทางไมเพียงพอในการปฏิบัติงานในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงในรูปที่ 4.15    
 
 

 
(ก) 

 

 
(ข) 

 
รูปที่ 4.15 พื้นที่ปลอดภัยดานขางทางไมเพียงพอ 
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4.2.6  ปญหาการจัดการจราจรดานอื่น ๆ 
 1) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบพบวาการควบคุมจัดการจราจรกอนเขาสู
พื้นที่ที่มีกิจกรรมบํารุงสายทางไมมีประสิทธิภาพ และไมมีการจัดเตรียมทางเดินเทาที่เหมาะสมใน
พื้นที่เขตชุมชนดังแสดงในรูปที่ 4.16 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.16 การควบคุมจัดการจราจรกอนเขาสูพื้นที่ที่มีกิจกรรมบํารุงสายทางไมมีประสิทธิภาพ  
 และไมมีการจดัเตรียมทางเดนิเทาที่เหมาะสม 

 
 2) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบพบวาขาดการควบคุมจัดการจํากัด
ความเร็วกอนเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางดังแสดงในรูปที่ 4.17 
 3) ปญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบพบวาสภาพปายสัญญาณในการควบคุม
การจราจรไมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนดังแสดงในรูปที่ 4.18 
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รูปที่ 4.17 ขาดการควบคุมจัดการจํากัดความเร็วกอนเขาสูบริเวณที่มกีิจกรรมงานทาง 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.18 ปายสัญญาณในการควบคุมการจราจรไมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 
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4.3  สรุปปญหาบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
ในบริเวณที่มีกิจกรรมการบํารุงสายทางนั้นจะเปนบริเวณที่ตองมีการจัดการคุมคุมจราจร

อยางดีที่สุด จึงตองมีความปลอดภัยตอผูที่เขามาทํางานภายในบริเวณ และผูขับขี่ที่เขามาในบริเวณที่
มีกิจกรรมงานทาง จากการสํารวจขอมูลบริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง จะพบปญหาที่อาจสงผลให
เกิดอันตรายตอผูที่เขามาทํางานภายในบริเวณ และผูขับขี่ที่เขามาในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง โดย
ทําการสรุปแยกเปนปจจัยปญหาดังนี้ 

 
ตารางที่ 4.2 สรุปปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มกีารบํารุงรักษาทาง สายทางที่ 1-5 

ลักษณะของสภาพปญหา สายทางศึกษาที่ 

1.ปายเตือนบรเิวณกอสราง 1 2 3 4 5 
1.1 ขาดการจัดการติดตั้งปายเตือนบริเวณกอสราง - - - - - 

1.2 ปายเตือนเสื่อมสภาพไมไดมาตรฐาน (ขอความ,รูปทรง,สี,
การสะทอนแสง,ขนาด) 

     

1.3  การติดตั้งปายเตือนขาดความตอเนื่อง      

1.4 ความสูง ระยะการมองเห็น  ระยะหางในการติดตั้งไม
เหมาะสม 

     

1.5  ตําแหนงติดตั้ง การสื่อความหมาย การบอกทิศทางของปาย
เตือนไมเหมาะสมทําใหสรางความสับสนตอผูที่เขามาสู
บริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

-     

2.การจัดชองจราจร 1 2 3 4 5 
2.1 ไมมีการจัดการเบี่ยงชองทางจราจรกอนเขาสูบริเวณที่มี

กิจกรรมงานทาง 
-     

2.2 สภาพอุปกรณในการจัดการชองจราจรเสื่อมสภาพไมได
มาตรฐาน (ขอความ,รูปทรง,สี,การสะทอนแสง,ขนาด) 

     

2.3 การจัดวางตําแหนงของอุปกรณไมเหมาะสม และไม
เ พี ย งพอ ในก า รอํ า น ว ยคว ามปลอดภั ย และคว าม
สะดวกสบายเมื่อเขาสูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

     

หมายเหตุ :   พบปญหา     -  ไมพบปญหา        ไมตองใช 
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ตารางที่ 4.2 สรุปปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มกีารบํารุงรักษาทาง สายทางที่ 1-5 (ตอ) 

ลักษณะของสภาพปญหา สายทางศึกษาที่ 

3.เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 1 2 3 4 5 
3.1 ไมมีการใชเครื่องหมายจราจรบนผิวทางแบบชั่วคราว 

4.การใชสัญลักษณควบคุม 1 2 3 4 5 
4.1 ไมมีจัดการใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจร    -  

4.2 ไมมีการปกปองอันตรายแกพนักงานที่ทีทํางาน และให
สัญญาณธงหรือปาย 

   -  

4.3 อุปกรณใหสัญญาณเพื่อจัดการจราจรในบริเวณที่บํารุงรักษา
ทางเสื่อมสภาพ  

 

4.4 พนักงานที่ใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจรไมไดรับ
การอบรมเกี่ยวกับเทคนิคในการใหสัญญาณ 

 

5. ความปลอดภัยดานขางทาง 1 2 3 4 5 
5.1 ไมมีจัดการอุปกรณแนวกั้นในการปองกันอันตรายตอผูขับขี่

ที่อาจพลัดตกลงบริเวณขางทาง 
  

5.2  สภาพการสองสวางบริเวณขางทางไมพอเพียง      

5.3  การกําหนดพื้นที่ปลอดภยัดานขางทางไมเพียงพอ      

5.4  อุปกรณแนวกั้นไมเพียงพอ      

6. การจัดการจราจร 1 2 3 4 5 
6.1  การควบคุมจัดการจราจรกอนเขาสูพื้นที่ที่มีกิจกรรมบํารุง

สายทางไมมีประสิทธิภาพ 
     

6.2  ขาดการควบคุมจัดการจํากัดความเร็วกอนเขาสูบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง 

     

6.3  สภาพปายสัญญาณในการควบคุมการจราจรไมสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจน 

     

หมายเหตุ :   พบปญหา     -  ไมพบปญหา        ไมตองใช 
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ตารางที่ 4.3 สรุปปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มกีารบํารุงรักษาทาง สายทางที่ 6-10  

ลักษณะของสภาพปญหา สายทางศึกษาที่ 

1.ปายเตือนบรเิวณกอสราง 6 7 8 9 10 
1.1 ขาดการจัดการติดตั้งปายเตือนบริเวณกอสราง - - - - - 

1.2 ปายเตือนเสื่อมสภาพไมไดมาตรฐาน (ขอความ,รูปทรง,สี,
การสะทอนแสง,ขนาด) 

     

1.3  การติดตั้งปายเตือนขาดความตอเนื่อง      

1.4 ความสูง  ระยะการมองเห็น  ระยะหางในการติดตั้งไม
เหมาะสม 

     

1.5  ตําแหนงติดตั้ง การสื่อความหมาย การบอกทิศทางของปาย
เตือนไมเหมาะสมทําใหสรางความสับสนตอผูที่เขามาสู
บริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

  -   

2.การจัดชองจราจร 6 7 8 9 10 
2.1 ไมมีการจัดการเบี่ยงชองทางจราจรกอนเขาสูบริเวณที่มี

กิจกรรมงานทาง 
  -   

2.2  สภาพอุปกรณในการจัดการชองจราจรเสื่อมสภาพไมได
มาตรฐาน (ขอความ,รูปทรง,สี,การสะทอนแสง,ขนาด) 

     

2.3 การจัดวางตําแหนงของอุปกรณไมเหมาะสม และไมเพียงพอ
ในการอํานวยความปลอดภัยและความสะดวกสบายเมื่อเขา
สูบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

     

3.เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 6 7 8 9 10 
3.1 ไมมีการใชเครื่องหมายจราจรบนผิวทางแบบชั่วคราว 

หมายเหตุ :   พบปญหา     -  ไมพบปญหา        ไมตองใช 
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ตารางที่ 4.3 สรุปปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มกีารบํารุงรักษาทาง สายทางที่ 6-10 (ตอ) 

ลักษณะของสภาพปญหา สายทางศึกษาที่ 

4.การใชสัญลักษณควบคุม 6 7 8 9 10 
4.1 ไมมีจัดการใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจร    -  

4.2 ไมมีการปกปองอันตรายแกพนักงานที่ทีทํางาน และให
สัญญาณธงหรือปาย 

   -  

4.3 อุปกรณใหสัญญาณเพื่อจัดการจราจรในบริเวณที่บํารุงรักษา
ทางเสื่อมสภาพ  

 

4.4 พนักงานที่ใหสัญญาณธงหรือปายเพื่อจัดการจราจรไมไดรับ
การอบรมเกี่ยวกับเทคนิคในการใหสัญญาณ 

 

5. ความปลอดภัยดานขางทาง 6 7 8 9 10 
5.1 ไมมีจัดการอุปกรณแนวกั้นในการปองกันอันตรายตอผูขบัขีท่ี่

อาจพลัดตกลงบริเวณขางทาง 
  

5.2  สภาพการสองสวางบริเวณขางทางไมพอเพียง      

5.3  การกําหนดพื้นที่ปลอดภยัดานขางทางไมเพียงพอ      

5.4  อุปกรณแนวกั้นไมเพียงพอ      

6. การจัดการจราจร 6 7 8 9 10 
6.1  การควบคุมจัดการจราจรกอนเขาสูพื้นที่ที่มีกิจกรรมบํารุง

สายทางไมมีประสิทธิภาพ 
     

6.2  ขาดการควบคุมจัดการจํากัดความเร็วกอนเขาสูบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง 

     

6.3  สภาพปายสัญญาณในการควบคุมการจราจรไมสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจน 

     

หมายเหตุ :   พบปญหา     -  ไมพบปญหา        ไมตองใช 
 
จากปญหาที่พบจากการตรวจสอบสามารถนํามาสรุปเปนประเด็นในการพัฒนาระบบ

ประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง โดยสรุปประเด็นยอยในแตละปจจัยปญหาเพื่อ
พัฒนาเปนระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางตอไป 
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บทที่ 5 
การพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
 

5.1  ผลการรวบรวมขอมูลท่ีใชในการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัย 
จากการศึกษาขอมูลในการดําเนินการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยนั้น ผูวิจัยได

พิจารณาขอมูลจากสภาพปญหาที่พบในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง และ ปจจัยในการควบคุมจราจร
ในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง จากคูมือการควบคุมจราจรในพื้นที่กอสรางทาง ของทั้งกรมทางหลวง 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร โดยไดพิจารณาขอมูลควบคูกับองคประกอบ
พื้นฐานที่สําคัญภายในระบบประเมินความปลอดภัยตามหลักการในการจัดการที่เกี่ยวของกับบัญชี
รายการสายทาง พบวาองคประกอบที่สําคัญจะประกอบไปดวย 

• ช่ือสายทาง และตําแหนงที่ทําการประเมิน 
• รายช่ือโครงการกิจกรรมงานทาง 
• ลักษณะกายภาพของพื้นที่ เชน ความกวางชองจราจร จํานวนชองจราจร  
• พิกัดบนพื้นโลก (ซ่ึงอาจมีการเพิ่มเติมไดในกรณทีี่มีเครื่องมือที่ทันสมัย) 
 

5.2  หลักการในการพิจารณาองคประกอบของระบบประเมินความปลอดภัย 
หลักการในการพิจารณาองคประกอบของระบบประเมินความปลอดภัยจะตองพิจารณาถึง

ความตองการขององคการที่จะนําไปใช เปนสําคัญ  โดยองคประกอยดังกลาวจะแบงได  
3 องคประกอบดังนี้ 

5.2.1  องคประกอบหลัก  
   องคประกอบหลักนั้นประกอบดวยขอมูลของสถานที่หรือจุด การอธิบายตําแหนง

หรือบริเวณที่ทําการประเมิน ประวัติการตรวจสอบ และการซอมบํารุงสายทาง โดยทั่วไปประกอบ
ไปดวย 

- สถานที่ 
- ช่ือโครงการ 
- รหัสสายทาง 
- ตําแหนง 
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- ลักษณะทางกายภาพ 
- ผูรับผิดชอบ 
- ระยะเวลาดําเนินการโครงการ 
- วันที่ทําการประเมิน และสภาพอากาศ 

5.2.2   องคประกอบสําคัญ 
 องคประกอบสําคัญจะเปนขอมูลเกี่ยวกับการประเมินการจัดการจราจรบนสายทาง 

โดยมีขอมูลมาตรฐานประกอบการประเมิน ซ่ึงประกอบไปดวย 
- ระดับเกณฑในการประเมิน 
- คาถวงน้ําหนักปจจัยในการประเมิน 
- ปจจัยตาง ๆในการประเมิน 
- มาตรฐานในการควบคุมการจราจร 

5.2.3    องคประกอบที่ตองใชงาน 
 องคประกอบที่ตองใชงานเปนองคประกอบที่อธิบายหรือบอกขอมูลเสริมเกี่ยวกับ

ปจจัยในการประเมิน ซ่ึงจะประกอบไปดวยขอมูลตาง ๆ เชน 
- ระยะติดตั้ง 
- ความสูง 
- อุปกรณสองสวาง 
- ขอมูลอางอิงอื่น ๆ 

ซ่ึงจากขอมูลพื้นฐานที่ไดกําหนดไวถึงแมจะไมเปนมาตรฐานแตเปนองคประกอบที่สมควร
จะมีทุกรายละเอียดขององคประกอบ  ระบบประเมินไดพิจารณาขอมูลพื้นฐาน  และขอมูล
องคประกอบที่สําคัญพบวา ทางแตละหนวยงานที่เกี่ยวของยังไมการจัดเก็บ 

โดยขอมูลบางสวนนั้นทางผูวิจัยพิจารณาจากขอมูลมาตรฐานของหนวยงานที่เกี่ยวของ 
รวมถึงการรวบรวมปญหาจากพื้นที่ จากขอมูลที่รวบรวมมานี้เพื่อทําการพัฒนาระบบบัญชีรายการ
สายทาง 

 
5.3 การพัฒนาระบบบัญชีรายการสายทางและระบบประเมินความปลอดภัย 

คณะทํางานไดคัดเลือกโปรแกรมที่จะนํามาพัฒนาระบบโดยการใชการจัดเก็บฐานขอมูล 
เพื่อสะดวกในการทําการจัดเก็บและนําเสนอผลงาน โดยแบงขอมูลเปน ขอมูลภายนอก และขอมูล
ภายใน 
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ขอมูลภายนอก จะทําการเก็บอยูในรูปแบบฐานขอมูล Microsoft Access (MS Access) โดย
ขอมูลสวนนี้จะสามารถทําการแกไขและเพิ่มเติมโดยตรงจากทางโปรแกรม MS Access และสราง
ความสัมพันธของฐานขอมูลไดสะดวก ดังรูปที่ 5.1 และรูปที่ 5.2 

  
 

 
 
 

รูปที่ 5.1 แสดงตารางฐานขอมูลจากทางโปรแกรม MS Access 
 
 

 
 
 

รูปที่ 5.2 แสดงความสัมพันธของตารางฐานขอมูลจากทางโปรแกรม MS Access 
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ขอมูลภายใน คือ ขอมูลที่สามารถแกไขไดโดยตรงจากหนาจอโปรแกรม โดยเลือกใช
โปรแกรม Microsoft Visual Basic 2005 (VB 2005) เขามาใชในการพัฒนาระบบประเมินความ
ปลอดภัย  

 
 

 
 
 

รูปที่ 5.3 แสดงโปรแกรม VB 2005 
 
 

 
 
 

รูปที่ 5.4 แสดงการออกแบบระบบเชื่อมตอผูใชงานจากโปรแกรม VB 2005 
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โดยโปรแกรม VB 2005 นั้นมีการสรางแอพพลิเคชันเพื่อทํางานบนระบบ Windowsรวมถึง
พัฒนาความสามารถในการสรางโปรแกรมสําเร็จรูปซึ่งเชื่อมตอกับระบบฐานขอมูลใน MS Access 
ได และยังมีการสรางระบบที่เชื่อมตอระหวางผูใชงาน และฐานขอมูลไดสะดวกและเขาใจไดงาย
โดยมีการสรางภาพกราฟกเพื่อตอบโตกับผูใชงานดังรูปที่ 5.3 และ รูปที่ 5.4 

 
5.4  การจัดเก็บระบบฐานขอมูลบัญชีสายทางของระบบประเมินความปลอดภัย 

เมื่อทําการออกแบบฐานขอมูลจากโปรแกรม MS Access แลวเสร็จ นําฐานขอมูลในการ
ประเมินดังมีรายการเชื่อมตอเขากับโปรแกรม VB 2005 โดยการเพิ่มขอมูลเขาไปในรูปแบบ
ฐานขอมูล และเชื่อมตอฐานขอมูลเขาสูโปรแกรม VB 2005 ดังรูปที่ 5.5  

  
 

 
 
 

รูปที่ 5.5 แสดงการเชื่อมตอฐานขอมูลโปรแกรม VB 2005 
 
โดยไดรวบรวมปจจัยในการประเมิน และไดสรางเปนฐานขอมูลโดยมีรายละเอียดของ

ฐานขอมูลดังนี้ 
- ฐานขอมูลเกณฑการประเมิน  
- ฐานขอมูลบัญชีประวัติสายทาง 
- ฐานขอมูลคาถวงน้ําหนักปจจัย 
- ฐานขอมูลประเมินปายเตือน 
- ฐานขอมูลประเมินการจัดชองจราจร 
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- ฐานขอมูลประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- ฐานขอมูลประเมินการใชสัญลักษณควบคุม 
- ฐานขอมูลประเมินการจัดการจราจร 
- ฐานขอมูลประเมินความปลอดภัยพื้นที่ดานขางทาง 
- ฐานขอมูลสรุปการประเมิน 

 ขอมูลยอยในแตละฐานขอมูลจากโปรแกรม MS Access นั้นโดยรายละเอียดดังตารางที่ 5.1 
 
ตารางที่ 5.1 แสดงรายละเอียดขอมูลยอยในฐานขอมูล 

ฐานขอมูลเกณฑการประเมิน ฐานขอมูลคาถวงน้ําหนักปจจัย 
 
 

 
 

 

 
 

ฐานขอมูลบัญชีประวัติสายทาง ฐานขอมูลประเมินปายเตือน 
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ตารางที่ 5.1 แสดงรายละเอียดขอมูลยอยในฐานขอมูล (ตอ) 
ฐานขอมูลประเมินการจัดการจราจร ฐานขอมูลประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

 

 
 

 

 
 

ฐานขอมูลประเมินการใชสัญลักษณควบคุม ฐานขอมูลประเมินการจัดชองจราจร 
 

 
 

 

 

ฐานขอมูลประเมินความปลอดภัยพ้ืนที่ดานขางทาง ฐานขอมูลสรุปการประเมิน 
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5.5  การทํางานของระบบประเมินความปลอดภัย 
5.5.1 การเริ่มตนระบบประเมินความปลอดภัย 
 เปดตัวโปรแกรมระบบประเมินความปลอดภัยในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง

(EWZ) ดังแสดงในรูปที่ 5.6  
  
 

 
 
 

รูปที่ 5.6 การเปดโปรแกรม EWZ 
 

5.5.2  การตั้งเกณฑการประเมิน 
 เมื่อเร่ิมโปรแกรมจะทําการตั้งเกณฑการประเมิน โดยการเลือกการตั้งเกณฑการ

ประเมิน ดังแสดงดังรูป ที่ 5.7  
 
 

 
 
 

รูปที่ 5.7 การตั้งเกณฑการประเมิน 
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5.5.3 การบันทึกรายละเอียดขอมูลโครงการ 
 หลังจากตั้ง เกณฑการประเมินแลวเมื่อกลับสู เมนูหลัก  ทําการเลือกหัวขอ

รายละเอียดโครงการดังแสดงในรูปที่ 5.8 เพื่อทําการบันทึกรายละเอียดโครงการ 
 
 

 
 
 

รูปที่ 5.8 การบันทึกรายละเอียดโครงการ 
 

5.5.4 การประเมินภาพรวมการจัดการจราจร 
 เมื่อทําการบันทึกขอมูลรายละเอียดโครงการเสร็จแลว ทําการกลับสูเมนูหลักเพื่อ

เร่ิมประเมิน โดยการเลือกหัวขอเร่ิมการประเมิน โปรแกรมจะเริ่มการประเมินในแตละปจจัยดังนี้ 
- การประเมินปายเตือน 
- การประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- การประเมินพืน้ที่ปลอดภัยบริเวณดานขางทาง 
- การประเมินการใชสัญลักษณควบคุม   
- การประเมินการจัดชองจราจร 
- การประเมินการจัดการจราจร 
- สรุปผลการประเมิน 
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1) การประเมินปายเตือน 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆที่เกี่ยวของกับปายเตือนภายในพื้นที่ที่มีกิจกรรม

งานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.9 
 
 

. 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.9 การประเมินปายเตือน 
 

2) การประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง

ภายในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง ดังรูปที่แสดงในรูปที่ 5.10 
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รูปที่ 5.10 การประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
 

3) การประเมินพื้นที่ปลอดภัยบริเวณดานขางทาง 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับพื้นที่ปลอดภัยบริเวณดานขางทาง

ภายในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.11 
 

 
 

รูปที่ 5.11 การประเมินพืน้ทีป่ลอดภัยบริเวณดานขางทาง 
 

4) การประเมินการใชสัญลักษณควบคุม 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการใชสัญลักษณควบคุมภายใน

พื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.12 
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รูปที่ 5.12 การประเมินการใชสัญลักษณควบคุม 
 

5) การประเมินการจัดชองจราจร 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการจัดชองจราจรภายในพื้นที่ที่มี

กิจกรรมงานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.13 
 
 

 
 

รูปที่ 5.13 การประเมินการจดัชองจราจร 
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5) การประเมินการจัดการจราจร 
 จะทําการประเมินปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการจัดการจราจรภายในพื้นที่ที่มี

กิจกรรมงานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.14 
 
 

 
 

รูปที่ 5.14 การประเมินการจดัการจราจร 
 

6) สรุปผลการประเมิน. 
 สรุปผลการประเมินภายในพื้นที่ที่มีกิจกรรมงานทาง ดังแสดงในรูปที่ 5.15 
 

 

 
 

รูปที่ 5.15 การสรุปผลการประเมิน. 
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ในการประเมินจะอางอิงมาตรฐานจากหนวยงาน โดยจะมีการเชื่อมโยงเพื่อเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานเมื่อเลือกดูมาตรฐานดังแสดงในรูปที่ 5.16 

 

 
 

รูปที่ 5.16 การแสดงมาตรฐานเปรียบเทยีบ 
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บทที่ 6 
บทสรุป 

 

6.1  ผลการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
ในการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางนั้นพบวาสามารถ

ตอบสนองการใชงานของผูปฏิบัติงานในหนวยงานที่เกี่ยวของได โดยสามารถจัดเก็บขอมูล
รายละเอียดบนสายทางที่มีกิจกรรมบํารุงทาง สามารถประเมินปจจัยในการจัดการจราจรภายใน
บริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงทางซึ่งเปนหลัก แตยังมีขอจํากัดโดยผูใชงานจะตองเปนที่มีความรูใน
มาตรฐานการควบคุมจราจรในบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง หรือเคยผานการอบรมจากหนวยงานที่
เกี่ยวของ  

 
6.2 สรุปผลของงานวิจัย 

การพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เปนการมุงเนนใน
การศึกษาลักษณะและรูปแบบของบริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง เพื่อนําขอมูลตาง ๆ มาศึกษาและ
พัฒนามาตรการทางเลือกที่จะนํามาแกไขขอบกพรองตาง ๆ เพื่อพัฒนาระบบเชื่อมตอระหวาง
ผูใชงาน  และฐานขอมูลบัญชีรายการสาย พัฒนาโปรแกรมจัดเก็บฐานขอมูลการจัดการบริเวณ 
บริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง สําหรับหนวยงานตางเพื่อใชในการตรวจสอบประวัติผูรับเหมางาน 
ใหเกิดรูปแบบที่จะนําไปใชเปนมาตรฐานในหนวยงานที่เกี่ยวของ  

 
6.3 ขอแสนอแนะและแนวทางในการศึกษาตอไป 

ผลของการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง นั้นเปน
โปรแกรมซึ่งสามารถใชเปนตนแบบของการจัดทําระบบประเมินที่สามารถตอบสนองความตองการ
ของหนวยงานที่เกี่ยวของไดเปนอยางดี ในปจจุบันยังพบวาขอมูลทางดานสถิติในบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทางนั้นยังไมมีการจัดเก็บอยางเปนระบบจึงเปนการยากในการคนหาปจจัยเพิ่มเติมที่มี
ผลตอการประเมิน ดังนั้นถามีการจัดเก็บขอมูลทางดานสถิติตาง ๆ เกี่ยวกับการจัดการจราจรบริเวณ
ที่มีกิจกรรมงานทาง จะเปนผลดีในการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางไดดียิ่งขึ้นตอไป 
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บทความผลงานวิจัยที่นําเสนอในการประชุมวิชาการ 
วิศวกรรมโยธาแหงชาติคร้ังที่ 14 
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ภาคผนวก ข 
 

รหัสตนฉบับของโปรแกรม EWZ  
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หนาหลัก 
 

Public Class frmMain 
    Private Sub frmMain_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
    End Sub 
 
    Private Sub HyperLinkEdit1_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) 
    End Sub 
 
    Private Sub btnStandard_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
btnStandard.Click 
        frmStandard.ShowDialog() 
    End Sub 
 
    Private Sub btnProject_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnProject.Click 
        Dim frm As frmProject 
        frm = New frmProject() 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
 
    Private Sub btnAbout_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnAbout.Click 
        frmAbout.ShowDialog() 
    End Sub 
 
    Private Sub btnAssess_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnAssess.Click 
        Dim frm As frmProjectList = New frmProjectList 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
End Class 
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หนาการกําหนดคา 
 

Imports System.Data.SqlClient 
Imports System.Windows.Forms 
Imports System.Configuration 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmConfig 
    Dim dt As DataTable 
    Dim con As SqlConnection 
    Dim _result As Boolean = False 
    Public Property Result() As Boolean 
        Get 
            Return _result 
        End Get 
        Set(ByVal value As Boolean) 
            _result = value 
        End Set 
    End Property 
  Private Sub AddList() 
        Dim bs As BindingSource 
        Dim ls As List(Of ListItem) 
        ls = New List(Of ListItem) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อประเภทโครงการ", "mdProjectList")) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อหนวยงานรับผิดชอบ", "mdDepartmentList")) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อประเภทถนน", "mdRoadList")) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อจํานวนชองจราจร", "mdChanelList")) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อบริษัทรับผิดชอบ", "mdCompanyList")) 
        ls.Add(New ListItem("ชื่อจังหวัด", "mdProvinceList")) 
        bs = New BindingSource(ls, "") 
        cboList.DisplayMember = "Text" 
        cboList.ValueMember = "Value" 
        cboList.DataSource = bs 
        cboList.SelectedIndex = 0 
    End Sub 
    Private Sub BindingGrid() 
        dt.Columns.Add("colRow", GetType(Integer)) 
        grdView.Columns(0).FieldName = "colRow" 
 



 86

 

 

        grdView.Columns(1).FieldName = "Code" 
        grdView.Columns(2).FieldName = "Name" 
        grdView.Columns(3).FieldName = "Description" 
        grdData.DataSource = dt 
    End Sub 
    Private Sub CreateGridRow(ByVal Row As Integer) 
        Dim i As Integer 
        Row = Row - dt.Rows.Count 
        For i = 1 To Row 
            grdView.AddNewRow() 
        Next 
        For i = 1 To dt.Rows.Count 
            dt.Rows(i - 1)("colRow") = i 
        Next 
        grdView.FocusedRowHandle = 0 
    End Sub 
    Private Sub cmdClose_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles cmdClose.Click 
        Me.DialogResult = Windows.Forms.DialogResult.Cancel 
    End Sub 
    Private Sub frmConfig_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        con = New SqlConnection() 
        con.ConnectionString = ConfigurationManager.ConnectionStrings("ConnectionString").ConnectionString 
        Try 
            con.Open() 
            dt = New DataTable() 
            AddList() 
            AddHandler grdView.KeyDown, AddressOf Grid_KeyDown 
            AddHandler dt.TableNewRow, AddressOf dt_TableNewRow 
            AddHandler dt.RowDeleted, AddressOf dt_RowDeleted 
        Catch ex As Exception 
            MsgBox("ไมพบไฟลฐานขอมูล กรุณาลองใหมอีกครั้ง !!!", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, 
Application.ProductName) 
            Me.Close() 
        End Try 
    End Sub 
    Private Sub dt_RowDeleted(ByVal sender As Object, ByVal e As DataRowChangeEventArgs) 
        Dim t As DataTable = e.Row.Table 
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        Dim i As Integer, r As Integer = 1 
        For i = 0 To t.Rows.Count - 1 
            If t.Rows(i).RowState <> DataRowState.Deleted Then 
                t.Rows(i)("colRow") = r 
                r = r + 1 
            End If 
        Next 
    End Sub 
    Private Sub dt_TableNewRow(ByVal sender As Object, ByVal e As DataTableNewRowEventArgs) 
        Dim t As DataTable = e.Row.Table 
        Dim i As Integer = dt.Select(Nothing, Nothing, DataViewRowState.Deleted).Length 
        e.Row("colRow") = t.Rows.Count - i + 1 
    End Sub 
    Private Sub Grid_KeyDown(ByVal sender As Object, ByVal e As KeyEventArgs) 
        If e.KeyCode = Keys.Delete Then 
            Dim i As Integer = CType(sender, DevExpress.XtraGrid.Views.Grid.GridView).FocusedRowHandle 
            If i >= 0 Then 
                CType(sender, DevExpress.XtraGrid.Views.Grid.GridView).DeleteRow(i) 
            End If 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub frmConfig_FormClosed(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
System.Windows.Forms.FormClosedEventArgs) Handles MyBase.FormClosed 
        If con IsNot Nothing Then 
            If con.State = ConnectionState.Open Then 
                con.Close() 
            End If 
            con = Nothing 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub cboList_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
cboList.SelectedIndexChanged 
        If cboList.SelectedIndex >= 0 Then 
            dt.Clear() 
            dt.Columns.Clear() 
            Dim da As SqlDataAdapter 
            da = New SqlDataAdapter("SELECT * FROM " + cboList.SelectedValue.ToString() + " ORDER BY Code", con) 
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            da.Fill(dt) 
            da.Dispose() 
            BindingGrid() 
            CreateGridRow(50) 
            dt.AcceptChanges() 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub cmdSave_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles cmdSave.Click 
        If cboList.SelectedIndex >= 0 Then 
            Dim tb As String 
            Dim i As Integer 
            Dim t As DataTable 
            Dim com As SqlCommand 
            Dim ts As SqlTransaction 
            ts = con.BeginTransaction() 
            tb = cboList.SelectedValue.ToString() 
            Try 
                t = dt 
                For i = 0 To t.Rows.Count - 1 
                    Select Case t.Rows(i).RowState 
                        Case DataRowState.Modified, DataRowState.Added 
                            If t.Rows(i)("RowOrder").ToString().Length > 0 Then 
                                If t.Rows(i)("Code").ToString().Trim().Length > 0 And t.Rows(i)("Name").ToString().Trim().Length > 0 
Then 
                                    com = con.CreateCommand() 
                                    com.Transaction = ts 
                                    com.CommandText = "UPDATE " + tb + " SET Code=@1, Name=@2, Description=@3 WHERE 
RowOrder=@4" 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", t.Rows(i)("Code"))) 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@2", t.Rows(i)("Name"))) 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@3", t.Rows(i)("Description"))) 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@4", t.Rows(i)("RowOrder"))) 
                                    com.ExecuteNonQuery() 
                                    com.Dispose() 
                                Else 
                                    com = con.CreateCommand() 
                                    com.Transaction = ts 
                                    com.CommandText = "DELETE FROM " + tb + " WHERE RowOrder=@1" 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", t.Rows(i)("RowOrder"))) 
                                    com.ExecuteNonQuery() 
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                                    com.Dispose() 
                                End If 
                            Else 
                                If t.Rows(i)("Code").ToString().Trim().Length > 0 And t.Rows(i)("Name").ToString().Trim().Length > 0 
Then 
                                    com = con.CreateCommand() 
                                    com.Transaction = ts 
                                    com.CommandText = "INSERT INTO " + tb + " (Code, Name, Description) VALUES(@1, @2, @3)" 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", t.Rows(i)("Code"))) 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@2", t.Rows(i)("Name"))) 
                                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@3", t.Rows(i)("Description"))) 
                                    com.ExecuteNonQuery() 
                                    com.Dispose() 
                                End If 
                            End If 
 
                        Case DataRowState.Deleted 
                            If t.Rows(i)("RowOrder", DataRowVersion.Original).ToString().Length > 0 Then 
                                com = con.CreateCommand() 
                                com.Transaction = ts 
                                com.CommandText = "DELETE FROM " + tb + " WHERE RowOrder=@1" 
                                com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", t.Rows(i)("RowOrder", DataRowVersion.Original))) 
                                com.ExecuteNonQuery() 
                                com.Dispose() 
                            End If 
                    End Select 
                Next 
                ts.Commit() 
                _result = True 
                MsgBox("บันทึกขอมูลเรียบรอยแลว", MsgBoxStyle.Exclamation Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Catch ex As Exception 
                ts.Rollback() 
                MsgBox(ex.Message, MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            End Try 
        End If 
    End Sub 
End Class 
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หนารายละเอียดโครงการ 
 
 

Imports System.Data.SqlClient 
Imports System.Configuration 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmProject 
    Dim con As SqlConnection 
    Dim dtMaster As DataTable 
    Dim bManager As BindingManagerBase 
    Dim ActionState As StatementType 
    Private Sub BindingComboSource(ByVal c As ComboBox, ByVal Sql As String) 
        Dim i As Int32 
        Dim l As List(Of ListItem) 
        Dim da As SqlDataAdapter 
        Dim dt As DataTable 
        Dim bs As BindingSource 
        dt = New DataTable 
        da = New SqlDataAdapter(Sql, con) 
        da.Fill(dt) 
        da.Dispose() 
        c.DataSource = Nothing 
        l = New List(Of ListItem) 
        For i = 0 To dt.Rows.Count - 1 
            l.Add(New ListItem(dt.Rows(i)(1), dt.Rows(i)(0))) 
        Next 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        c.DisplayMember = "Text" 
        c.ValueMember = "Value" 
        c.DataSource = bs 
    End Sub 
 
    Private Sub CreateComboItem() 
        BindingComboSource(cboProjectCode, "SELECT Code, Name FROM mdProjectList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboDepartmentCode, "SELECT Code, Name FROM mdDepartmentList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboRoadCode, "SELECT Code, Name FROM mdRoadList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboChanelCode, "SELECT Code, Name FROM mdChanelList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboCompanyCode, "SELECT Code, Name FROM mdCompanyList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboProvinceCode, "SELECT Code, Name FROM mdProvinceList ORDER BY Code") 
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End Sub 
    Private Sub SaveData() 
        If txtName.Text.Trim().Length = 0 Then 
            MsgBox("กรุณากรอกชือ่โครงการ", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Return 
        End If 
        If ExecuteSave() Then 
            MsgBox("บันทึกขอมูลเรียบรอยแลว", MsgBoxStyle.Exclamation Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            ActionState = StatementType.Update 
            LoadData("") 
            AddNewData() 
        End If 
    End Sub 
    Private Function ExecuteSave() As Boolean 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim ts As SqlTransaction 
        ts = con.BeginTransaction() 
        Try 
            com = con.CreateCommand() 
            com.Transaction = ts 
            If ActionState = StatementType.Insert Then 
                com.CommandText = "INSERT INTO mdProject (Name, TransDate, ProjectCode, PositionDes, " _ 
                    & "WayDes, DepartmentCode, RoadCode, ConditionDes, ChanelCode, WidthDes, SpeedDes, StartDate, " _ 
                    & "EndDate, CompanyCode, ProvinceCode) VALUES(@1, @2, @3, @4, @5, @6, @7, @8, @9, @10, " _ 
                    & "@11, @12, @13, @14, @15)" 
            Else 
             com.CommandText = "UPDATE mdProject SET Name=@1, TransDate=@2, ProjectCode=@3, PositionDes=@4, " _ 
             & "WayDes=@5, DepartmentCode=@6, RoadCode=@7, ConditionDes=@8, ChanelCode=@9, WidthDes=@10, " _ 
             & "SpeedDes=@11, StartDate=@12, EndDate=@13, CompanyCode=@14, ProvinceCode=@15 WHERE " _ 
             & "RowOrder=@16" 
                com.Parameters.Add(New SqlParameter("@16", dtMaster.Rows(bManager.Position)("RowOrder"))) 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", txtName.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@2", dteTransDate.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@3", cboProjectCode.SelectedValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@4", txtPosition.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@5", txtWay.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@6", cboDepartmentCode.SelectedValue)) 
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            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@7", cboRoadCode.SelectedValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@8", txtCondition.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@9", cboChanelCode.SelectedValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@10", txtWidth.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@11", txtSpeed.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@12", dteStartDate.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@13", dteEndDate.EditValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@14", cboCompanyCode.SelectedValue)) 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@15", cboProvinceCode.SelectedValue)) 
            com.ExecuteNonQuery() 
            com.Dispose() 
            ts.Commit() 
            Return True 
        Catch ex As Exception 
            ts.Rollback() 
            MsgBox(ex.Message, MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Return False 
        End Try 
    End Function 
 
    Private Sub AddNewData() 
        txtName.Text = "" 
        dteTransDate.EditValue = DateTime.Now 
        If cboProjectCode.Items.Count > 0 Then cboProjectCode.SelectedIndex = 0 
        txtPosition.Text = "" 
        txtWay.Text = "" 
        If cboDepartmentCode.Items.Count > 0 Then cboDepartmentCode.SelectedIndex = 0 
        If cboRoadCode.Items.Count > 0 Then cboRoadCode.SelectedIndex = 0 
        txtCondition.Text = "" 
        If cboChanelCode.Items.Count > 0 Then cboChanelCode.SelectedIndex = 0 
        txtWidth.Text = "" 
        txtSpeed.Text = "" 
        dteStartDate.EditValue = DateTime.Now 
        dteEndDate.EditValue = DateTime.Now 
        If cboCompanyCode.Items.Count > 0 Then cboCompanyCode.SelectedIndex = 0 
        If cboProvinceCode.Items.Count > 0 Then cboProvinceCode.SelectedIndex = 0 
        ActionState = StatementType.Insert 
        bmDelete.Enabled = False 
        txtName.Focus() 
    End Sub 
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    Private Sub DeleteData() 
        If MsgBox("คุณตองการที่จะลบขอมลูดังกลาวจริงหรอืไม", MsgBoxStyle.Question Or MsgBoxStyle.YesNo Or 
MsgBoxStyle.DefaultButton1, ProductName) = MsgBoxResult.No Then 
            Return 
        End If 
 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim ts As SqlTransaction 
        ts = con.BeginTransaction() 
        com = con.CreateCommand() 
        com.Transaction = ts 
        Try 
            com.CommandText = "DELETE FROM mdProject WHERE RowOrder=@1" 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", dtMaster.Rows(bManager.Position)("RowOrder"))) 
            com.ExecuteNonQuery() 
            com.Dispose() 
            com.CommandText = "DELETE FROM mdAssessment WHERE ProjectID=@2" 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@2", dtMaster.Rows(bManager.Position)("RowOrder"))) 
            com.ExecuteNonQuery() 
            com.Dispose() 
            ts.Commit() 
            MsgBox("ลบขอมูลเรียบรอยแลว", MsgBoxStyle.Exclamation Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            dtMaster.Rows.Remove(dtMaster.Rows(bManager.Position)) 
            AddNewData() 
        Catch ex As Exception 
            ts.Rollback() 
            MsgBox(ex.Message, MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
        End Try 
    End Sub 
    Private Sub SearchData() 
        Dim frm As New frmSearch 
        frm.ActiveConnection = con 
        If frm.ShowDialog() = Windows.Forms.DialogResult.OK Then 
            dtMaster = frm.ActiveDataTable 
            bManager = BindingContext(dtMaster) 
            bManager.Position = frm.ActivePosition 
            QueryData() 
        End If 
        frm.Dispose() 
 End Sub 
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    Private Sub QueryData() 
        ActionState = StatementType.Update 
        bmDelete.Enabled = True 
        Dim r As Integer 
        r = bManager.Position 
        If r >= 0 Then 
            With dtMaster 
                txtName.EditValue = .Rows(r)("Name") 
                dteTransDate.EditValue = .Rows(r)("TransDate") 
                cboProjectCode.SelectedValue = .Rows(r)("ProjectCode") 
                txtPosition.EditValue = .Rows(r)("PositionDes") 
                txtWay.EditValue = .Rows(r)("WayDes") 
                cboDepartmentCode.SelectedValue = .Rows(r)("DepartmentCode") 
                cboRoadCode.SelectedValue = .Rows(r)("RoadCode") 
                txtCondition.EditValue = .Rows(r)("ConditionDes") 
                cboChanelCode.SelectedValue = .Rows(r)("ChanelCode") 
                txtWidth.EditValue = .Rows(r)("WidthDes") 
                txtSpeed.EditValue = .Rows(r)("SpeedDes") 
                dteStartDate.EditValue = .Rows(r)("StartDate") 
                dteEndDate.EditValue = .Rows(r)("EndDate") 
                cboCompanyCode.SelectedValue = .Rows(r)("CompanyCode") 
                cboProvinceCode.SelectedValue = .Rows(r)("ProvinceCode") 
            End With 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub LoadData(ByVal Key As String) 
        Dim r As Integer 
        Dim da As SqlDataAdapter 
        Dim com As SqlCommand 
        com = con.CreateCommand() 
        com.CommandText = "SELECT * FROM mdProject ORDER BY RowOrder" 
        dtMaster = New DataTable() 
        da = New SqlDataAdapter(com) 
        da.Fill(dtMaster) 
        dtMaster.PrimaryKey = New DataColumn() {dtMaster.Columns("RowOrder")} 
        bManager = BindingContext(dtMaster) 
        If (Key.Length > 0) Then 
            r = dtMaster.Rows.IndexOf(dtMaster.Rows.Find(Key)) 
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            If (r >= 0) Then 
                bManager.Position = r 
            End If 
        End If 
        QueryData() 
    End Sub 
 
    Private Sub InitialData() 
        If con.State = ConnectionState.Open Then 
            dtMaster = New DataTable 
            CreateComboItem() 
            LoadData("") 
            AddNewData() 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub frmProject_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        con = New SqlConnection() 
        con.ConnectionString = ConfigurationManager.ConnectionStrings("ConnectionString").ConnectionString 
        Try 
            con.Open() 
            InitialData() 
        Catch ex As Exception 
            MsgBox("ไมพบไฟลฐานขอมูล กรุณาลองใหมอีกครั้ง !!!", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, 
Application.ProductName) 
            Me.Close() 
        End Try 
    End Sub 
 
    Private Sub frmProject_FormClosed(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
System.Windows.Forms.FormClosedEventArgs) Handles MyBase.FormClosed 
        If con IsNot Nothing Then 
            If con.State = ConnectionState.Open Then 
                con.Close() 
            End If 
            con = Nothing 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub bmPrev_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmPrev.ItemClick 
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        bmBack_ItemClick(sender, e) 
    End Sub 
 
    Private Sub bmBegin_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmBegin.ItemClick 
        If dtMaster.Rows.Count > 0 Then 
            If (bManager.Position <> 0) Then 
                bManager.Position = 0 
                QueryData() 
            End If 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub bmNext2_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmNext2.ItemClick 
        bmNext_ItemClick(sender, e) 
    End Sub 
 
    Private Sub bmEnd_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmEnd.ItemClick 
        If dtMaster.Rows.Count > 0 Then 
            If bManager.Position <> dtMaster.Rows.Count - 1 Then 
                bManager.Position = dtMaster.Rows.Count - 1 
                QueryData() 
            End If 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub bmAdd_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmAdd.ItemClick 
        AddNewData() 
    End Sub 
    Private Sub bmSave_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmSave.ItemClick 
        SaveData() 
    End Sub 
    Private Sub bmDelete_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmDelete.ItemClick 
        DeleteData() 
End Sub 
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    Private Sub bmBack_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmBack.ItemClick 
        If dtMaster.Rows.Count > 0 Then 
            If bManager.Position > 0 Then 
                bManager.Position = bManager.Position - 1 
                QueryData() 
            End If 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub bmNext_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmNext.ItemClick 
        If dtMaster.Rows.Count > 0 Then 
            If bManager.Position < dtMaster.Rows.Count - 1 Then 
                bManager.Position = bManager.Position + 1 
                QueryData() 
            End If 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub bmSearch_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmSearch.ItemClick 
        SearchData() 
    End Sub 
 
    Private Sub bmConfig_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmConfig.ItemClick 
        Dim frm As frmConfig = New frmConfig() 
        frm.ShowDialog() 
        If frm.Result = True Then 
            CreateComboItem() 
        End If 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
 
    Private Sub btnSample1_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnSample1.Click 
        MsgBox("กม.5+700", MsgBoxStyle.Information Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
    End Sub 
 



 98

 

 

Private Sub btnSample2_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnSample2.Click 
        MsgBox("กรมทางหลวง,การทางพิเศษฯใสชื่อสายทาง เชน ทล.2" & Chr(13) & "กรมทางหลวงชนบทใสชื่อสายทาง เชน นม.1120" & 
Chr(13) & "นอกนั้นใสชื่อถนน เชน ถนนโยธา", MsgBoxStyle.Information Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
    End Sub 
 
    Private Sub bmClose_ItemClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As DevExpress.XtraBars.ItemClickEventArgs) 
Handles bmClose.ItemClick 
        Me.Close() 
    End Sub 
End Class 
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หนาคนหารายละเอียดโครงการ 
Imports System.Data.SqlClient 
Imports System.Configuration 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmSearch 
    Dim con As SqlConnection 
    Dim dt As DataTable 
    Dim _Pos As Integer 
    Public Sub New() 
        ' This call is required by the Windows Form Designer. 
        InitializeComponent() 
        ' Add any initialization after the InitializeComponent() call. 
        _Pos = -1 
    End Sub 
 
    Public Property ActiveDataTable() As DataTable 
        Get 
            Return dt 
        End Get 
        Set(ByVal value As DataTable) 
            dt = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ActivePosition() As Integer 
        Get 
            Return _Pos 
        End Get 
        Set(ByVal value As Integer) 
            _Pos = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ActiveConnection() As SqlConnection 
        Get 
            Return con 
        End Get 
        Set(ByVal value As SqlConnection) 



 100

 

 

con = value 
        End Set 
    End Property 
    Private Sub BindingGrid() 
        dt.Columns.Add("colRow", GetType(Integer)) 
        grdView.Columns(0).FieldName = "colRow" 
        grdView.Columns(1).FieldName = "Name" 
        grdView.Columns(2).FieldName = "TransDate" 
        grdView.Columns(3).FieldName = "PositionDes" 
        grdView.Columns(4).FieldName = "WayDes" 
        grdData.DataSource = dt 
        For i As Integer = 0 To dt.Rows.Count - 1 
            dt.Rows(i)("colRow") = i + 1 
        Next 
    End Sub 
    Private Sub BindingComboSource(ByVal c As ComboBox, ByVal Sql As String) 
        Dim i As Int32 
        Dim l As List(Of ListItem) 
        Dim da As SqlDataAdapter 
        Dim dt As DataTable 
        Dim bs As BindingSource 
        dt = New DataTable 
        da = New SqlDataAdapter(Sql, con) 
        da.Fill(dt) 
        da.Dispose() 
        c.DataSource = Nothing 
        l = New List(Of ListItem) 
        For i = 0 To dt.Rows.Count - 1 
            l.Add(New ListItem(dt.Rows(i)(1), dt.Rows(i)(0))) 
        Next 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        c.DisplayMember = "Text" 
        c.ValueMember = "Value" 
        c.DataSource = bs 
    End Sub 
    Private Sub CreateComboItem() 
        BindingComboSource(cboDepartmentCode, "SELECT Code, Name FROM mdDepartmentList ORDER BY Code") 
        BindingComboSource(cboCompanyCode, "SELECT Code, Name FROM mdCompanyList ORDER BY Code") 
        If cboDepartmentCode.Items.Count > 0 Then cboDepartmentCode.SelectedIndex = 0 
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        If cboCompanyCode.Items.Count > 0 Then cboCompanyCode.SelectedIndex = 0 
    End Sub 
 
    Private Sub frmSearch_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        dt = New DataTable 
        CreateComboItem() 
    End Sub 
 
    Private Sub btnSearch_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnSearch.Click 
        Dim strCon As String = "", strTemp As String = "" 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim da As SqlDataAdapter 
 
        com = con.CreateCommand() 
 
        If txtName.Text.Trim().Length > 0 Then 
            strTemp = "mdProject.Name LIKE @Name " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@Name", "%" & txtName.EditValue & "%")) 
        End If 
 
        If dteTransDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.TransDate) = @TransDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@TransDate", dteTransDate.EditValue)) 
        End If 
        If cboDepartmentCode.SelectedValue.ToString() <> "00" Then 
            strTemp = "mdProject.DepartmentCode = @DepartmentCode " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
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            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@DepartmentCode", cboDepartmentCode.SelectedValue)) 
        End If 
        If cboCompanyCode.SelectedValue.ToString() <> "00" Then 
            strTemp = "mdProject.CompanyCode = @CompanyCode " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@CompanyCode", cboCompanyCode.SelectedValue)) 
        End If 
        If dteStartDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.StartDate) = @StartDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@StartDate", dteStartDate.EditValue)) 
        End If 
 
        If dteEndDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.EndDate) = @EndDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@EndDate", dteEndDate.EditValue)) 
        End If 
        com.CommandText = "SELECT * FROM mdProject " & IIf(strCon.Length > 0, "WHERE " & strCon, "") & " ORDER 
BY RowOrder" 
        dt.Rows.Clear() 
        dt.Columns.Clear() 
        da = New SqlDataAdapter(com) 
        da.Fill(dt) 
        da.Dispose() 
        com.Dispose() 
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        BindingGrid() 
    End Sub 
 
    Private Sub grdView_DoubleClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
grdView.DoubleClick 
        cmdOk_Click(sender, e) 
    End Sub 
 
    Private Sub cmdClose_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles cmdClose.Click 
        Me.DialogResult = Windows.Forms.DialogResult.Cancel 
    End Sub 
 
    Private Sub cmdOk_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles cmdOk.Click 
        If dt.Rows.Count > 0 Then 
            _Pos = grdView.FocusedRowHandle 
        End If 
        Me.DialogResult = Windows.Forms.DialogResult.OK 
    End Sub 
End Class 
 



 104

 

 

หนาประเมนิโครงการ 
 

Imports System.Data.SqlClient 
Imports System.Configuration 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmAssess 
    Dim con As SqlConnection 
    Dim Caption As String 
    Dim id As String 
    Dim dtMaster As DataTable 
    Dim dtFactor As DataTable 
    Dim ActionState As StatementType 
    Public Sub New() 
        ' This call is required by the Windows Form Designer. 
        InitializeComponent() 
        ' Add any initialization after the InitializeComponent() call. 
        Caption = id = "" 
        ActionState = StatementType.Insert 
    End Sub 
    Public Property ActiveConnection() As SqlConnection 
        Get 
            Return con 
        End Get 
        Set(ByVal value As SqlConnection) 
            con = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ActiveID() As String 
        Get 
            Return id 
        End Get 
        Set(ByVal value As String) 
            id = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ActiveCaption() As String 
        Get 
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Return Caption 
        End Get 
        Set(ByVal value As String) 
            Caption = value 
        End Set 
    End Property 
    Public Function ScoreDes(ByVal Score As Double) As String 
        If Score >= cboPercent.SelectedValue And Score <= txtGoodMax.Text Then 
            Return lblGood.Text 
        Else 
            If Score >= txtMediumMin.Text And Score < cboPercent.SelectedValue Then 
                Return lblMedium.Text 
            Else 
                Return lblLow.Text 
            End If 
        End If 
    End Function 
    Public Sub UpdateData() 
        If dtFactor Is Nothing Then Return 
        Dim c As Double, w As Double, wa As Double, sa As Double, sc As Double 
        sa = 0 
        sc = 0 
        'F1 
        wa = 0 
        w = dtFactor.Rows(0)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            wa += trkLable1.EditValue 
            wa += trkLable2.EditValue 
            wa += trkLable3.EditValue 
            wa += trkLable4.EditValue 
            wa += trkLable5.EditValue 
            wa += trkLable6.EditValue 
            wa += trkLable7.EditValue 
            wa += trkLable8.EditValue 
            wa = ((wa / 2) / 8) * 10 
            dtFactor.Rows(0)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(0)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
End If 
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        'F2 
        wa = 0 
        w = dtFactor.Rows(1)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            wa += trkSign1.EditValue 
            wa += trkSign2.EditValue 
            wa += trkSign3.EditValue 
            wa = ((wa / 2) / 3) * 10 
            dtFactor.Rows(1)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(1)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
        End If 
 
        'F3 
        wa = 0 
        w = dtFactor.Rows(2)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            wa += trkZone1.EditValue 
            wa += trkZone2.EditValue 
            wa += trkZone3.EditValue 
            wa += trkZone4.EditValue 
            wa += trkZone5.EditValue 
            wa = ((wa / 2) / 5) * 10 
            dtFactor.Rows(2)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(2)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
        End If 
 
        'F4 
        wa = 0 
        c = 3 
        w = dtFactor.Rows(3)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            If cboFagSign.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkFag1.EditValue 
                wa += trkFag2.EditValue 
                wa += trkFag3.EditValue 
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wa += trkFag4.EditValue 
                wa += trkFag5.EditValue 
                wa += trkFag6.EditValue 
                wa = wa / 2 
                c += 6 
            End If 
            wa += cboWork1.SelectedValue 
            wa += cboWork2.SelectedValue 
            wa += cboWork3.SelectedValue 
            wa = (wa / c) * 10 
            dtFactor.Rows(3)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(3)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
        End If 
        'F5 
        wa = 0 
        c = 0 
        w = dtFactor.Rows(4)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            If cboChannelList1.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel1.EditValue 
                c += 1 
            End If 
            If cboChannelList2.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel2.EditValue 
                c += 1 
            End If 
            If cboChannelList3.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel3.EditValue 
                c += 1 
            End If 
            If cboChannelList4.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel4.EditValue 
                c += 1 
            End If 
            If cboChannelList5.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel5.EditValue 
                c += 1 
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            End If 
            If cboChannelList6.SelectedIndex = 0 Then 
                wa += trkChannel6.EditValue 
                c += 1 
            End If 
            If c > 0 Then wa = ((wa / 2) / c) * 10 
            dtFactor.Rows(4)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(4)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
        End If 
 
        'F6 
        wa = 0 
        w = dtFactor.Rows(5)("Weight") 
        If w > 0 Then 
            wa += trkTraffic1.EditValue 
            wa += trkTraffic2.EditValue 
            wa += trkTraffic3.EditValue 
            wa = ((wa / 2) / 3) * 10 
            dtFactor.Rows(5)("Score") = wa 
            dtFactor.Rows(5)("Result") = ScoreDes(wa) 
            sa += wa * w 
            sc += 1 
        End If 
        If sa > 0 Then 
            sa = sa / 100 
        End If 
 
        txtOverall.Text = String.Format("{0:#,##0.00}", sa) 
 
        lblOverallDes.Text = ScoreDes(sa) 
        If lblOverallDes.Text.IndexOf("ด"ี) >= 0 Then 
            lblOverallDes.ForeColor = Color.Green 
        ElseIf lblOverallDes.Text.IndexOf("พอ") >= 0 Then 
            lblOverallDes.ForeColor = Color.Blue 
        ElseIf lblOverallDes.Text.IndexOf("ปรับ") >= 0 Then 
            lblOverallDes.ForeColor = Color.Red 
        End If 
    End Sub 
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    Private Function ExecuteSaveData() As Boolean 
        Dim sql As SQLBuilder 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim ts As SqlTransaction 
        sql = New SQLBuilder() 
        ts = con.BeginTransaction() 
        Try 
            sql.ActiveConnection = con 
            sql.ActiveStatement = ActionState 
            sql.ActiveTableName = "mdAssessment" 
            sql.Add("ProjectID", Convert.ToDouble(id)) 
            sql.Add("GoodMin", cboPercent.SelectedValue) 
            sql.Add("GoodMax", txtGoodMax.EditValue) 
            sql.Add("MediumMin", txtMediumMin.EditValue) 
            sql.Add("MediumMax", txtMediumMax.EditValue) 
            sql.Add("LowMin", txtLowMin.EditValue) 
            sql.Add("F1", dtFactor.Rows(0)("Weight")) 
            sql.Add("F2", dtFactor.Rows(1)("Weight")) 
            sql.Add("F3", dtFactor.Rows(2)("Weight")) 
            sql.Add("F4", dtFactor.Rows(3)("Weight")) 
            sql.Add("F5", dtFactor.Rows(4)("Weight")) 
            sql.Add("F6", dtFactor.Rows(5)("Weight")) 
            sql.Add("F1Name", dtFactor.Rows(0)("Name")) 
            sql.Add("F2Name", dtFactor.Rows(1)("Name")) 
            sql.Add("F3Name", dtFactor.Rows(2)("Name")) 
            sql.Add("F4Name", dtFactor.Rows(3)("Name")) 
            sql.Add("F5Name", dtFactor.Rows(4)("Name")) 
            sql.Add("F6Name", dtFactor.Rows(5)("Name")) 
            sql.Add("F1Val", dtFactor.Rows(0)("Score")) 
            sql.Add("F2Val", dtFactor.Rows(1)("Score")) 
            sql.Add("F3Val", dtFactor.Rows(2)("Score")) 
            sql.Add("F4Val", dtFactor.Rows(3)("Score")) 
            sql.Add("F5Val", dtFactor.Rows(4)("Score")) 
            sql.Add("F6Val", dtFactor.Rows(5)("Score")) 
            sql.Add("F1Des", dtFactor.Rows(0)("Result")) 
            sql.Add("F2Des", dtFactor.Rows(1)("Result")) 
            sql.Add("F3Des", dtFactor.Rows(2)("Result")) 
            sql.Add("F4Des", dtFactor.Rows(3)("Result")) 
            sql.Add("F5Des", dtFactor.Rows(4)("Result")) 
            sql.Add("F6Des", dtFactor.Rows(5)("Result")) 
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            sql.Add("Label1", trkLable1.EditValue) 
            sql.Add("Label2", trkLable2.EditValue) 
            sql.Add("Label3", trkLable3.EditValue) 
            sql.Add("Label4", trkLable4.EditValue) 
            sql.Add("Label5", trkLable5.EditValue) 
            sql.Add("Label6", trkLable6.EditValue) 
            sql.Add("Label7", trkLable7.EditValue) 
            sql.Add("Label8", trkLable8.EditValue) 
            sql.Add("Sign1", trkSign1.EditValue) 
            sql.Add("Sign2", trkSign2.EditValue) 
            sql.Add("Sign3", trkSign3.EditValue) 
            sql.Add("Partition", cboPartition.SelectedValue) 
            sql.Add("Zone1", trkZone1.EditValue) 
            sql.Add("Zone2", trkZone2.EditValue) 
            sql.Add("Zone3", trkZone3.EditValue) 
            sql.Add("Zone4", trkZone4.EditValue) 
            sql.Add("Zone5", trkZone5.EditValue) 
            sql.Add("FagSign", cboFagSign.SelectedValue) 
            sql.Add("Fag1", trkFag1.EditValue) 
            sql.Add("Fag2", trkFag2.EditValue) 
            sql.Add("Fag3", trkFag3.EditValue) 
            sql.Add("Fag4", trkFag4.EditValue) 
            sql.Add("Fag5", trkFag5.EditValue) 
            sql.Add("Fag6", trkFag6.EditValue) 
            sql.Add("Work1", cboWork1.SelectedValue) 
            sql.Add("Work2", cboWork2.SelectedValue) 
            sql.Add("Work3", cboWork3.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList1", cboChannelList1.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList2", cboChannelList2.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList3", cboChannelList3.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList4", cboChannelList4.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList5", cboChannelList5.SelectedValue) 
            sql.Add("ChannelList6", cboChannelList6.SelectedValue) 
            sql.Add("Channel1", trkChannel1.EditValue) 
            sql.Add("Channel2", trkChannel2.EditValue) 
            sql.Add("Channel3", trkChannel3.EditValue) 
            sql.Add("Channel4", trkChannel4.EditValue) 
            sql.Add("Channel5", trkChannel5.EditValue) 
            sql.Add("Channel6", trkChannel6.EditValue) 
            sql.Add("Traffic1", trkTraffic1.EditValue) 
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            sql.Add("Traffic2", trkTraffic2.EditValue) 
            sql.Add("Traffic3", trkTraffic3.EditValue) 
            sql.Add("Overall", txtOverall.EditValue) 
            sql.Add("OverallDes", lblOverallDes.Text) 
            com = sql.BuildCommand() 
            com.Transaction = ts 
            If ActionState = StatementType.Update Then 
                com.CommandText += " WHERE ProjectID=@1" 
                com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", id)) 
            End If 
            com.ExecuteNonQuery() 
            ts.Commit() 
            Return True 
        Catch ex As Exception 
            ts.Rollback() 
            MsgBox(ex.Message, MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Return False 
        End Try 
    End Function 
 
    Private Sub LoadData() 
        With dtMaster 
            cboPercent.SelectedValue = .Rows(0)("GoodMin") 
            dtFactor.Rows(0)("Weight") = .Rows(0)("F1") 
            dtFactor.Rows(1)("Weight") = .Rows(0)("F2") 
            dtFactor.Rows(2)("Weight") = .Rows(0)("F3") 
            dtFactor.Rows(3)("Weight") = .Rows(0)("F4") 
            dtFactor.Rows(4)("Weight") = .Rows(0)("F5") 
            dtFactor.Rows(5)("Weight") = .Rows(0)("F6") 
            dtFactor.Rows(0)("Score") = .Rows(0)("F1Val") 
            dtFactor.Rows(1)("Score") = .Rows(0)("F2Val") 
            dtFactor.Rows(2)("Score") = .Rows(0)("F3Val") 
            dtFactor.Rows(3)("Score") = .Rows(0)("F4Val") 
            dtFactor.Rows(4)("Score") = .Rows(0)("F5Val") 
            dtFactor.Rows(5)("Score") = .Rows(0)("F6Val") 
            dtFactor.Rows(0)("Result") = .Rows(0)("F1Des") 
            dtFactor.Rows(1)("Result") = .Rows(0)("F2Des") 
            dtFactor.Rows(2)("Result") = .Rows(0)("F3Des") 
            dtFactor.Rows(3)("Result") = .Rows(0)("F4Des") 
            dtFactor.Rows(4)("Result") = .Rows(0)("F5Des") 
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dtFactor.Rows(5)("Result") = .Rows(0)("F6Des") 
            trkLable1.EditValue = .Rows(0)("Label1") 
            trkLable2.EditValue = .Rows(0)("Label2") 
            trkLable3.EditValue = .Rows(0)("Label3") 
            trkLable4.EditValue = .Rows(0)("Label4") 
            trkLable5.EditValue = .Rows(0)("Label5") 
            trkLable6.EditValue = .Rows(0)("Label6") 
            trkLable7.EditValue = .Rows(0)("Label7") 
            trkLable8.EditValue = .Rows(0)("Label8") 
            trkSign1.EditValue = .Rows(0)("Sign1") 
            trkSign2.EditValue = .Rows(0)("Sign2") 
            trkSign3.EditValue = .Rows(0)("Sign3") 
            cboPartition.SelectedValue = .Rows(0)("Partition") 
            trkZone1.EditValue = .Rows(0)("Zone1") 
            trkZone2.EditValue = .Rows(0)("Zone2") 
            trkZone3.EditValue = .Rows(0)("Zone3") 
            trkZone4.EditValue = .Rows(0)("Zone4") 
            trkZone5.EditValue = .Rows(0)("Zone5") 
            cboFagSign.SelectedValue = .Rows(0)("FagSign") 
            If cboFagSign.SelectedIndex = 0 Then 
                trkFag1.EditValue = .Rows(0)("Fag1") 
                trkFag2.EditValue = .Rows(0)("Fag2") 
                trkFag3.EditValue = .Rows(0)("Fag3") 
                trkFag4.EditValue = .Rows(0)("Fag4") 
                trkFag5.EditValue = .Rows(0)("Fag5") 
                trkFag6.EditValue = .Rows(0)("Fag6") 
            End If 
            cboWork1.SelectedValue = .Rows(0)("Work1") 
            cboWork2.SelectedValue = .Rows(0)("Work2") 
            cboWork3.SelectedValue = .Rows(0)("Work3") 
            cboChannelList1.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList1") 
            If cboChannelList1.SelectedIndex = 0 Then trkChannel1.EditValue = .Rows(0)("Channel1") 
            cboChannelList2.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList2") 
            If cboChannelList2.SelectedIndex = 0 Then trkChannel2.EditValue = .Rows(0)("Channel2") 
            cboChannelList3.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList3") 
            If cboChannelList3.SelectedIndex = 0 Then trkChannel3.EditValue = .Rows(0)("Channel3") 
            cboChannelList4.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList4") 
            If cboChannelList4.SelectedIndex = 0 Then trkChannel4.EditValue = .Rows(0)("Channel4") 
            cboChannelList5.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList5") 
            If cboChannelList5.SelectedIndex = 0 Then trkChannel5.EditValue = .Rows(0)("Channel5") 
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 cboChannelList6.SelectedValue = .Rows(0)("ChannelList6") 
If cboChannelList6.SelectedIndex = 0 Then trkChannel6.EditValue = .Rows(0)("Channel6") 
            trkTraffic1.EditValue = .Rows(0)("Traffic1") 
            trkTraffic2.EditValue = .Rows(0)("Traffic2") 
            trkTraffic3.EditValue = .Rows(0)("Traffic3") 
            txtOverall.Text = String.Format("{0:#,##0.00}", .Rows(0)("Overall")) 
            lblOverallDes.Text = .Rows(0)("OverallDes") 
        End With 
    End Sub 
 
    Private Sub CreaetGridData() 
        dtFactor = New DataTable 
        With dtFactor 
            .Columns.Add("Row", GetType(Integer)) 
            .Columns.Add("Name", GetType(String)) 
            .Columns.Add("Weight", GetType(Double)) 
            .Columns.Add("Score", GetType(Double)) 
            .Columns.Add("Result", GetType(String)) 
            .Rows.Add(1, "ปายเตือนโครงการกอสราง", 0, 0, "") 
            .Rows.Add(2, "การจัดชองจราจร", 0, 0, "") 
            .Rows.Add(3, "เครื่องหมายบนผิวทาง", 0, 0, "") 
            .Rows.Add(4, "การใชสัญลักษณ", 0, 0, "") 
            .Rows.Add(5, "ความปลอดภัยที่ดางขางถนน", 0, 0, "") 
            .Rows.Add(6, "การจัดการจราจรดานอื่นๆ", 0, 0, "") 
        End With 
        grdView.Columns(0).FieldName = "Row" 
        grdView.Columns(1).FieldName = "Name" 
        grdView.Columns(2).FieldName = "Weight" 
        grdData.DataSource = dtFactor 
        grdViewR.Columns(0).FieldName = "Row" 
        grdViewR.Columns(1).FieldName = "Name" 
        grdViewR.Columns(2).FieldName = "Weight" 
        grdViewR.Columns(3).FieldName = "Result" 
        grdDataR.DataSource = dtFactor 
        AddHandler dtFactor.ColumnChanged, AddressOf dtFactor_ColumnChanged 
    End Sub 
    Private Sub dtFactor_ColumnChanged(ByVal sender As Object, ByVal e As DataColumnChangeEventArgs) 
        If e.Column.ColumnName = "Weight" Then 
            Dim i As Integer 
            Dim w As Double = 0 
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For i = 0 To dtFactor.Rows.Count - 1 
                w += dtFactor.Rows(i)("Weight") 
            Next 
            lblWeight.Text = String.Format("{0:#,##0.00}", w) 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub CreateComboItem() 
        Dim l As List(Of ListItem) 
        Dim bs As BindingSource 
        'เกณฑ 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("95", 95)) 
        l.Add(New ListItem("90", 90)) 
        l.Add(New ListItem("85", 85)) 
        l.Add(New ListItem("80", 80)) 
        l.Add(New ListItem("75", 75)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboPercent.DisplayMember = "Text" 
        cboPercent.ValueMember = "Value" 
        cboPercent.DataSource = bs 
        'แนวกั้น 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("แนวกั้นแบบที่ 1", 1)) 
        l.Add(New ListItem("แนวกั้นแบบที่ 2", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboPartition.DisplayMember = "Text" 
        cboPartition.ValueMember = "Value" 
        cboPartition.DataSource = bs 
        'สัญญาน 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("มีการใช", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมมีการใช", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboFagSign.DisplayMember = "Text" 
        cboFagSign.ValueMember = "Value" 
        cboFagSign.DataSource = bs 
        'พนักงานปฏิบัต ิ1 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ เพิ่มความปลอดภัย", 10)) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ ไมไดความปลอดภัย", 5)) 
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        l.Add(New ListItem("ไมม"ี, 0)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboWork1.DisplayMember = "Text" 
        cboWork1.ValueMember = "Value" 
        cboWork1.DataSource = bs 
        'พนักงานปฏิบัต ิ2 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ เพิ่มความปลอดภัย", 10)) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ ไมไดความปลอดภัย", 5)) 
        l.Add(New ListItem("ไมม"ี, 0)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboWork2.DisplayMember = "Text" 
        cboWork2.ValueMember = "Value" 
        cboWork2.DataSource = bs 
        'พนักงานปฏิบัต ิ3 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ เพิ่มความปลอดภัย", 10)) 
        l.Add(New ListItem("ม ี/ ไมไดความปลอดภัย", 5)) 
        l.Add(New ListItem("ไมม"ี, 0)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboWork3.DisplayMember = "Text" 
        cboWork3.ValueMember = "Value" 
        cboWork3.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 1 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList1.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList1.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList1.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 2 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList2.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList2.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList2.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 3 
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 l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList3.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList3.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList3.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 4 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList4.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList4.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList4.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 5 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList5.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList5.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList5.DataSource = bs 
        'ชองจราจร 6 
        l = New List(Of ListItem) 
        l.Add(New ListItem("ตองพิจารณา", 1)) 
        l.Add(New ListItem("ไมตองพิจารณา", 2)) 
        bs = New BindingSource(l, "") 
        cboChannelList6.DisplayMember = "Text" 
        cboChannelList6.ValueMember = "Value" 
        cboChannelList6.DataSource = bs 
    End Sub 
    Private Sub frmAssess_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        Me.Text += ": " + Caption 
        CreateComboItem() 
        CreaetGridData() 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim da As SqlDataAdapter 
        com = con.CreateCommand() 
        com.CommandText = "SELECT * FROM mdAssessment WHERE ProjectID=@1" 
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        com.Parameters.Add(New SqlParameter("@1", id)) 
        dtMaster = New DataTable() 
        da = New SqlDataAdapter(com) 
        da.Fill(dtMaster) 
        com.Dispose() 
        da.Dispose() 
        tabControl.TabPages(0).Tooltip = grpControl0.Text 
        tabControl.TabPages(1).Tooltip = grpControl1.Text 
        tabControl.TabPages(2).Tooltip = grpControl2.Text 
        tabControl.TabPages(3).Tooltip = grpControl3.Text 
        tabControl.TabPages(4).Tooltip = grpControl4.Text 
        tabControl.TabPages(5).Tooltip = grpControl5.Text 
        tabControl.TabPages(6).Tooltip = grpControl6.Text 
        tabControl.TabPages(7).Tooltip = grpControl7.Text 
        If dtMaster.Rows.Count > 0 Then 
            LoadData() 
            ActionState = StatementType.Update 
        Else 
            cboPercent.SelectedIndex = 0 
            cboPartition.SelectedIndex = 0 
            cboFagSign.SelectedIndex = 0 
            cboWork1.SelectedIndex = 0 
            cboWork2.SelectedIndex = 0 
            cboWork3.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList1.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList2.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList3.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList4.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList6.SelectedIndex = 0 
            cboChannelList5.SelectedIndex = 0 
            ActionState = StatementType.Insert 
            trkLable1.EditValue = 0 
            trkLable2.EditValue = 0 
            trkLable3.EditValue = 0 
            trkLable4.EditValue = 0 
            trkLable5.EditValue = 0 
            trkLable6.EditValue = 0 
            trkLable7.EditValue = 0 
            trkLable8.EditValue = 0 
            trkSign1.EditValue = 0 
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            trkSign2.EditValue = 0 
            trkSign3.EditValue = 0 
            trkZone1.EditValue = 0 
            trkZone2.EditValue = 0 
            trkZone3.EditValue = 0 
            trkZone4.EditValue = 0 
            trkZone5.EditValue = 0 
            trkFag1.EditValue = 0 
            trkFag2.EditValue = 0 
            trkFag3.EditValue = 0 
            trkFag4.EditValue = 0 
            trkFag5.EditValue = 0 
            trkFag6.EditValue = 0 
            trkChannel1.EditValue = 0 
            trkChannel2.EditValue = 0 
            trkChannel3.EditValue = 0 
            trkChannel4.EditValue = 0 
            trkChannel5.EditValue = 0 
            trkChannel6.EditValue = 0 
            trkTraffic1.EditValue = 0 
            trkTraffic2.EditValue = 0 
            trkTraffic3.EditValue = 0 
            txtOverall.Text = "0.00" 
            lblOverallDes.Text = "" 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub btnClose_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnClose.Click 
        Me.Close() 
    End Sub 
    Private Sub btnSave_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnSave.Click 
        If lblWeight.Text <> 100 Then 
            MsgBox("กรุณาระบุน้าํหนักปจจัยการพิจารณาใหได 100%", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Return 
        End If 
        UpdateData() 
        If ExecuteSaveData() Then 
            MsgBox("บันทึกขอมูลเรียบรอย !!!", MsgBoxStyle.Exclamation Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Me.Close() 
        End If 
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    End Sub 
    Private Sub cboPercent_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
cboPercent.SelectedIndexChanged 
        Dim A As Integer 
        Dim B As Integer 
        Dim C As Integer 
        Dim D As Integer 
        A = cboPercent.SelectedValue 
        B = A - 1 
        C = B - (100 - A) 
        D = C 
        txtMediumMin.Text = C 
        txtMediumMax.Text = B 
        txtLowMin.Text = D 
    End Sub 
    Private Sub cboFagSign_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
cboFagSign.SelectedIndexChanged 
        If cboFagSign.SelectedIndex = 0 Then 
            trkFag1.Enabled = True 
            trkFag2.Enabled = True 
            trkFag3.Enabled = True 
            trkFag4.Enabled = True 
            trkFag5.Enabled = True 
            trkFag6.Enabled = True 
        Else 
            trkFag1.Enabled = False 
            trkFag2.Enabled = False 
            trkFag3.Enabled = False 
            trkFag4.Enabled = False 
            trkFag5.Enabled = False 
            trkFag6.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
    Private Sub cboChannelList1_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList1.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList1.SelectedIndex = 0 Then 
            trkChannel1.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel1.Enabled = False 
        End If 
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    End Sub 
    Private Sub cboChannelList2_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList2.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList2.SelectedIndex = 0 Then 
            trkChannel2.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel2.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub cboChannelList3_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList3.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList3.SelectedIndex = 0 Then 
            trkChannel3.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel3.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub cboChannelList4_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList4.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList4.SelectedIndex = 0 Then 
            trkChannel4.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel4.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub cboChannelList5_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList5.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList5.SelectedIndex = 0 Then 
            trkChannel5.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel5.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub cboChannelList6_SelectedIndexChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) 
Handles cboChannelList6.SelectedIndexChanged 
        If cboChannelList6.SelectedIndex = 0 Then 
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            trkChannel6.Enabled = True 
        Else 
            trkChannel6.Enabled = False 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub tabControl_SelectedPageChanged(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraTab.TabPageChangedEventArgs) Handles tabControl.SelectedPageChanged 
        If tabControl.SelectedTabPageIndex = 7 Then 
            UpdateData() 
        End If 
    End Sub 
 
    Private Sub tabControl_SelectedPageChanging(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraTab.TabPageChangingEventArgs) Handles tabControl.SelectedPageChanging 
        If e.PrevPage IsNot Nothing Then 
            If e.PrevPage Is tabControl.TabPages(0) Then 
                If lblWeight.Text <> 100 Then 
                    MsgBox("กรุณาระบุน้าํหนกัปจจัยการพิจารณาใหได 100%", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, 
ProductName) 
                    e.Cancel = True 
                    Return 
                End If 
            End If 
        End If 
        If e.Page IsNot Nothing And dtFactor IsNot Nothing Then 
            If e.Page Is xtrTab0 And dtFactor.Rows(0)("Weight") <= 0 Then 
                MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
            End If 
            If e.Page Is xtrTab1 And dtFactor.Rows(1)("Weight") <= 0 Then 
                MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
            End If 
            If e.Page Is xtrTab2 And dtFactor.Rows(2)("Weight") <= 0 Then 
                MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
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            End If 
            If e.Page Is xtrTab3 And dtFactor.Rows(3)("Weight") <= 0 Then 
MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
            End If 
            If e.Page Is xtrTab4 And dtFactor.Rows(4)("Weight") <= 0 Then 
                MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
            End If 
            If e.Page Is xtrTab5 And dtFactor.Rows(5)("Weight") <= 0 Then 
                MsgBox("น้ําหนักปจจัยเปนศูนยไมสามารถพิจารณาได", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
                e.Cancel = True 
                Return 
            End If 
        End If 
    End Sub 
        Private Sub HyperLinkEdit1_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit1.OpenLink 
        Dim frm As frmLabel = New frmLabel 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
    Private Sub HyperLinkEdit10_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit10.OpenLink 
        Dim frm As frmTrafficMenu = New frmTrafficMenu 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
    Private Sub HyperLinkEdit13_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit13.OpenLink 
        Dim frm As frmPartitionH = New frmPartitionH 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
    Private Sub HyperLinkEdit18_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit18.OpenLink 
        Dim frm As frmEquipmentMenu = New frmEquipmentMenu 
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frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
 
    Private Sub HyperLinkEdit19_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit19.OpenLink 
        Dim frm As frmEvadeMenu = New frmEvadeMenu 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
 
    Private Sub HyperLinkEdit2_OpenLink(ByVal sender As System.Object, ByVal e As 
DevExpress.XtraEditors.Controls.OpenLinkEventArgs) Handles HyperLinkEdit2.OpenLink 
        Dim frm As frmSignalMenu = New frmSignalMenu 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
    End Sub 
End Class 
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หนารายงานผล 
 

Imports System.Data.SqlClient 
Imports System.Configuration 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmProjectList 
    Dim con As SqlConnection 
    Dim dt As DataTable 
    Private Sub BindingGrid() 
        dt.Columns.Add("colRow", GetType(Integer)) 
        dt.Columns.Add("print", GetType(Boolean)) 
        grdView.Columns(0).FieldName = "colRow" 
        grdView.Columns(1).FieldName = "Name" 
        grdView.Columns(2).FieldName = "TransDate" 
        grdView.Columns(3).FieldName = "OverallDes" 
        grdView.Columns(4).FieldName = "print" 
        grdData.DataSource = dt 
        For i As Integer = 0 To dt.Rows.Count - 1 
            dt.Rows(i)("colRow") = i + 1 
        Next 
    End Sub 
 
    Private Sub frmProjectList_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        con = New SqlConnection() 
        con.ConnectionString = ConfigurationManager.ConnectionStrings("ConnectionString").ConnectionString 
        Try 
            con.Open() 
        Catch ex As Exception 
            MsgBox("ไมพบไฟลฐานขอมูล กรุณาลองใหมอีกครั้ง !!!", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, 
Application.ProductName) 
            Me.Close() 
        End Try 
    End Sub 
 
    Private Sub btnSearch_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnSearch.Click 
        Dim strCon As String = "", strTemp As String = "" 
        Dim com As SqlCommand 
        Dim da As SqlDataAdapter 
        com = con.CreateCommand() 



 125

 

 

        If txtName.Text.Trim().Length > 0 Then 
            strTemp = "mdProject.Name LIKE @Name " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@Name", "%" & txtName.EditValue & "%")) 
        End If 
        If dteTransDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.TransDate) = @TransDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@TransDate", dteTransDate.EditValue)) 
        End If 
        If dteStartDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.StartDate) = @StartDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@StartDate", dteStartDate.EditValue)) 
        End If 
        If dteEndDate.Text.Length > 0 Then 
            strTemp = "dbo.DateOnly(mdProject.EndDate) = @EndDate " 
            If strCon.Length > 0 Then 
                strCon += " AND " + strTemp 
            Else 
                strCon = strTemp 
            End If 
            com.Parameters.Add(New SqlParameter("@EndDate", dteEndDate.EditValue)) 
        End If 
        com.CommandText = "SELECT mdProject.RowOrder, mdProject.Name, mdProject.TransDate, " _ 
        & "mdAssessment.OverallDes FROM mdProject LEFT OUTER JOIN  mdAssessment ON " _ 
        & "mdProject.RowOrder=mdAssessment.ProjectID " & IIf(strCon.Length > 0, "WHERE " & strCon, "") _ 
        & " ORDER BY RowOrder" 
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        dt = New DataTable 
da = New SqlDataAdapter(com) 
        da.Fill(dt) 
        da.Dispose() 
        com.Dispose() 
        BindingGrid() 
    End Sub 
    
 Private Sub btnClose_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnClose.Click 
        Me.Close() 
    End Sub 
    Private Sub hplLink_DoubleClick(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles 
hplLink.DoubleClick 
        Dim frm As frmAssess = New frmAssess 
        frm.ActiveConnection = con 
        frm.ActiveCaption = dt.Rows(grdView.FocusedRowHandle)("Name").ToString() 
        frm.ActiveID = dt.Rows(grdView.FocusedRowHandle)("RowOrder").ToString() 
        frm.ShowDialog() 
    End Sub 
    Private Sub btnPrint_Click(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles btnPrint.Click 
        If dt Is Nothing Then Return 
        Dim i As Integer 
        Dim strCon As String 
        Dim com As SqlCommand 
        strCon = "" 
        com = con.CreateCommand() 
        For i = 0 To dt.Rows.Count - 1 
            If dt.Rows(i)("Print").ToString().Length > 0 Then 
                If Convert.ToBoolean(dt.Rows(i)("Print")) = True Then 
                    If strCon.Length > 0 Then 
                        strCon += ", @" + i.ToString() 
                    Else 
                        strCon = "@" + i.ToString() 
                    End If 
                    com.Parameters.Add(New SqlParameter("@" & i.ToString(), dt.Rows(i)("RowOrder"))) 
                End If 
            End If 
        Next 
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If strCon.Length = 0 Then 
            com.Dispose() 
            MsgBox("กรุณาเลือกโครงการที่ตองการพิมพ", MsgBoxStyle.Critical Or MsgBoxStyle.OkOnly, ProductName) 
            Return 
        End If 
        Dim frm As frmReport 
        frm = New frmReport() 
        com.CommandText = "SELECT * FROM vReport WHERE RowOrder IN (" & strCon & ")" 
        frm.ActiveCommand = com 
        frm.ReportSource = Application.StartupPath + "//Reports//rptProject.rpt" 
        frm.WindowState = FormWindowState.Maximized 
        frm.SetPaperSize = CrystalDecisions.Shared.PaperSize.PaperA4 
        frm.ShowDialog() 
        frm.Dispose() 
        com.Dispose() 
    End Sub 
End Class 
 
Imports System.Configuration 
Imports CrystalDecisions.CrystalReports.Engine 
Imports CrystalDecisions.Shared 
Imports CrystalDecisions.Windows.Forms 
Imports System.Data.SqlClient 
Imports EWZ.csFunction 
 
Public Class frmReport 
    Private com As SqlCommand 
    Private _ReportSource As String 
    Private RptParam As List(Of ListItem) 
    Private paper As PaperSize 
 
    Public Sub New() 
        ' This call is required by the Windows Form Designer. 
        InitializeComponent() 
        ' Add any initialization after the InitializeComponent() call. 
        RptParam = New List(Of ListItem) 
        paper = PaperSize.PaperA4 
    End Sub 
 
    Public Property SetPaperSize() As PaperSize 
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        Get 
            Return paper 
        End Get 
        Set(ByVal value As PaperSize) 
            paper = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ActiveCommand() As SqlCommand 
        Get 
            Return com 
        End Get 
        Set(ByVal value As SqlCommand) 
            com = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Property ReportSource() As String 
        Get 
            Return _ReportSource 
        End Get 
        Set(ByVal value As String) 
            _ReportSource = value 
        End Set 
    End Property 
 
    Public Sub AddReportParam(ByVal PName As String, ByVal PValue As Object) 
        RptParam.Add(New ListItem(PName, PValue)) 
    End Sub 
 
    Private Sub SetReportParam(ByRef CrtView As CrystalReportViewer) 
        If RptParam.Count > 0 Then 
            Dim PFields As ParameterFields = New ParameterFields() 
            Dim PF As ParameterField 
            Dim PD As ParameterDiscreteValue 
            For Each p As ListItem In RptParam 
                PF = New ParameterField() 
                PD = New ParameterDiscreteValue() 
                PF.Name = p.Text.ToString() 
                PD.Value = p.Value 
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                PF.CurrentValues.Add(PD) 
                PFields.Add(PF) 
            Next 
            CrtView.ParameterFieldInfo = PFields 
        End If 
    End Sub 
    Private Function GetDataTable() As DataTable 
        Dim Con As SqlConnection = New SqlConnection() 
        Con.ConnectionString = ConfigurationManager.ConnectionStrings("ConnectionString").ConnectionString 
        Con.Open() 
        SetReportParam(rptViewer) 
        Dim Dt As DataTable = New DataTable() 
        Dim da As SqlDataAdapter = New SqlDataAdapter(com) 
        Da.Fill(Dt) 
        com.Dispose() 
        Da.Dispose() 
        Con.Dispose() 
        Return Dt 
    End Function 
    Public Sub QueryReport() 
        Dim ConnInfo As ConnectionInfo = New ConnectionInfo() 
        Dim Rd As ReportDocument = New ReportDocument() 
        Rd.Load(_ReportSource) 
        Dim CrLogonInfo As CrystalDecisions.Shared.TableLogOnInfo 
        CrLogonInfo = Rd.Database.Tables(0).LogOnInfo 
        CrLogonInfo.ConnectionInfo.ServerName = ConfigurationManager.AppSettings("ServerName").ToString() 
        CrLogonInfo.ConnectionInfo.UserID = ConfigurationManager.AppSettings("UserName").ToString() 
        CrLogonInfo.ConnectionInfo.Password = ConfigurationManager.AppSettings("Password").ToString() 
        CrLogonInfo.ConnectionInfo.DatabaseName = ConfigurationManager.AppSettings("DatabaseName").ToString() 
        Rd.PrintOptions.PaperSize = paper 
        Rd.Database.Tables(0).ApplyLogOnInfo(CrLogonInfo) 
        Rd.SetDataSource(GetDataTable()) 
        rptViewer.ReportSource = Rd 
    End Sub 
    Private Sub frmReport_Load(ByVal sender As System.Object, ByVal e As System.EventArgs) Handles MyBase.Load 
        QueryReport() 
    End Sub 
End Class 
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ประวัติผูเขียน 
 

 นายไกรสีห ทิพยวงศ เกิดเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน พ.ศ. 2521 ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร  
สําเร็จระดับประถมศึกษาที่โรงเรียนผะดุงศิษยพิทยา สําเร็จระดับมัธยมศึกษาตอนตนจากโรงเรียน
โยธินบูรณะ สําเร็จระดับมัธยมศึกษาตอนปลายจากกรมการศึกษานอกโรงเรียน (กศน.) เร่ิมเขา
ศึกษาระดับปริญญาตรีที่สาขาวิชาวิศวกรรมขนสง สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีสุรนารี โดยสําเร็จการศึกษาระดับปริญญาวิสวกรรมศาสตรบัณฑิต (วิศวกรรมขนสง) 
สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี เมื่อป พ.ศ. 2546 ภายหลังสําเร็จ
การศึกษาไดเขาทํางานที่ศูนยศึกษาและถายโอนเทคโนโลยีการจราจรและขนสง ซ่ึงสังกัดสาขาวิชา
วิศวกรรมขนสง สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ในตําแหนงวิศวกร
จราจร มีความสนใจทางดานการวิเคราะหทางดานการจราจรและขนสง ความปลอดภัยทางถนน 
จากการทํางานวิจัยทางดานความปลอดภัยทางถนนมามากกวา 4 ป จึงทาใหเกิดแรงจูงใจในการเขา
ศึกษาตอในระดับมหาบัณฑิตใน  สาขาวิชาวิศวกรรมขนสง  สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ในป พ.ศ. 2547 

ปจจุบัน เปนวิศวกรจราจรประจําศูนยศึกษาและถายโอนเทคโนโลยีการจราจรและขนสง 
สังกัดสาขาวิชาวิศวกรรมขนสง สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
 

 




