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งานวิจยัน้ีตอ้งการศึกษาพฤติกรรมการเลือกใชร้ะบบขนส่งในการเดินทางมาท่องเท่ียวท่ี

อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยทาํการเก็บขอ้มูลแบบสอบถามดว้ยเทคนิค Stated Preference จากกลุ่ม
ตวัอย่างนักท่องเท่ียวจาํนวน 420 ตวัอย่าง ซ่ึงจากการสํารวจนักท่องเท่ียวส่วนใหญ่นั้นจะนิยม
เดินทางมาดว้ยรถยนต์ส่วนตวัถึงร้อยละ 82 ซ่ึงทาํให้เกิดปัญหาการจราจรและปัญหาส่ิงแวดลอ้ม
ตามมา จึงพยายามผลกัดนัใหน้กัท่องเท่ียวหนัมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในเขตอุทยานฯ ท่ีได้
ทาํการออกแบบข้ึนมาใหม่ ในการวิจยัคร้ังน้ีจะวิเคราะห์ขอ้มูลโดยใชแ้บบจาํลองโลจิตเพื่อพยากรณ์
การเลือกใชร้ะบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ จากการวิเคราะห์ขอ้มูลพบว่า
ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเลือกใชร้ะบบขนส่งมากท่ีสุดคือ ความถ่ีในการให้บริการของระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ (Headway) ราคาค่าธรรมเนียมของรถยนต์ (Fee) การครอบครองรถยนต์ของ
นักท่องเท่ียว (Owner of car) จาํนวนผูร่้วมเดินทาง (Companion) และค่าใช้จ่ายในการเดินทางมา
ของนกัท่องเท่ียว (Cost) 

และจากผลแบบจาํลองสามารถคาดการณ์ไดว้่า หากมีการเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
รถยนตส่์วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 58.5  68 และ 76.25 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 
15 นาที หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะรถยนต์ส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท
นักท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 52.25 
62.25 และ 71 ตามลาํดบั ท่ีทุกๆความถ่ีในการให้บริการ 30 นาที หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียม
ยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 39.75  49.5 และ 59.25 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีใน
การใหบ้ริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเกบ็ค่าธรรมเนียมยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั 500 1000 และ
1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย
20.25  27.25 และ 35.5 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการใหบ้ริการ 2 ชม. โดยตวัแปรท่ีมีอิทธิพลต่อ
แบบจาํลองมากท่ีสุดคือ ความถ่ีในการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่ รองลงมาคือ ราคา
ในการเกบ็ค่าธรรมเนียมรถยนต ์
 และเม่ือมีการคิดวิเคราะห์ต้นทุนและผลกําไร-ขาดทุน ในการให้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตอุทยานฯ พบว่าตน้ทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะโดยรถตูจ้ะใชต้น้ทุน
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ท่ีมากกว่าตน้ทุนในการให้บริการโดยรถสองแถว และการให้บริการท่ีทุกๆความถ่ี 15 นาที จะใช้
ตน้ทุนในการให้บริการนกัท่องเท่ียวท่ีมากท่ีสุด รองลงมาคือ ความถ่ีในการให้บริการทุก ๆ 30  60
และ 120 นาที ตามลาํดบั ส่วนผลกาํไร-ขาดทุน หากมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา 
500 บาท จะทาํใหไ้ดผ้ลกาํไรท่ีมากท่ีสุดหรือมีการขาดทุนนอ้ยท่ีสุด โดยการใหบ้ริการระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีทุก ๆ ความถ่ี 120 นาที จะให้ผลกาํไรท่ีมากท่ีสุดหรือมีการขาดทุนนอ้ยท่ีสุด รองลงมา
คือการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 60  30 และ 15 นาที ตามลาํดบั 
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MODE CHOICE BEHAVIOR/NEW PUBLIC TRANSPORT SYSTEM IN THE 

KHAO YAI NATIONAL PARK AREA/CAR/COST OF SERVICES. 

 

 This research is to study the mode choice behavior of the transport in traveling 

to KhaoYai National Park. Data was collected by questionnaire with Stated Preference 

Techniques of sample numbers of 420 samples from the survey that most visitors 

arrive by private car would be 82 percent. This causes traffic congestion and 

environmental problems ensue. Tourist tries to push for the adoption of a new public 

transport system in the KhaoYai National Park. The design is new. The research will 

analyze data using a logit model to predict the selection of transportation for travel 

KhaoYai National Park. The analysis of the data showed that the factors associated 

with the use of transportation the most. Frequency of service newpublic transport 

(Headway).Prices of cars (Fee). occupancy vehicle (Owner of car) Number of the 

passengers (Companion) and the cost of travel to the traveler (Cost). 

 And the model can predict that. If there are fees , vehicle car 500 1000 and 

1500 tourists are turning to public transport in the future as the percentage averaged 

58.5, 68 and 76.25, respectively, at each frequency to 15 minutes if they are collected. 

fees, vehicle car 500 1000 and 1500 tourists are turning to public transport in the 

future as the percentage average 52.25  62.25 and 71, respectively, at each frequency 

in the service for 30 minutes if there are charges of motor vehicles. 500 

 

 

 

 

 

 

 

 



ง 

1000 1500 private and tourists are turning to public transport in the future, 

representing 39.75 percent average 49.5 and 59.25 , respectively, at a frequency of one 

every hour, and if they are clean car vehicle 500  1000 and 1500 tourists are turning to 

public transport in the future , representing a 20.25 percent average of 27.25 and 35.5, 

respectively, at a frequency of every two hours by a variable with the most influence 

on the model. Frequency of public transport services in the new lower price is in 

charge cars. 

 And when there is a cost of services analysis and profit - loss. Provider of 

public transportation in the park. Found that the cost of providing public transport 

services by van will cost more than the cost of service by minibus. And service 

frequency to every 15 minutes to the cost of providing services at the highest 

frequency of service is every 30, 60 and 120 minutes, respectively - profit and loss. 

If the vehicle fee at the rate of 500 baht to make the most profit or loss is minimal. 

Services by public transport frequency every 120 minutes to make the most profitable 

or the least losses, followed by the service frequency to every 60, 30 and 15 minutes 

respectively. 
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  4.1.2  ขอ้มูลลกัษณะการเดินทางมาของนกัท่องเท่ียว 46 
  4.1.3  ขอ้มูลลกัษณะแนวโนม้ของนกัท่องเท่ียวท่ีจะเลือก/ไม่เลือก 
   เดินทางมาท่องเท่ียวท่ีอุทยานฯ 54 
  4.1.4  ขอ้มูลแสดงสถานท่ีท่องเท่ียว (10 อนัดบั) ท่ีนกัท่องเท่ียว 
   เลือกเดินทางไปแทนการมาเท่ียวท่ีอุทยานฯ 55 
 4.2  การสร้างแบบจาํลองในการพยากรณ์การเลือกใชร้ะบบขนส่ง 
  ของนกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯ 56 
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  4.2.1 การวิเคราะห์แบบจาํลองระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคต  
   กบั รถยนตส่์วนตวั 57 
  4.2.2  สดัส่วนขอ้มูลนาํมาใชพ้ฒันาและทดสอบแบบจาํลอง 57 
  4.2.3  การสร้างแบบจาํลองในการเลือกรูปแบบการเดินทาง 57 
  4.2.4  การวิเคราะห์แบบจาํลอง 58 
 4.3  การนาํแบบจาํลองไปประยกุตใ์ชง้าน 64 
  4.3.1  สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ 
   ในกลุ่มท่ีมีรายไดต้ ํ่ากวา่ 5,000 บาท 64 
  4.3.2  สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ 
   ในกลุ่มท่ีมีรายได ้5,000-10,000 บาท 65 
  4.3.3  สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ 
   ในกลุ่มท่ีมีรายได ้10,000-20,000 บาท 66 
  4.3.4  สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ 
   ในกลุ่มท่ีมีรายไดม้ากกวา่ 20,000 บาท 67 
 4.4  วิเคราะห์ตน้ทุนเบ้ืองตน้ และ กาํไร-ขาดทุนในการนาํระบบขน 
  ส่งสาธารณะเขา้มาใชภ้ายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 68 
  4.4.1  วิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบ 
   ขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
   โดยรถสองแถว 69 
  4.4.2  วิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบ 
   ขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยรถตู ้ 89 
  4.4.3  สดัส่วนตน้ทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 109 
  4.4.4  สดัส่วนกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 110 
  4.4.5  สดัส่วนการลดค่าใชจ่้าย (นํ้ามนั) ของนกัท่องเท่ียว 112 
5 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 113 
 5.1  สรุปผลการศึกษา 113 
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  5.1.1  ลกัษณะและพฤติกรรมในการเดินทางมาอุทยานแห่งชาติ 
   เขาใหญ่ของนกัท่องเท่ียว 113 

5.1.2  ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ะบบขนส่ง 
   สาธารณะใหม่ของนกัท่องเท่ียว 114 
  5.1.3  การคาดการณ์สดัส่วนการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่ง 
   สาธารณะใหม่ของนกัท่องเท่ียว 114 
  5.1.4  ตน้ทุนและกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบ 
   ขนส่งสาธารณะ 115 
  5.1.5  ผลประโยชน์ท่ีทางอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่จะไดรั้บ 115 
 5.2  ขอ้เสนอแนะ 116 

รายการอา้งอิง 117 
ภาคผนวก  121 

 ภาคผนวก ก. ผลการวิเคราะห์ค่าทางสถิติจากโปรแกรม Limdep 121 
 ภาคผนวก ข. บรรยากาศการใหส้มัภาษณ์ของนกัท่องเท่ียวท่ีเขาใหญ่ 129 

ประวติัผูเ้ขียน 133 
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ตารางที ่ หน้า 
 

4.1  สดัส่วน เพศ อาย ุอาชีพ รายได ้ของนกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯ 43 
4.2  ขอ้มูลลกัษณะการเดินทางมาของนกัท่องเท่ียว 48 
4.3  แนวโนม้ของนกัท่องเท่ียวท่ีจะเลือก/ไม่เลือก เดินทางมาท่องเท่ียวท่ีอุทยานฯ 54 
4.4  สถานท่ีท่องเท่ียวท่ีนกัท่องเท่ียวเลือกไปแทนเขาใหญ่ (10 อนัดบัแรก)  55 
4.5  ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ กลุ่มรายไดต้ ํ่ากวา่ 5,000 บาท 59 
4.6  ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ 
 ของ กลุ่มรายไดต้ ํ่ากวา่ 5,000 บาท 59 
4.7 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ 
 กลุ่มรายได ้5,000-10,000 บาท 60 
4.8 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ 
 กลุ่มรายได ้10,000-20,000 บาท 61 
4.9 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ 
 กลุ่มรายไดม้ากกวา่ 20,000 บาท 62 
4.10 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ 
 ของ กลุ่มรายไดม้ากกวา่ 20,000 บาท 63 
4.11 แสดงจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ียงัคงเลือกเดินทางมาเท่ียว 
 อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ (420 คน)  68 
4.12 แสดงจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ียงัคงเลือกเดินทางมาเท่ียว 
 อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ (1450 คน)  69  
4.13 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 15 นาที)  70 
4.14 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขต 
 อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 70 
4.15 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  71 
4.16 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  71
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4.17 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  72 
4.18 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 72 
4.19 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  73 
4.20 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  73 
4.21 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 74 
4.22 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 30 นาที)  74 
4.23 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 75 
4.24 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  75 
4.25 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  76 
4.26 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  76 
4.27 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 77 
4.28 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  77 
4.29 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  78 
4.30 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 78 
4.31 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 60 นาที)  79 
4.32 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 80 
4.33 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  80 
4.34 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  81 
4.35 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  81 
4.36  แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 82 
4.37 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  82 
4.38 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  83 
4.39 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 83 
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4.40  แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 120 นาที)  84 
4.41 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 85 
4.42 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  85 
4.43 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  86 
4.44 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  44 
4.45 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 87 
4.46 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  87 
4.47 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  88 
4.48 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 88 
4.49 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 15 นาที)  89 
4.50 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 90 
4.51 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  90 
4.52 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  91 
4.53 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  91 
4.54 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 92 
4.55 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  92 
4.56 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  93 
4.57 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 93 
4.58 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 30 นาที)  94 
4.59  รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 95 
4.60 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  95 
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4.61 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  96 
4.62 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  96 
4.63 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 97 
4.64 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  97 
4.65 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  98 
4.66 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 98 
4.67 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 60 นาที)  99 
4.68  รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายใน 
 เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 100 
4.69 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost)  100 
4.70 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost)  101 
4.71 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost)  101 
4.72 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 102 
4.73 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  102 
4.74 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั)  103 
4.75 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 103 
4.76 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะ 
 ในการท่องเท่ียวภายในเขตอุทยานฯ (ความถ่ี 120 นาที)  104 
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3.2 แสดงแผนท่ีของอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 25 
3.3 แสดงลกัษณะเสน้ทางในการเดินทางมาอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 27 
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บทที ่1 
บทนํา 

 

1.1  ทีม่าและความสําคญัของปัญหา 
 อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ถือว่าเป็นสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสาํคญัของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
เป็นอุทยานแห่งชาติแห่งแรกของประเทศไทยและยังได้รับการข้ึนทะเบียนเป็นมรดกโลก 
มีนกัท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติต่างให้ความนิยมเดินทางมาท่องเท่ียวเพิ่มข้ึนเป็นจาํนวน
มากในทุก ๆ ปี ในช่วงหลายปีท่ีผ่านมามีการพฒันาพ้ืนท่ีท่องเท่ียวตามบริเวณใกลเ้คียงต่าง ๆ 
เพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็วแต่ยงัขาดระบบขนส่งสาธารณะท่ีให้บริการผูม้าเยี่ยมเยอืนอยา่งมีประสิทธิภาพ
จึงส่งผลให้นกัท่องเท่ียวนิยมนาํรถยนตส่์วนตวัเขา้มาใชใ้นบริเวณน้ีเป็นจาํนวนมากเพราะเป็นการ
ง่ายและสะดวกในการเขา้ถึงของพื้นท่ีแหล่งท่องเท่ียวต่าง ๆ ทั้งในเขตอุทยานและนอกเขตอุทยาน
ปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มข้ึนในทุก ๆ ปีทาํให้เกิดมลภาวะและการรบกวนความเป็นอยู่ของสัตวป่์า 
ทั้งยงัทาํใหเ้กิดปัญหาการจราจรและความปลอดภยัในการขบัข่ี โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในช่วงเทศกาล  
 จึงทาํให้กระทรวงคมนาคมเกิดแนวคิดท่ีจะมี “โครงการการขยายถนน” ในปี พศ. 2553 
เพื่อช่วยให้การจราจรมีความคล่องตวัเพิ่มมากข้ึนสามารถรองรับปริมาณรถยนตท่ี์เดินทางมุ่งหน้า 
สู่อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ แต่ก็ไดรั้บแรงต่อตา้นจากประชาชนและองคก์รต่าง ๆ เป็นจาํนวนมาก
เพราะแนวคิดน้ีจะส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อส่ิงแวดลอ้มโดยเฉพาะพื้นท่ีท่ีประกาศเป็นผืนป่า
มรดกโลก แนวความคิดทางเลือกเพ่ือบริการนกัท่องเท่ียวพร้อมกบัการพฒันาพื้นท่ีอยา่งย ัง่ยนื ไดแ้ก่
การพฒันาหรือออกแบบระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ เพื่ออาํนวยความสะดวกสบาย 
แก่นกัท่องเท่ียวท่ีตอ้งการเดินทางไปสู่สถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสาํคญัต่าง ๆ ดว้ยความปลอดภยั การสร้าง
ประสิทธิภาพและความน่าเช่ือถือต่อการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะจะช่วยลดปริมาณความ
ตอ้งการการใชร้ถยนตส่์วนตวัลง ส่งผลใหก้ารจราจรในพื้นท่ีสามารถสัญจรไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ
มีคุณภาพชีวิตท่ีดี เป็นการอยู่ร่วมกันระหว่างคนและส่ิงแวดลอ้มต่าง ๆ ได้อย่างกลมกลืน ทั้งน้ี 
ยงัเป็นการส่งเสริมนโยบายการท่องเท่ียวอยา่งย ัง่ยนืภายในประเทศของรัฐบาลไดอี้กดว้ย  
 

1.2  วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
1.2.1 ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของนักท่องเท่ียวเพ่ือการท่องเท่ียวในเขตอุทยาน

แห่งชาติเขาใหญ่ 

 

 

 

 

 

 

 

 



2 
 

1.2.2 ศึกษาลกัษณะโครงข่ายของเส้นทางเพื่อนาํไปสู่สถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสาํคญัของเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

1.2.3 ศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ะบบขนส่งของนกัท่องท่องเท่ียว 
1.2.4 ศึกษาวิเคราะห์ตน้ทุนเบ้ืองตน้ในการนาํระบบขนส่งสาธารณะเขา้มาใชแ้ทนการใช้

รถยนตส่์วนตวั 
 

1.3  ขอบเขตของการวจิยั 
1.3.1 ขอบเขตของพ้ืนท่ีการศึกษา คือ พื้นท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ รวมทั้งสถานท่ี

ท่องเท่ียวบริเวณใกลเ้คียง 
1.3.2 การศึกษาจะครอบคลุมนักท่องเท่ียวทั้งท่ีนาํและไม่ไดน้าํรถยนต์ส่วนตวัเขา้ไป 

ในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
 

1.4  ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
1.4.1 ทาํให้ทราบถึงพฤติกรรมการเดินทางของนักท่องเท่ียวในเขตอุทยานแห่งชาติ 

เขาใหญ่ 
1.4.2 ทาํให้ทราบถึงลกัษณะโครงข่ายของเส้นทาง เพื่อนาํไปใชใ้นการพฒันาออกแบบ

เส้นทางเพ่ือเพื่มความสามารถในการเขา้ถึง (accessibility) และความสามารถในการเคล่ือนท่ี 
(mobility) ของสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสาํคญัต่าง ๆ ของเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

1.4.3 ทาํให้ทราบถึงปัจจัยท่ีมีผลต่อการตัดสินใจเลือกใช้ระบบขนส่งของนักท่อง
ท่องเท่ียว เพื่อท่ีจะไดน้าํปัจจยัต่าง ๆ เหล่าน้ีมาใชใ้นการพฒันาออกแบบระบบขนส่งสาธารณะให้
สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของนกัท่องเท่ียว 

1.4.4 ทาํให้ทราบถึงต้นทุนท่ีเหมาะสมในการออกแบบดาํเนินการของระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่เขา้มาใชแ้ทนการใชร้ถยนตส่์วนตวั 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

บทที ่2 
ทฤษฎแีละงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 

 การวิจยัน้ีได้ทบทวนแนวคิดและทฤษฎีท่ีใช้ในการสร้างแบบจาํลองการเลือกใช้ระบบ
ขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ ดงัน้ี 
 1. การออกแบบโครงข่ายเสน้ทางการใหบ้ริการ 
 2. การกาํหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
 3. การเลือกกลุ่มตวัอยา่ง 
 4. ทฤษฎีท่ีใชใ้นการอธิบายการตดัสินใจการเลือกรูปแบบการเดินทาง 
 5. ทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง 
 6. การจดัการการเดินทางภายในอุทยานแห่งชาติ/พื้นท่ีอนุรักษ/์พื้นท่ีจาํกดั 
 

2.1  การออกแบบโครงข่ายเส้นทางการให้บริการ 
 วิธีในการออกแบบสามารถแบ่งออกได ้5 วิธี คือ 

2.1.1 วิธีการแบบ manual Approach เป็นวิธีท่ีอาศัยเชิงปริมาณหรือเชิงตวัเลขในการ
ตดัสินใจเพียงบางส่วน แต่จะอาศยัความรู้ความสามารถจากประสบการณ์หรือวิจารณญาณของ
ผูอ้อกแบบ วิธีการน้ีเหมาะกบัโครงการท่ีไม่ใหญ่มากนกัและระยะเวลาในการดาํเนินการสั้น ๆ 

2.1.2 วิธีการแบบ  Market Analysis Project Approach (MAP) ใช้หลักการออกแบบท่ี
ให้ผลประโยชน์สูงสุดภายใตง้บประมาณในการลงทุน การสร้างโครงข่ายจะทาํแบบ manual ส่วน
การประเมินความเหมาะสมจะใชก้ารคาํนวณบางส่วน ขอ้มูลท่ีใชป็้นขอ้มูลจุดตน้ทาง – ปลายทาง 

2.1.3 วิธีการแบบ System Analysis Approach (SA) ในขั้นตอนการสร้างทางเลือกของ
โครงข่ายและความถ่ีจะกาํหนดโดยนักวางแผนแบบ Manual และทาํการประเมินความเหมาะสม
โดยใช้คอมพิวเตอร์ในการวิเคราะห์ ซ่ึงวิธีน้ีจะให้ความน่าเช่ือถือมากกว่า MAP เพราะมีการใช้
ตวัเลขหรือปริมาณในการตดัสินใจ 

2.1.4 วิธีการแบบ System Analysis with Interactive Graphic Approch (SAIG) เป็นวิธีท่ี
พยายามลดขั้นตอนของการประเมินความเหมาะสมของทางเลือก โดยนาํหลกัท่ีเรียกว่า Interactive 
Graphic มาใชใ้นการพิจารณาความเหมาะสม ซ่ึงทาํใหก้ารออกแบบรวดเร็วข้ึน 

2.1.5 วิธีการแบบ Mathematic Approach (MA) จะใชห้ลกัการเดียวกนักบัการแกปั้ญหา
โครงข่ายถนนทัว่ ๆ ไป แต่จะใชเ้ทคนิคทางคณิตศาสตร์ในการออกแบบวิเคราะห์หาโครงข่ายท่ีดี
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ท่ีสุด โดยพยายามจําลองพฤติกรรมการเดินทางของผู ้โดยสารให้อยู่ในรูปแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร์ ซ่ึงอาศยัขอ้มูลโครงข่ายถนนและขอ้มูลการเดินทางแบบจุดหมายปลายทางมาใชใ้นการ
พิจารณา 
 

2.2  การกาํหนดขนาดของกลุ่มตวัอย่าง 
 ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งท่ีเหมาะสม และเช่ือถือไดน้ั้นมี 2 วิธี คือ 

- วิธีการคาํนวณจากสูตร 
- วิธีการเปิดตารางสาํเร็จท่ีจดัสร้างเอาไวแ้ลว้ 
2.2.1 วิธีคาํนวณจากสูตร สูตรการคาํนวณเพื่อกาํหนดขนาดของกลุ่มตวัอย่างท่ีความ

เช่ือมัน่ 95% Yamane (1973) 

 
n =  

ே

ሺ ଵାே௘మ ሻ
 

 
เม่ือ n  คือ จาํนวนตวัอยา่งหรือขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 

ܰ คือ จาํนวนหน่วยทั้งหมดหรือขนาดของประชากร 
݁ คือ ความน่าจะเป็นของความผดิพลาดท่ียอมใหเ้กิดได ้
 

ถา้ตอ้งการเพิ่มค่าความเช่ือมัน่มากข้ึนเช่น จาก 95% เป็น 99% ใชสู้ตร ดงัน้ี  

 
n = 

௓మగሺଵିగሻே

௓మగሺଵିగሻே௘మ 
 

 
เม่ือ ߨ  คือ สดัส่วนของประชากรท่ีเรียกวา่ Population Proportion โดยกาํหนดเป็น 0.5 ไปก่อน 
 Z  คือ ค่าคะแนนมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัระดบัความเช่ือถือได ้
 ค่า 1.96 เม่ือ ݁ = 95% 
 ค่า 2.58 เม่ือ ݁ = 99% 
 
 2.2.2 วิธีเปิดตารางสําเร็จ เป็นวิธีท่ีง่าย และสะดวก เพราะไม่ตอ้งคาํนวณเพียงแต่เม่ือ
ทราบจาํนวนประชากรแลว้กาํหนดระดบัความคลาดเคล่ือน (݁) ก็จะเปิดตารางสําเร็จได ้จาํนวน 
กลุ่มตวัอยา่งออกมา 
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2.3  การเลอืกกลุ่มตวัอย่าง 
วิธีการเลือกกลุ่มตวัอยา่งแบ่งเป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ คือ 
2.3.1 การเลือกกลุ่มตัวอย่างโดยไม่ใช้ความน่าจะเป็น  (Nonprobability sampling) 

เป็นการเลือกตวัอยา่งโดยไม่คาํนึงว่าตวัอยา่งแต่ละหน่วยมีโอกาสถูกเลือกมากนอ้ยเท่าไร ทาํให้ไม่
ทราบความน่าจะเป็นท่ีแต่ละหน่วยในประชากรจะถูกเลือก การเลือกกลุ่มตวัอยา่งแบบน้ีไม่สามารถ
นาํผลท่ีได้อา้งอิงไปยงัประชากรได้ แต่มีความสะดวกและประหยดัเวลาและค่าใช้จ่ายมากกว่า 
ซ่ึงสามารถทาํไดห้ลายแบบ ดงัน้ี 

 การเลือกกลุ่มตวัอย่างแบบบงัเอิญ (Accidental sampling) เป็นการเลือกกลุ่ม
ตวัอยา่งเพื่อใหไ้ดจ้าํนวนตามตอ้งการโดยไม่มีหลกัเกณฑ ์กลุ่มตวัอยา่งจะเป็นใครก็ไดท่ี้สามารถให้
ขอ้มูลได ้

 การเลือกกลุ่มตวัอยา่งแบบโควตา้ (Quota sampling) เป็นการเลือกกลุ่มตวัอยา่ง
โดยคาํนึงถึงสัดส่วนองคป์ระกอบของประชากร เช่นเม่ือตอ้งการกลุ่มตวัอย่าง 100 คน ก็แบ่งเป็น
เพศชาย 50 คน หญิง 50 คน แลว้กเ็ลือกแบบบงัเอิญ คือเจอใครกเ็ลือกจนครบตามจาํนวนท่ีตอ้งการ 

 การเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive sampling) เป็นการเลือกกลุ่ม
ตัวอย่างโดยพิจารณาจากการตัดสินใจของผู ้วิจัยเอง  ลักษณะของกลุ่มท่ีเลือกเป็นไปตาม
วตัถุประสงคข์องการวิจยั การเลือกกลุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจงตอ้งอาศยัความรอบรู้ ความชาํนาญและ
ประสบการณ์ในเร่ืองนั้ น ๆ ของผูท้ ําวิจัย การเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบน้ีมีช่ือเรียกอีกอย่างว่า
Judgement sampling 

2.3.2  การเลือกกลุ่มตวัอย่างโดยใชค้วามน่าจะเป็น (Probability sampling) เป็นการสุ่ม
ตวัอยา่งโดยสามารถกาํหนดโอกาสท่ีหน่วยตวัอยา่งแต่ละหน่วยถูกเลือก ทาํใหท้ราบความน่าจะเป็น
ท่ีแต่ละหน่วยในประชากรจะถูกเลือก การเลือกกลุ่มตวัอย่างแบบน้ีสามารถนําผลท่ีได้อ้างอิง 
ไปยงัประชากรได ้สามารถทาํไดห้ลายแบบ ดงัน้ี 

 การสุ่มตวัอย่างแบบง่าย (Simple random sampling) เป็นการสุ่มตวัอย่างโดย 
ถือว่าทุก ๆ หน่วยหรือทุก ๆ สมาชิกในประชากรมีโอกาสจะถูกเลือกเท่า ๆ กัน การสุ่มวิธีน้ี 
จะตอ้งมีรายช่ือประชากรทั้ งหมดและมีการให้เลขกาํกับ วิธีการอาจใช้วิธีการจับสลากโดยทาํ 
รายช่ือประชากรทั้งหมด หรือใชต้ารางเลขสุ่มโดยมีเลขกาํกบัหน่วยรายช่ือทั้งหมดของประชากร 

 การสุ่มตวัอย่างแบบเป็นระบบ (Systematic sampling) เป็นการสุ่มตวัอย่างโดย
มีรายช่ือของทุกหน่วยประชากรมาเรียงเป็นระบบตามบัญชีเรียกช่ือ การสุ่มจะแบ่งประชากร
ออกเป็นช่วง ๆ ท่ีเท่ากันอาจใช้ช่วงจากสัดส่วนของขนาดกลุ่มตัวอย่างและประชากร แล้วสุ่ม
ประชากรหน่วยแรก ส่วนหน่วยต่อ ๆ ไปนบัจากช่วงสดัส่วนท่ีคาํนวณไว ้
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 การสุ่มตวัอย่างแบบชั้นภูมิ (Stratified sampling) เป็นการสุ่มตวัอย่างโดยแยก
ประชากรออกเป็นกลุ่มประชากรยอ่ย ๆ หรือแบ่งเป็นชั้นภูมิก่อน โดยหน่วยประชากรในแต่ละชั้น
ภูมิจะมีลกัษณะเหมือนกัน (homogenious) แล้วสุ่มอย่างง่ายเพื่อให้ได้จาํนวนกลุ่มตวัอย่างตาม
สดัส่วนของขนาดกลุ่มตวัอยา่งและกลุ่มประชากร  

 การสุ่มตัวอย่างแบบกลุ่ม (Cluster sampling) เป็นการสุ่มตัวอย่างโดยแบ่ง
ประชากรออกตามพื้นท่ีโดยไม่จาํเป็นตอ้งทาํบญัชีรายช่ือของประชากร และสุ่มตวัอยา่งประชากร
จากพ้ืนท่ีดงักล่าวตามจาํนวนท่ีตอ้งการ แลว้ศึกษาทุกหน่วยประชากรในกลุ่มพื้นท่ีนั้น ๆ หรือจะทาํ
การสุ่มต่อเป็นลาํดบัขั้นมากกว่า 1 ระดบั โดยอาจแบ่งพื้นท่ีจากภาค เป็นจงัหวดั จาก จงัหวดัเป็น
อาํเภอ และเร่ือยไปจนถึงหมู่บา้น 

นอกจากน้ีการสุ่มตวัอย่างยงัสามารถเลือกสุ่มตวัอย่างผสมระหว่างแบบง่ายแบบ
ชั้นภูมิและแบบกลุ่มดว้ยกไ็ด ้

 

2.4  ทฤษฎทีีใ่ช้ในการอธิบายการตดัสินใจการเลอืกรูปแบบการเดนิทาง 
 ทฤษฎีท่ีใชใ้นการศึกษาการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง คือ ทฤษฎีอรรถประโยชน์ 
(หรือความพึงพอใจ) ท่ีคาํนึงถึงความไม่แน่นอน (Random Utility Theory) สมมติว่าผูเ้ดินทาง 
จะไดรั้บความพึงพอใจจากการเดินทางไม่ว่าจะเลือกการเดินทางแบบใด และผูเ้ดินทางจะเลือก
วิธีการเดินทางท่ีจะก่อให้เกิดความพึงพอใจสูงสุด ซ่ึงความพึงพอใจท่ีไดรั้บจะวดัในเชิงปริมาณ 
ดว้ยฟังก์ชนัความพึงพอใจ (Utility Function) ฟังก์ชนัความพึงพอใจสามารถแยกเป็น 2 ส่วนย่อย 
คือ ส่วนท่ีสามารถวดัและรับรู้ไดแ้น่นอน (Systematic Components) และส่วนรวมความไม่แน่นอน 
(Random Components) 

 
௜ܷ௡ ൌ   ௜ܸ௡ ൅   ௜௡ (3.1)ߝ

 
โดยท่ี ௜ܷ௡ คือ ความพึงพอใจท่ีผู ้เ ดินทางคนท่ี  ݊ จะได้รับจากการเดินทางด้วยรูปแบบ 

การเดินทางท่ี ݅ 
 ௜ܸ௡ คือ ส่วนความพึงพอใจท่ีวดัไดแ้น่นอน 
 ௜௡ คือ ส่วนท่ีรวมความไม่แน่นอนߝ 
 
 ความพึงพอใจท่ีผูเ้ดินทางได้รับจะแปรเปล่ียนตามลกัษณะของบริการท่ีได้รับจากการ
เดินทางและพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ และสังคมของผูเ้ดินทางเอง ความสัมพนัธ์ระหว่างความพึงพอใจ
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กบัตวัแปรอิสระ (Independent Variable) จะประกอบดว้ยตวัแปรลกัษณะของบริการท่ีไดรั้บจากการ
เดินทางและตวัแปรลกัษณะของผูเ้ดินทาง ซ่ึงจะถูกกาํหนดใหเ้ป็นสมัพนัธ์เชิงเสน้ตรง 

 
௜ܸ௡ ൌ ௞ߚ∑ ௜ܺ௡௞ (3.2) 

 
โดยท่ี ௜ܺ௡௞ คือ ตวัแปรท่ี ݇ ซ่ึงจะมีอิทธิพลต่อความพึงพอใจท่ีผูเ้ดินทางคนท่ี ݊ จะไดรั้บจาก 

รูปแบบการเดินทาง ݅ เช่น เวลาในการเดินทาง รายได ้เป็นตน้ 
 ௞ คือ สมัประสิทธ์ิท่ีแสดงถึงอิทธิพลของตวัแปรท่ี ݇ ท่ีมีต่อระดบัความพึงพอใจߚ 
 
 ส่วนความไม่แน่นอนท่ีเกิดกบัการวดัความพึงพอใจนั้นมีสาเหตุจากความผนัแปรในค่านิยม
ของผูเ้ดินทาง หรือความผดิพลาดในการวดัและความไม่สมบูรณ์ของขอ้มูลจากผลสาํรวจท่ีไดรั้บ 
 เน่ืองจากผูเ้ดินทางจะเลือกรูปแบบการเดินทางท่ีก่อให้เกิดความพึงพอใจสูงสุด ผูเ้ดินทาง
คนท่ี n เลือกท่ีจะเดินทางดว้ยทางเลือก ݅ แทนท่ีจะเดินทางดว้ยทางเลือก ݆ ท่ีอยู่ในกลุ่มทางเลือก 
 ∁௡ ท่ีผูเ้ดินทางพิจารณากต่็อเม่ือ 

 
௜ܷ௡ ൒ ௝ܷ௡, ∀௝∈ ∁௡ (3.3) 

 
โดยท่ี ∁௡ คือ กลุ่มทางเลือกท่ีผูเ้ดินทาง ݊ไดพ้ิจารณา 
 
เม่ือแทนค่าความสมัพนัธ์ (3.1) ลงใน (3.3) จะไดว้า่ ทางเลือก ݅ จะไดรั้บเลือกเหนือทางเลือก ݆ เม่ือ 

 
௜ܸ௡ െ ௢ܸ௨௧ ൒ ௝௡ߝ െ , ௜௡ߝ ∀௝ ∈ ∁௡ (3.4) 

 
 แต่เน่ืองจากว่า ߝ௝௡ และ ߝ௜௡ เป็นตัวแปรท่ีมีความไม่แน่นอน (Random Variable) จึงไม่
อาจจะช้ีวดัได้ว่าเหตุการณ์ตาม (3.4) จะเกิดข้ึนได้จริงได้อย่างแน่นอนเม่ือใด ดังนั้นเราจึงตอ้ง
วิเคราะห์พฤติกรรมของผูเ้ดินทางด้วยความน่าจะเป็น (Probability) แทน คือ ความน่าจะเป็นท่ี 
ผูเ้ดินทาง ݅ จะเลือกเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทาง ݅ จากกลุ่มทางเลือก ∁௡ สามารถวดัค่าไดด้งัน้ี 

 
௡ܲሺ݅ሻ ൌ ൫ܾ݋ݎܲ ௜ܸ௡ െ ௢ܸ௨௧ ൒ ௝௡ߝ െ , ௜௡ߝ ∀௝ ∈ ∁௡൯ (3.5) 

ൌ ௝௡ߝሺܾ݋ݎܲ െ ௜௡ߝ ൑ ௜ܸ௡ െ ௢ܸ௨௧ , ∀௝ ∈ ∁௡ሻ 
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โดยท่ี  ௡ܲሺ݅ሻ  คือ ความน่าจะเป็นท่ีผูเ้ดินทาง ݊ เลือกเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทาง ݅ 
 
 รูปแบบฟังก์ชนัของความน่าจะเป็นตามสมการ (3.5) จะข้ึนอยู่กบัสมมติฐานเก่ียวกบัการ
กระจาย (Distribution) ของตวัแปร ߝ௜௡ และ ߝ௝௡ เหล่าน้ี โดยทัว่ไปการศึกษามกัจะสมมติให้ตวัแปร
ท่ีแทนความไม่แน่นอนแต่ละตัวน้ีมีอิสระต่อกันและมีการกระจายตัวแบบ “กัมเบล” (Gumbel 
Distribution) ซ่ึงมีฟังกช์นัการแจกแจงความน่าจะเป็น (Probability Distribution) ดงัน้ี 

 
f ( ε )  = ି݁ߤఓሺఌିఎሻ exp൫െ݁ିఓሺఌିఎሻ൯ (3.6) 

   
โดยท่ี  ߤ, η เป็นค่าคงท่ี (Parameter) ท่ีกาํหนดรูปร่าง (Shape) ของการกระจายตวั 
 

สมมติฐานดงักล่าวขา้งตน้เป็นผลให้เป็นท่ีผูเ้ดินทางคนท่ี ݊ จะเลือกเดินทางดว้ยรูปแบบ
การเดินทาง ݅ ไดด้งัน้ี 

 
௡ܲሺ݅ሻ = ୣ୶୮ ሺ௏೔೙ሻ

∑ ୣ୶୮ ሺ௏ೕ೙ሻೕ ച ಴೙

 (3.7) 

=  ୣ୶୮ ሺ∑ ఉೖ௑೔೙ೖሻೖ

∑ ୣ୶୮ ሺ∑ ఉೖ௑ೕ೙ೖೖ ሻೕ ച ಴೙

 

 
แบบจาํลองวิเคราะห์ความน่าจะเป็นท่ีผูเ้ดินทางจะตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางตาม

สมการ (3.7) เป็นแบบจาํลองท่ีนิยมเรียกทัว่ไปว่า แบบจาํลองประเภทโลจิต (Logit Model) ในกรณี
ท่ีกลุ่มทางเลือกประกอบดว้ยทางเลือกเพียง 2 ทางเลือก เรามกัจะเรียกแบบจาํลองว่า Binary Logit 
Model (MNL) 

ในการพฒันาแบบจาํลองวิเคราะห์ความน่าจะเป็นในการเลือกรูปแบบการเดินทางตาม
สมการ (3.7) เราตอ้งนาํวิธีการทางสถิติมาประยกุตใ์นการประมาณค่าสัมประสิทธ์ิ ߚ௞ ท่ีสะทอ้นถึง
อิทธิพลของตวัแปรต่าง ๆ ทีมีระดบัความพึงพอใจท่ีผูเ้ดินทางจะไดรั้บจากการเดินทาง ซ่ึงการศึกษา
การเลือกรูปแบบการเดินทางท่ีผ่านมานิยมใชว้ิธีการทางสถิติท่ีเรียกกว่าวิธี Maximum Likelihood 
(ML) ซ่ึงมีกลไกการวิเคราะห์ท่ีสามารถอธิบายไดด้งัน้ี โดยการสุ่มตวัอย่างผูเ้ดินทางมากลุ่มหน่ึงมี
จาํนวนผูเ้ดินทางทั้ งหมด N คน และในบรรดาผูเ้ดินทางท่ีสุ่มมานั้นเราจะทราบถึงรูปแบบการ
เดินทางท่ีผูเ้ดินทางแต่ละคนตดัสินใจเลือก หากกาํหนดให้ Tn เป็นทางเลือกท่ีผูเ้ดินทางคนท่ี n
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ตดัสินใจเลือกใชจ้ริง ดงันั้น โอกาสท่ีเราจะสุ่มเลือกผูเ้ดินทางข้ึนมา N คนและพบว่าการตดัสินใจ
เลือกรูปแบบการเดินทางจะสอดคลอ้งกบัพฤติกรรมท่ีสงัเกตุไดใ้นวนัท่ีสาํรวจนั้นจะมีค่าเท่ากบั 

 
P1(T1).P2(T2).P3(T3).P4(T4)…………PnTn (3.8) 
 

 ซ่ึงจะเรียกผลคูณตามสมการ (3.8) ว่าค่าของความเป็นไปได้ (Likelihood) และหากว่า
กาํหนดวา่ 
 

௜ܻ௡ = 1 ถา้ตวัอยา่งท่ี ݊ ตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง ݅ (3.9) 
= 0 ถา้ตวัอยา่งท่ี ݊ ตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางแบบอ่ืน 
 

ฟังกช์ัน่ความเป็นไปไดจ้ะมีรูปแบบมาตรฐาน ดงัน้ี 

 
L = ∏ ∏ ௡ܲሺ݅ሻ

௬೔೙
௜ ∈ ஼೙

ே
ேୀଵ   (3.10) 

  
เน่ืองจากความน่าจะเป็นท่ีผูเ้ดินทางจะเลือกรูปแบบการเดินทาง จะแปรเปล่ียนไปตามค่า

สัมประสิทธ์ิ ߚ௞  ดงันั้น ค่าของความเป็นไปได ้L จึงเปล่ียนไปตามค่าของสัมประสิทธ์ิ ߚ௞ ดว้ยการ
ประมาณค่าสัมประสิทธ์ิดว้ยวิธี ML คือ ความพยายามท่ีจะวิเคราะห์หากลุ่มของค่าสัมประสิทธ์ิ ߚ௞ 
ท่ีจะทาํให้ L มีค่าสูงสุด แต่แทนท่ีจะหาค่าสัมประสิทธ์ิจากฟังก์ชั่นความเป็นไปได้ตามสมการ 
(3.10) โดยตรง เรามกัจะถอดลอการิท่ึมของความเป็นไปได ้L ซ่ึงจะส่งผลให้ฟังก์ชัน่ท่ีมีลกัษณะ
ความสมัพนัธ์เป็นผลคูณกลายเป็นฟังกช์ัน่ใหม่ท่ีมีความสมัพนัธ์เป็นผลบวกแทน ดงัน้ี 

 
LL = log (L) = ∑ ∑ ௜௡ log ሺݕ ௡ܲሺ݅ሻሻ௜ ∈ ஼೙

ே
௡ୀଵ   (3.11) 

 
จากคุณสมบติัของลอการิท่ึม กลุ่มสัมประสิทธ์ิท่ีทาํให้ค่าความเป็นไปได ้(L) ตาม (3.10) 

สูงสุดยอ่มจะทาํใหล้อการิท่ึมของความเป็นไปได ้(LL) ตามสมการ (3.11) มีค่าสูงสุดดว้ยเหมือนกนั 
ตามท่ีกล่าวมาแลว้ ค่าสัมประสิทธ์ิท่ีประมาณการไดจ้ะแสดงถึงอิทธิพลของตวัแปรแต่ละ

ตวัแปรแต่ละตวัท่ีมีท่ีมีต่อความพึงพอใจท่ีผูเ้ดินทางจะได้รับจากการเดินทาง เคร่ืองหมายของ
สัมประสิทธ์ิจะแสดงถึงทิศทางท่ีตวัแปรจะมีผลถึงความพึงพอใจ ถา้เคร่ืองหมายเป็นบวก (+) 
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แสดงว่า ความพึงพอใจจะสูงข้ึนถา้ตวัแปรมีค่ามากข้ึน ในทางกลบักนั ถา้เคร่ืองหมายเป็นลบ (-)
แสดงวา่ความพึงพอใจจะลดลงถา้ตวัแปรมีค่าสูงข้ึน 

เน่ืองจากความพึงพอใจไม่สามารถวดัไดด้ว้ยหน่วยวดัใดเลย ค่าของสัมประสิทธ์ิจึงไม่ส่ือ
ความหมายในตวัเอง แต่เม่ือนาํค่าของสัมประสิทธ์ิของตวัแปรมาเปรียบเทียบกนั จะแสดงใหเ้ห็นถึง
พฤติกรรมของผูเ้ดินทางได ้เช่น ในกรณีท่ีสมมติให้ฟังก์ชัน่ความพึงพอใจประกอบดว้ย ตวัแปร 2 
ตวั คือ เวลาในการเดินทางกบัค่าใชจ่้ายในการเดินทาง ดงัน้ี 

 
U = ߚଵTIME + ߚଶCOST  (3.12) 

 
โดยท่ี COST คือ ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง (บาท) 

TIME คือ เวลาในการเดินทาง 
 

 โดยปกติ สัมประสิทธ์ิ ߚଵ และ ߚଶ ควรจะมีเคร่ืองหมายเป็นลบทั้งคู่เพราะว่า ผูเ้ดินทางยอ่ม
มีความพึงพอใจลดลงถา้การเดินทางตอ้งเสียเวลาและค่าใชจ่้ายสูงข้ึน เม่ือลองพิจารณาฟังกช์ัน่ความ
พึงพอใจในกรณีท่ีสัมประสิทธ์ิมีค่าเป็นลบทั้งคู่จะเห็นว่า หากเวลาในการเดินทางเพ่ิมข้ึน 1 นาที 
โดยท่ีค่าใชจ่้ายในการเดินทางเท่าเดิม ความพึงพอใจจะลดลงไปเท่ากบั ߚଵ แต่ถา้ตอ้งการให้มีความ
พึงพอใจเท่าเดิม ค่าใชจ่้ายในการเดินทางควรจะตอ้งลดลงไปเท่ากบั ߚଵ / ߚଶ บาท ซ่ึงอตัราส่วน ߚଵ / 
ଶ น้ีจะสะทอ้นถึงจาํนวนเงินท่ีผูเ้ดินทางยอมจ่ายออกไป เพื่อแลกกับการประหยดัเวลาในการߚ
เดินทางนัน่เอง ซ่ึงกคื็อ มูลค่าท่ีผูเ้ดินทางใหก้บัเวลา (Value of Time) 

ขอ้มูลท่ีนาํมาใชใ้นการพฒันาแบบจาํลองการตดัสินใจเลือกรูปแบบและวิธีการเดินทาง 
จะไดม้าจากการสอบถามผูเ้ดินทาง ซ่ึงมี 2 ลกัษณะ คือ การสํารวจและเก็บขอ้มูลการเดินทางใน
สถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนจริงแลว้ โดยวิธีน้ีเรียกว่า Reveled Preference (RP) และ การสํารวจและเก็บ
ขอ้มูลการเดินทางท่ียงัไม่เคยเกิดข้ึนแต่ถูกสมมติข้ึนมา โดยวิธีน้ีเรียกวา่ Stated Preference (SP) 
 

2.5  ทบทวนวรรณกรรมทีเ่กีย่วข้อง 
 พิเชฐพงศ์ ขวญัคีรี (2546) ศึกษาปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางมา
โรงเรียนของนักเรียน โดยใชโ้รงเรียนปร้ินส์รอยแยลส์วิทยาลยัเป็นกรณีศึกษา โดยทาํการสํารวจ
ข้อมูลแบบ Stated Preference จํานวน 500 ชุด ได้ทาํการเสนอยานพาหนะรูปแบบใหม่ในการ
เดินทาง คือ รถนกัเรียนขนาดเลก็ 24 ท่ีนัง่ จากขอ้มูลสาํรวจ SP พบว่า นกัเรียนชั้นประถมศึกษาปีท่ี 
5 ถึงนกัเรียนชั้นประถมศึกษาปีท่ี 6 มีสัดส่วนในการใชย้านพาหนะเดินทางมาโรงเรียนโดยรถยนต์
ผูป้กครองมาส่งร้อยละ38 รถจกัรยานยนต์ผูป้กครองข่ีมาส่งร้อยละ18 รถจักรยานยนต์นักเรียน 
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ข่ีมาเองร้อยละ 20.20 รถรับส่งรายเดือนร้อยละ 16.20 และรถส่ีล้อแดงร้อยละ 7.60 ตัวแปรท่ีมี
อิทธิพลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางไดแ้ก่ เวลาในการรอคอย เวลาในการเดินทางและค่าใชจ่้าย
ในการดินทาง ส่วนตวัแปรคุณลกัษณะทางสังคมท่ีมีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางได้แก่ 
รายไดข้องครอบครัว อายแุละเพศของนกัเรียน หลงัจากการมีรถนกัเรียนให้ใชบ้ริการท่ีเวลารอคอย 
5 นาที และค่าโดยสาร 5 บาทตลอดสายพบว่า นักเรียนท่ีมีผูป้กครองขับรถมาส่ง นักเรียนท่ี
ผูป้กครองข่ีรถจกัรยานยนตม์าส่ง นกัเรียนท่ีข่ีรถจกัรยานยนตม์าเอง นกัเรียนท่ีใชร้ถรับส่งรายเดือน
และนักเรียนท่ีใชร้ถส่ีลอ้แดง เปล่ียนมาใชร้ถนักเรียนร้อยละ 46.8, 61.00, 43.38, 66.67 และ 69.05
ตามลาํดบั 

กิตติชยั ธนทรัพยสิ์น (2550) ศึกษาเปรียบเทียบ ความพึงพอใจดา้นต่าง ๆ ของผูโ้ดยสารสาย
การบินตน้ทุนตํ่าและสายการบินไทย โดยทาํการเก็บขอ้มูลแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอยา่งผูโ้ดยสาร
ชาวไทยท่ีเคยใชบ้ริการสายการบินทั้งสองรูปแบบ ผลจากการศึกษาพบว่า ปัจจยัท่ีผูโ้ดยสารมีความ
พึงพอใจมากท่ีสุดและน้อยท่ีสุดต่อสายการบินตน้ทุนตํ่าไดแ้ก่ ราคาค่าโดยสาร และการบริการ
อาหารและเคร่ืองด่ืม ตามลาํดบั ส่วนวายการบินไทยผูโ้ดยสารมีความพึงพอใจในดา้นของความ
ปลอดภยัและราคาค่าโดยสาร มากท่ีสุดและนอ้ยท่ีสุด ตามลาํดบั จากแบบจาํลองการเลือกรูปแบบ
การเดินทาง (Binomial Logit Model) ท่ีพฒันา ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือกใชส้ายการบินไทยหรือสาย
การบินตน้ทุนตํ่า ไดแ้ก่ จาํนวนผูร่้วมเดินทาง ส่วนต่างของราคาค่าโดยสารต่อเท่ียวต่อรายไดส่้วน
ต่างของเวลารอคอยข้ึนเคร่ืองคูณรายได้ ทศันคติด้านการตรงต่อเวลา และด้านความปลอดภัย
นอกจากน้ียงัได้ศึกษาผลต่อจาํนวนผูโ้ดยสารเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงของแต่ละปัจจัยด้วย
แบบจาํลองท่ีได้สามารถทาํนายการเลือกรูปแบบการเดินทางของขอ้มูลชุดทดสอบได้ถูกตอ้ง 
ร้อยละ 76.70 
  ทศพล สารฤทธ์ิ (2551) ศึกษาแบบจาํลองวิเคราะห์การเลือกใชร้ถขนส่งมวลชน
ใหบ้ริการในมหาวทิยาลยัขอนแก่น เพื่อพฒันาแบบจาํลองทางคณิตศาสตร์เพื่อใชท้าํนายการเลือกใช้
รถ KKU Shuttle Bus การวิจยัไดด้าํเนินการบนพื้นฐานของทฤษฏีอรรถประโยชน์ การสาํรวจขอ้มูล
ดาํเนินการดว้ยวิธีการสัมภาษณ์ตวัต่อตวั โดยอาศยัเทคนิค Stated Preference การสัมภาษณ์ไดใ้ห ้
ผูเ้ดินทางทาํการเลือกรูปแบบการเดินทางในสถานการณ์ทางเลือก 9 สถานการณ์ท่ีสมมุติข้ึน โดยมี
ปัจจยั เวลารอรถ Shuttle Bus ค่าโดยสาร เวลาเดินทางในรถ Shuttle Bus เวลาในการเดินเทา้จาก
สถานีถึงปลายทาง แต่ละสถานการณ์จะเป็นการเลือกระหวา่งการใชร้ถจกัรยานยนตร์ในการเดินทาง
กบัการใช ้KKU Shuttle Bus การวิจยัน้ีมีกลุ่มเป้าหมาย คือ นกัศึกษาภายในมหาวิทยาลยัขอนแก่น
แบบจาํลองท่ีไดพ้ฒันาข้ึนมาเป็นแบบจาํลองประเภทโลจิต (Binary Logit Model) จากแบบสอบถาม
พบว่ากลุ่มนกัศึกษามีทศันคติต่อ KKU Shuttle Bus ดงัน้ี 1. นกัศึกษามีแนวโนม้ท่ีจะเลือกใช ้KKU 
Shuttle Bus คิดเป็นร้อยละ 31.6  2. เวลาการเดินรถ ควรอยู่ในช่วง 6.00-22.00 น. 3. ควรคิดอตัรา 
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ค่าโดยสาร 5 บาท 4. ความถ่ีการออกรถ ควรออกทุก ๆ 5 นาที 5. ชนิดของรถควรเป็น รถมินิบสั
พลงังานทดแทน 6. จากการวิเคราะห์ทางสถิติพบว่าฟังกช์ัน่อตัถประโยชน์ของแบบจาํลอง Binary 
Logit ของแบบจาํลองสถานการณ์ทางเลือกระหว่าง รถจักรยานยนต์ กับ รถ KKU Shuttle Bus 
ท่ีดีท่ีสุดคือ ୗܸ୦୳୲୲୪ୣ ୆୳ୱ = -0.877-0.53 TTIMEM   ௠ܸ௢௧௢௥௖௬௖௟௘ = -0.53 TTIMEX โดยท่ี TIMEM
คือ เวลาในการเดินทางช่วงหลกัของการเดินทางโดย KKU Shuttle Bus (นาที) TIMEX คือ เวลาใน
การเดินทางช่วงหลกัของการเดินทางโดยใชก้ารเดินทางแบบเดิม (นาที) 7. ค่า ܴଶ ของแบบจาํลองท่ี
เลือกใชมี้ค่าเท่ากบั 0.051 เน่ืองจากแบบจาํลองไดค้าํนึงถึงปัจจยัดา้นบริการท่ีจะไดรั้บจากรูปแบบ
การเดินทางและพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคมของผูเ้ดินทาง แบบจาํลองเหล่าน้ีจึงเป็นประโยชน์
อย่างมากแก่การวางแผนโครงการและจดัทาํรายละเอียดของ KKU Shuttle Bus รวมถึงการกาํหนด
กลุ่มเป้าหมายสาํหรับบริการเหล่านั้นในอนาคต 
 ดร.ประพทัธ์พงษ์ อุปลา (2553) ศึกษาการประยุกต์ใช้ เทคนิค Stated Preference
เพื่อใช ้ในการประเมินประสิทธิภาพระบบขนส่งสาธารณะขนาดกลาง กรณีศึกษารถโดยสารประจาํ
ทางและรถตูโ้ดยสารสาธารณะ ศึกษาเทคนิควิธี Stated Preference ในปัจจุบนั เพื่อนาํมาปรับปรุง
และประยกุตใ์ชใ้นการประเมินประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะขนาดกลาง การเกบ็รวบรวม
ข  ้อมูลใช้การสอบถามประชาชนใน 9 พื้นท่ีของกรุงเทพมหานคร โดยแบ่งเป็น 3 กลุม ได้ แก่ 
(1) กลุ่มผูใ้ช้บริการรถโดยสารประจาํทาง (2) กลุ่มผูใ้ช้บริการรถตูโ้ดยสารสาธารณะ (3) กลุ่ม
ผูใ้ช้บริการทั้ งรถโดยสารประจาํทางและรถตูโ้ดยสารสาธารณะ และใช้ขอ้มูลกลุ่มละ 500 ชุด 
ในการสร้างแบบจาํลอง Stated Preference เพ่ือใชป้ระเมินประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะ
ขนาดกลาง พบว่าผลการวิเคราะห์การตดัสินใจเลือกใช้บริการรถโดยสารประจาํทางและรถตู ้
โดยสารสาธาณะในปัจจุบนั ส่วนใหญ่เลือกการให้บริการของรถโดยสารประจาํทางในประเด็น
อตัราค่าโดยสาร ความถ่ีในการให้บริการ สามารถเช่ือมต่อการเดินทางกบัระบบอ่ืน ๆ ยกเวน้ใน
ประเด็น ความสะดวกในการเดินทางไปยงัท่ีต่าง ๆ ความสบายในการเดินทาง ความรวดเร็วในการ
เดินทาง ความปลอดภยัในการเดินทาง ลกัษณะและสภาพรถท่ีให้บริการ ความยืดหยุน่ในเร่ืองเวลา
และเส้นทางในการเดินทาง มารยาทในการขบัและเก็บค่าโดยสาร เวลาท่ีใชใ้นการรอรถ ตาํแหน่ง
และจุดจอด ระบบป้ายบอกทางหรือเส้นทางในการให้บริการของรถ ภาพรวมของความเหมาะสม
ของการใหบ้ริการทั้งหมด กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เลือกการใหบ้ริการของรถตูโ้ดยสารสาธารณะ 
 อานุพล กฤษดานิรมิตร (2553) ศึกษาการวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการเลือก
รูปแบบการเดินทางของบุคลากรมหาวิทยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี (มจธ. บางขนุเทียน)  
ท่ียงัมีการขยายตวัทางดา้นสาธารณูปโภคไม่มากทาํให้การเดินทางเขา้และออกไม่มีระบบขนส่ง
สาธารณะในการให้บริการ ลักษณะการเดินทางจะแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ 1) รถสวัสดิการ 
2) รถยนต์ส่วนตวั ซ่ึงการให้บริการเดินทางโดยรถสวสัดิการนั้นฟรีแต่การเดินทางมาข้ึนรถท่ีจุด
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รับส่งท่ีทางมหาวิทยาลยัจดัเตรียมไวน้ั้นทาํให้เสียค่าใชจ่้าย และเวลาในการเดินทางเพิ่มมากข้ึน 
จึงเสนอให้มีการจดัรถรับส่งบุคลากรโดยมีเส้นทางการเดินรถวิ่งผ่านใกลก้บัแหล่งท่ีพกัอาศยัของ
บุคลากร และเก็บค่าโดยสารตามระยะทางท่ีใช้บริการ ซ่ึงสามารถลดค่าใช้จ่ายหรือเวลาในการ
เดินทางแก่บุคลากร โดยทาํการสาํรวจขอ้มูลแบบทั้ง RP และ SP จากการศึกษาพบว่า ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางโดยรถรับส่งบุคลากรของกลุ่มท่ีใชร้ถสวสัดิการ ไดแ้ก่ จาํนวนคร้ัง
ท่ีใชใ้นการต่อรถ ความสะดวกในการเดินทาง และความปลอดภยัในการเดินทาง สาํหรับกลุ่มท่ีใช้
รถยนต์ส่วนตวัมีปัจจัย ได้แก่ เวลาในการเดินทาง และความง่ายในการเขา้ถึงจุดจอดรถรับส่ง 
และหากมีการจดัระบบรถรับส่งบุคลากรตามท่ีได้นําเสนอใหม่ ก็จะมีบุคลากรมาใช้บริการถึง 
ร้อยละ 34.56 
 ธีรวฒัน์ เวชวงศว์าน (2554) ศึกษาการวิเคราะห์การเลือกรูปแบบการเดินทางของ
รถไฟความเร็วสูงดว้ยวิธี Stated Preference กรณีศึกษาผูเ้ดินทางทางอากาศจากกรุงเทพฯ สู่พื้นท่ี
ภาคเหนือ การพฒันาระบบรถไฟความเร็วสูงในประเทศไทยอาจส่งผลกระทบต่อปริมาณผูเ้ดินทาง
ดว้ยสายการบินภายในประเทศท่ีมีระยะทางปานกลางจนถึงระยะไกล เน่ืองจากรูปแบบการเดิน 
ทั้ง 2 แบบน้ีมีความคลา้ยคลึงกนัในหลาย ๆ ดา้น งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อ
การเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากการเดินทางทางอากาศเป็นการเดินทางดว้ยรถไฟความเร็วสูง 
และคาดการณ์ผลกระทบในดา้นปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเกิดข้ึนจากรถไฟความเร็วสูงต่อการเดินทางทาง
อากาศ ผูว้ิจัยสํารวจข้อมูลด้วยวิธี Stated Preference (SP) และสร้างแบบจําลองโลจิตทวินาม 
เพื่อวิเคราะห์ความน่าจะเป็นท่ีผูเ้ดินทางจะตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง โดยใชแ้บบสอบถาม 
ผูเ้ดินทางจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิไปยงัจงัหวดัเชียงใหม่ เชียงราย และลาํปาง จาํนวนทั้งส้ิน 
467 คน ผลการศึกษาพบว่า ตวัแปรหลกัท่ีมีอิทธิพล ไดแ้ก่ ระยะเวลาในการเดินทาง ราคา และช่วง
ห่างในการให้บริการ ตวัแปรเศรษฐกิจสังคม ไดแ้ก่ อาย ุและระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทาง ตวัแปร
ด้านการเดินทาง ได้แก่ ราคาค่าโดยสารจากจุดเร่ิมต้นไปยงัท่าอากาศยาน ในการคาดการณ์
ผลกระทบต่อการเดินทางทางอากาศ พบว่าหากมีการใหบ้ริการรถไฟความเร็วสูงสู่พื้นท่ีภาคเหนือท่ี
มีช่วงห่างของการให้บริการ 4 ชัว่โมงต่อขบวน มีราคาค่าโดยสารไปถึงสถานีลาํปาง และเชียงใหม่
เป็นเงิน 1,800 และ 2,250 บาท ตามลาํดบั และใชเ้วลาเดินทางถึงจงัหวดัลาํปางและเชียงใหม่ในเวลา
3 และ 4 ชั่วโมง ตามลาํดับ และไปถึงจังหวดัเชียงรายท่ีไม่มีสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูงโดยใช้
รูปแบบการเดินทางอ่ืนต่อจากสถานีเชียงใหม่ จะทาํให้มีผูเ้ดินทางทางอากาศเส้นทางกรุงเทพ –
ลาํปาง กรุงเทพฯ – เชียงใหม่ และกรุงเทพฯ – เชียงราย ลดลงร้อยละ 74  42 และ 18 ตามลาํดบั 
  ยุทธกิจ ครุธาโรจน์ (2548) ได้ทาํการศึกษาแบบจาํลองการเลือกรูปแบบการ
เดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเชียงใหม่และกรุงเทพมหานครโดยรวมตวัแปรแฝง
งานวิจัยน้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อพฒันาแบบจาํลองโลจิตแบบหลายทางเลือก (Multinomial Logit) 
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ศึกษาพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ (เคร่ืองบิน รถโดยสาร 
และรถไฟ) ระหว่างเมืองเชียงใหม่กับกรุงเทพมหานครอาศัยหลักการเก็บตัวอย่างแบบแบ่ง
ประชากรออกตามทางเลือก (Choice-Based Sampling) ทาํการสุ่มสัมภาษณ์ผูโ้ดยสารท่ีแต่ละสถานี
ขนส่ง (Terminal) ตามรูปแบบการเดินทางดว้ยแบบสอบถามแบบ Revealed Preference ไดข้อ้มูล 
ท่ีสมบูรณ์สามารถนาํมาใชพ้ฒันาและตรวจสอบความถูกตอ้งของแบบจาํลองจาํนวน 1,288 ชุดจาก
ผลการวิเคราะห์ปัจจยั (Factor Analysis – Data Reduction) พบวา่ ดชันีวดัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัปัจจยั
ความสะดวกไดแ้ก่ ความง่ายในการหา/ต่อรถเขา้บา้นเม่ือถึงปลายทาง การตรงเวลาของรถตาม
ตารางเวลา ความสามารถในการเลือกเวลาเดินทาง ความสะดวกในการเดินทางกบัสัมภาระหรือเด็ก
เล็กและความสะดวกในการซ้ือตัว๋/จองตัว๋ สําหรับดชันีวดัท่ีอธิบายปัจจยัความสบายไดแ้ก่ ความ
พอใจจากการปรับอากาศบนยานพาหนะ การมีท่ีนอน/ไดน้อนบนยานพาหนะ ยานพาหนะมีท่ีนั่ง
กวา้งพอสําหรับการโดยสาร ความสะอาดของยานพาหนะ ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อตวัแปรแฝงความ
สะดวก คือ จาํนวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางไปดว้ยกนั การซ้ือตัว๋ไดน้อกจากท่ีเทอมินอล การไม่ตรงเวลา
ของรถไฟ และปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อตัวแปรแฝงความสบาย คือ อายุของผูเ้ดินทาง เวลาในการ
เดินทาง จาํนวนคร้ังในการต่อ/เปล่ียนรถ และชั้นโดยสารท่ีเดินทาง แบบจาํลองน้ีมีวตัถุประสงคใ์ช้
หาค่าความสะดวกและความสบายท่ีไดจ้ากตวัแปรท่ีวดัค่าไดเ้พื่อการพยากรณ์ในอนาคตการพฒันา
แบบจาํลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง กาํหนดโครงสร้างเป็นแบบจาํลองโลจิตหลายทางเลือก 
ผลการพฒันาแบบจาํลองโลจิตตามวิธีปกติท่ีไม่รวมตัวแปรแฝง พบว่า ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลต่อ
พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางมีดงัน้ี (1) อายุ ผูท่ี้มีอายมุากข้ึนมีความตอ้งการเดินทางกบั
รูปแบบการเดินทางท่ีมีความสะดวก และความสบายมากข้ึน (2) รายไดข้องผูเ้ดินทาง ผูท่ี้มีรายได้
เฉล่ียสูงมีศักยภาพในการเลือกใช้รูปแบบการเดินทางท่ีดีกว่า  สูงกว่าผู ้มีรายได้เฉล่ียตํ่ า 
(3) ค่าโดยสารการเดินทาง ในการเดินทางระยะทางท่ีเท่ากนัผูเ้ดินทางจะเลือกใชรู้ปแบบการเดินทาง
ท่ีมีค่าโดยสารท่ีถูกกว่า และ (4) ความสัมพนัธ์ของค่าใช้จ่ายในการเดินทางกบัระดบัรายไดข้อง 
ผู ้เ ดินทาง  (อิทธิพลของค่าใช้จ่ายในการเดินทางจะลดลงหากผู ้เ ดินทางมีรายได้เพิ่ม ข้ึน) 
เป็นความสามารถในการจ่ายค่าโดยสารในการเดินทาง ผูท่ี้มีกาํลงัซ้ือนอ้ยกว่าก็จะมีศกัยภาพในการ
จ่ายค่าโดยสารท่ีจาํกัด และจะเลือกยานพาหนะท่ีดีท่ีสุดในการเดินทางท่ียงัสามารถจ่ายเงินได ้
โดยให้เปอร์เซ็นตค์วามถูกตอ้งร้อยละ 64.2 สําหรับการวิเคราะห์แบบจาํลองโดยรวมตวัแปรแฝง
พบว่า แบบจาํลองท่ีรวมตวัแปรแฝงสามารถอธิบายพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางและ 
การพยากรณ์ได้ดีกว่าแบบจาํลองทัว่ไป และมีประสิทธิภาพในการพยากรณ์ของแบบโลจิตให้
เปอร์เซ็นตค์วามถูกตอ้งร้อยละ 80.1 แบบจาํลองท่ีพฒันาข้ึนไดมี้การนาํเสนอตวัอย่างแนวทางการ
ประยุกต์ใช้ เพื่อแสดงให้เห็นถึงประโยชน์และขอบเขตการนาํแบบจาํลองไปใช้ในงานจริง โดย
พิจารณาแบ่งออกเป็น 4 กรณีศึกษา คือ (1) การเปล่ียนแปลงรายไดข้องผูเ้ดินทาง พบว่า การเพิ่มข้ึน
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ของรายไดทุ้ก ๆ ร้อยละ 5 ทาํใหผู้โ้ดยสารหนัมาใชบ้ริการเคร่ืองบินเพิ่มข้ึนร้อยละ 1.36 จากสดัส่วน
เดิม และการลดลงของรายไดทุ้ก ๆ ร้อยละ 5 จะทาํให้ผูโ้ดยสารหันมาใชบ้ริการรถโดยสารประจาํ
ทางและรถไฟเพิ่มข้ึนมากกวา่ร้อยละ 1.50 จากสดัส่วนเดิม (2) การเปล่ียนแปลงของราคาค่าโดยสาร
ของเคร่ืองบิน พบว่า เม่ือระดบัราคาค่าโดยสารของเคร่ืองบินมากกว่า 2,800 บาท สัดส่วนผูโ้ดยสาร
จะลดน้อยลงมากกว่าร้อยละ 4.26 จากสัดส่วนเดิมผูเ้ดินทางจะหันไปใช้บริการของรถโดยสาร
ประจาํทางและรถไฟ ในทางกลบักนัถา้ค่าโดยสารเคร่ืองบินสายการบินต่าง ๆ กาํหนดราคาท่ี 1,200
บาท สามารถดึงดูดผูม้าใชบ้ริการจากรถโดยสารประจาํทางและรถไฟไดเ้พิ่มข้ึนประมาณร้อยละ
3.52 จากสัดส่วนเดิม (3) การเพิ่มความสะดวกในการซ้ือตัว๋นอกสถานีของรถไฟ และรถโดยสาร
ประจาํทางนั้น เม่ือการรถไฟฯ เพิ่มความสะดวกในการซ้ือตัว๋รถไฟสามารถดึงดูดผูโ้ดยสารให้หัน
มาใชบ้ริการไดเ้พิ่มมากข้ึนร้อยละ 4.57 จากสัดส่วนเดิม และถา้ผูป้ระกอบการรถโดยสารเพิ่มความ
สะดวกในการซ้ือตั๋วรถโดยสารจะทําให้ผู ้โดยสารหันมาใช้บริการเพิ่มข้ึนถึงร้อยละ  7.37 
จากสัดส่วนเดิม แต่ถา้ทั้งสองรูปแบบการเดินทางมีนโยบายน้ีพร้อมกนั จะสามารถเพิ่มสัดส่วนการ
เดินทางทาํให้สัดส่วนผูโ้ดยสารจากเคร่ืองบินลดลงถึงร้อยละ 8.83 จากสัดส่วนเดิม และ (4) ถา้การ
รถไฟฯ สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางของผูโ้ดยสารใหเ้หลือเพียง 9 ชัว่โมงเท่ากบัการเดินทาง
โดยรถโดยสารประจาํทางแลว้จะสามารถเพ่ิมปริมาณผูโ้ดยสารไดม้ากถึงร้อยละ 2.54 จากสัดส่วน
เดิม และถ้ามีระบบรถไฟความเร็วสูงท่ีใช้เวลาเดินทางเพียง 3 ชั่วโมง จะสามารถเพ่ิมปริมาณ
ผูโ้ดยสารไดถึ้งร้อยละ 16.58 จากสดัส่วนเดิม 
  ณัฐธิดา นิลจินดา (2550) ไดท้าํการศึกษามาตรการควบคุมการใชย้านพาหนะใน
พื้นท่ีพิเศษกรณีศึกษา เกาะชา้ง จงัหวดัตราด โดยทาํการวิเคราะห์ขอ้มูลวิธี Conjoint Analysis โดย
นักท่องเท่ียวจะตอบแบบสอบถามเพ่ือประเมินและตดัสินใจเก่ียวกับความชอบของคนท่ีมีต่อ
นโยบายควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลในรูปแบบต่าง ๆ ซ่ึงขอ้มูลท่ีไดจ้ะนาํมาสร้างแบบจาํลอง
Multinomial Logit เพื่อพยากรณ์รูปแบบการเดินทางต่อไป จากผลการวิจยัพบว่า ปัจจยัสาํคญัในการ
เลือกใชรู้ปแบบการเดินทางคือ ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง ความสะดวกสบาย และความปลอดภยั และ
เม่ือมีการนาํมาตรการมาควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนตวัของนกัท่องเท่ียวมาใชจ้ะทาํให้สัดส่วนของ
การเลือกใชร้ถยนตส่์วนตวัลดลง สัดส่วนการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน ในขณะเดียวกนั
มีผูเ้ปล่ียนใจไม่เดินทางไปเกาะชา้งเพิ่มข้ึนเลก็นอ้ย แนวทางในการควบคุมจาํนวนรถยนตคื์อ การใช้
มาตรการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ไปใช้ท่ีเกาะช้าง ควบคู่ไปกบัการปรับปรุงระบบขนส่ง
สาธารณะ และระบบขนส่งสาธารณะจะถูกนาํมาใชก้บัพื้นท่ีคือ รถโดยสารพิเศษ เน่ืองจากสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการของนักท่องเท่ียวได้ ไม่ว่าจะเป็นความรู้สึกปลอดภยั ความสบายและ 
ความเป็นส่วนตวั 
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  เสาวนีย  ์คนิสาร (2552) ได้ทาํการศึกษาแบบจาํลองการเลือกรูปแบบการขนส่ง
สินค้าเกษตรเพ่ือการส่งออกเป็นการศึกษาการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินค้า (Modal Shift) 
จากทางถนนท่ีมีตน้ทุนค่าขนส่งสูงไปสู่การขนส่งทางรางท่ีมีตน้ทุนค่าขนส่งท่ีตํ่ากว่า ซ่ึงจะช่วยลด
ตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้โดยรวมของประเทศได ้งานวิจยัน้ีจึงมีวตัถุประสงค์เพื่อสร้างแบบจาํลอง 
โลจิต สาํหรับใชว้ิเคราะห์หาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการขนส่งสินคา้ โดยใช้
เทคนิคการสํารวจขอ้มูลการตดัสินใจเลือกภายใตส้ถานการณ์สมมติ (Stated Preference) ในการ
สัมภาษณ์ผูป้ระกอบการส่งออกสินคา้เกษตร อนัไดแ้ก่ ขา้ว ผลิตภณัฑ์มนัสําปะหลงั นํ้ าตาล และ
ยางพารา หลงัจากทาํการทดสอบความอ่อนไหวของตวัแปร (Sensitivity Analysis) เพื่อตรวจสอบว่า
ตวัแปรใดมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการขนส่งสินคา้มากท่ีสุด พบว่า ค่าใชจ่้ายในการ
ขนส่งสินคา้เป็นปัจจยัสาํคญัท่ีสุดในการตดัสินใจเลือกรูปแบบการขนส่งสินคา้ รองลงมา คือ เวลา
ในการขนส่ง ความถ่ีในการให้บริการ และความน่าเช่ือถือในการให้บริการ ตามลาํดบั และเม่ือทาํ
การประเมินประสิทธิภาพของแบบจาํลอง พบว่าแบบจาํลองท่ีพฒันาข้ึนสามารถพยากรณ์การเลือก
รูปแบบการขนส่งสินคา้ได้ในระดับความถูกตอ้งท่ีน่าพอใจ จึงนําแบบจาํลองท่ีได้มาพยากรณ์
สดัส่วนการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินคา้ เพื่อตรวจสอบความเหมาะสมของนโยบายพฒันาระบบ
การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 
  Nakamura and Kashiwa (1989) ได้ทาํการศึกษาพฤติกรรมการเลือกใช้รถไฟฟ้า
ของผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าขนาดเบา (Light Rail Transit, LRT) ท่ีกรุงมะนิลา ประเทศฟิลิปปินส์ โดยใช้
วิธีการศึกษาแบบ Binary Logit Model และใชว้ิธีการสาํรวจแบบ SP เพื่อใชอ้ธิบายทางเลือกท่ีสมมติ
ข้ึนตามสถานการณ์ท่ีให้ผูโ้ดยสารเลือก แบ่งออกเป็น 3 กรณี คือ กรณท่ี1 สถานการณ์เลือกระหว่าง
การใชร้ถไฟฟ้ากบัรถยนตส่์วนตวั กรณีท่ี 2 สถานการณ์เลือกระหว่างการใชร้ถไฟฟ้ากบัรถโดยสาร
ประจาํทาง กรณท่ี 3 สถานการณ์เลือกระหว่างการใชร้ถไฟฟ้ากบัรถรับจา้ง (Jeepney) และตวัแปรท่ี
ใช้ในการพิจารณาแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มคือ 1. ตวัแปรคุณลกัษณะทางสังคมทัว่ไป ไดแ้ก่ จาํนวน
สมาชิกในครอบครัว รายได ้อายุ เพศ และการมีใบขบัข่ี 2. ตวัแปรท่ีบ่งบอกถึงความพึงพอใจของ
ผูโ้ดยสาร ไดแ้ก่ ค่าโดยสาร ระยะทางท่ีใชใ้นการเดินทางระหว่าง 2 ทางเลือก ความง่ายในการใช้
บริการ และเวลาท่ีใช้ในการเดินทางระหว่าง 2 ทางเลือก จากผลสํารวจพบว่า สถานการณ์เลือก
ระหว่างการใช้รถไฟฟ้ากับรถยนต์ส่วนตัวตัวแปรเก่ียวกับเวลาท่ีใช้ในการเดินทางกับอาย ุ
ไม่มีอิทธิพลต่อการเลือกใช ้ส่วนผูมี้รายไดสู้งนิยมใชร้ถยนตส่์วนตวัโดยไม่คาํนึงถึงเวลาท่ีใชใ้นการ
เดินทาง แต่ถา้ผูมี้รายไดไ้ม่มากจะเลือกใชร้ถไฟฟ้า สถานการณ์เลือกระหว่างการใชร้ถไฟฟ้ากบัรถ
โดยสารประจาํทางตวัแปรราคาค่าโดยสารของรถไฟฟ้ากบัรถประจาํทางมีอิทธิพลต่อการเลือกใช้
รถไฟฟ้า แต่ผูโ้ดยสารจะเลือกรถโดยสารประจาํทางมากกว่ารถไฟฟ้า เน่ืองจากสาเหตุความง่าย 
ในการเขา้ใชบ้ริการ สถานการณ์เลือกระหว่างการใชร้ถไฟฟ้ากบัรถรับจา้ง (Jeepney) ตวัแปรท่ีมี
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อิทธิพลต่อการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าคือ เวลาท่ีใชใ้นการเดินทาง ค่าโดยสาร รายได ้ตลอดจน
ความง่ายในการเขา้ใชบ้ริการ 
  Ben-Akiva et al. (1990) ศึกษาพฤติกรรมในการเปล่ียนรูปแบบการเดินทางในการ
ใชย้านพาหนะสาํหรับโครงการรถไฟฟ้าใตดิ้นท่ีกาํลงัจะเปิดใหม่ ในเมืองโยโกฮาม่า ประเทศญ่ีปุ่น
โดยใชว้ิธีการสาํรวจแบบ SP และ RP สอบถามผูโ้ดยสารทั้งก่อนและหลงัการเปิดดาํเนินการรถไฟ
ใต้ดินจํานวน 564 และ 1201 ตัวอย่าง ตามลําดับ ตัวแปรท่ีใช้ในการพิจารณาคือ ตัวแปรด้าน
เศรษฐกิจและสังคม เวลาในการเขา้ถึงยานพาหนะ จาํนวนคร้ังการต่อขบวนรถ ราคาค่าโดยสาร
ยานพาหนะท่ีใชเ้ขา้ถึงรถไฟ (รถยนต์ รถเมล์ จกัรยาน) จากการศึกษาพบว่า แบบจาํลองท่ีไดน้ั้น
แสดงการคาดการณ์ถึงแนวโนม้ท่ีผูโ้ดยสารจะใชร้ถไฟใตดิ้นคิดเป็นร้อยละ 82.8 แต่จากการสาํรวจ
จริงนั้นพบว่า ผูโ้ดยสารใชบ้ริการรถไฟใตดิ้นเพียงร้อยละ 59.4 ซ่ึงจะเห็นไดว้่า เกินการประมาณ
ค่าท่ีมากเกินจริง ทั้งน้ีอาจเป็นเพราะว่าแบบสอบถามในช่วงหลงัเปิดดาํเนินการนั้นมีความกาํกวม
และไม่ไดมี้การถามเก่ียวกบัผูโ้ดยสารท่ีไม่ไดมี้ทางเลือก ซ่ึงในสถานการณ์จริงนั้นผูโ้ดยสารจาํนวน
มากไม่สามารถใชบ้ริการของรถไฟใตดิ้นได ้
  Peter D. Cook ศึกษาปัจจยัสาํคญัในการเลือกรูปแบบการขนส่งสินคา้ ใช ้Logistic 
Cost Model พฤติกรรมของผูข้นส่งสินคา้โดยจะพิจารณาปัจจยัต่าง ๆ ท่ีสาํคญัซ่ึงเป็นความพึงพอใจ
ของลูกคา้ ตวัแปรสําคญัท่ีใชใ้นการตดัสินใจท่ีไดจ้ากการสํารวจแบ่งออกเป็น 5 กลุ่มดงัน้ี กลุ่ม A
ไดแ้ก่ความน่าเช่ือถือของการบริการ ความสะดวกในการใชเ้คร่ืองมือ กลุ่ม B ไดแ้ก่ ราคาและเวลา
ในการขนส่ง กลุ่ม C ไดแ้ก่ ความต่อเน่ือง และความเหมาะสมของผลิตภณัฑ ์กลุ่ม D ไดแ้ก่ การสูญ
หายและเสียหาย ขอ้มูลของลูกคา้ การดดัแปลงใหเ้หมาะสม ความเป็นมิตรต่อลูกคา้ และการต่อรอง
กลุ่ม E ไดแ้ก่ การเขา้ถึงผูต้ดัสินใจ ความสะดวกในการชาํระค่าบริการปัจจยัในการตดัสินใจกบัชนิด
ของสินค้า พบว่า อัตราค่าบริการเป็นปัจจัยท่ีมีความสําคัญสูงท่ีสุดสําหรับการขนส่งถ่านหิน 
ส่วนความน่าเช่ือถือในการใหบ้ริการ และความสะดวก เป็นปัจจยัท่ีสาํคญัสาํหรับการขนส่งสารเคมี
สินคา้อุปโภคและสินคา้บริโภค ในดา้นเวลาในการขนส่งนั้นมีความสาํคญัเท่าเทียมกนัในทุกชนิด
สินคา้ เม่ือแยกดูเฉพาะการเลือกปัจจยัในการขนส่งสินคา้ทางรถไฟ พบว่าอตัราค่าบริการเป็นปัจจยั
ท่ีสําคญัท่ีสุดในการเลือกขนส่งสินคา้ทางรถไฟของสินคา้ 3 ชนิด คือ ถ่านหิน สารเคมี และสินคา้
อุปโภค ในดา้นของสินคา้บริโภค จะคาํนึงถึงความน่าเช่ือถือในการใหบ้ริการมากท่ีสุด 
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2.6 ทบทวนวรรณกรรมทีเ่กีย่วข้องกบัการจดัการ การเดนิทางภายในอุทยานแห่งชาต ิ
/พืน้ทีอ่นุรักษ์/พืน้ทีจ่าํกดั ในต่างประเทศ 
Charlotte Coleman (1997) ได้ทาํการศึกษามาตรการการจัดการระบบการจราจรในเขต

อุทยานแห่งชาติองักฤษ เพื่อลดปัญหาการจราจรในเขตอุทยานแห่งชาติ โดยไดอ้อกแบบมาตรการ
ในการแกไ้ขปัญหาน้ีคือ 1) ชาร์จค่าท่ีจอดรถตามสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสาํคญัท่ีนกัท่องเท่ียวนิยมไปกนั
จาํนวนมาก 2) มีระบบขนส่งสาธารณะในการให้บริการแก่นักท่องเท่ียวในเขตอุทยาน เช่น Mini 
Bus 3) มีโครงข่ายเส้นทางการให้บริการเช่ือมต่อกับสถานีหลกั เช่น สถานีรถไฟ เพื่อให้ความ
สะดวกแก่นกัท่องเท่ียวในการเดินทาง ไป – กลบั 4) สร้างเขตปลอดรถยนต ์Car Free Zone ในเขต
อุทยาน เป็นตน้ 
 Sharon and Kevin (1999) ได้ทาํการศึกษาทศันคติหรือความคิดเห็นถึงปัญหาจราจรและ
ระบบขนส่งสาธารณะใน  Dartmoor and Lake District National Park จากผลสํ า รวจพบว่ า
นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่นิยมนาํรถยนตส่์วนตวัเขา้มาในเขตอุทยานจึงทาํให้เกิดปัญหาจราจรข้ึนมา
ดงันั้นจึงไดท้าํการสอบถามนกัท่องเท่ียวว่าหากมีการชาร์จค่าท่ีจอดรถหรือเพิ่มค่าธรรมเนียมในการ
จอดรถนกัท่องเท่ียวจะยงัใชร้ถยนตส่์วนตวัอยูอี่กหรือไม่ ซ่ึงผลปรากฎว่า จะมีนกัท่องเท่ียวท่ีเคยใช้
รถยนต์ส่วนตวัหันมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึนร้อยละ 25 แต่ทั้งน้ีทั้งนั้นจากการสอบถาม
นกัท่องเท่ียวปัจจยัหลกั ๆ ท่ีสาํคญัท่ีจะทาํให้นกัท่องเท่ียวท่ีใชร้ถยนตส่์วนตวัหนัมาใชร้ะบบขนส่ง
สาธารณะคือ 1) ความถ่ีในการให้บริการ 2) ราคา 3) โครงข่ายเส้นทางท่ีให้บริการ 4) ข้อมูล
สารสนเทศ 5) ความเร็ว 6) ความน่าเช่ือถือ 7) ความสะอาดนัน่เอง 
  John J. Daigle (2008) ได้ทาํการศึกษาการให้บริการของอุทยานแห่งชาติ ( NPS ) พบว่า 
การวางแผนระบบขนส่งสาธารณะในเขตอุทยานแห่งชาตินั้นจะตอ้งอาศยัความร่วมมือขององคก์ร
ทั้ งภายในและภายนอกเพื่อเพิ่มการปกป้องทรัพยากรและเพิ่มศักยภาพในการให้บริการแก่
นกัท่องเท่ียว ซ่ึงเป็นการไดผ้ลประโยชน์กนัทั้ง 2 ฝ่าย รวมถึงการมีส่วนร่วมกนักบัชุมชนในทอ้งถ่ิน
อีกดว้ย ตวัอยา่งเช่น ในอุทยาน Glacier Park ท่ีไดมี้การจบัมือร่วมกนักบับริษทั Ford Motor ในการ
วางแผนใหมี้การใหบ้ริการรถบสัเพื่อใชรั้บ – ส่ง นกัท่องเท่ียว อีกทั้งยงัควรนาํระบบ ITS หรือระบบ
ขนส่งอจัฉริยะมาช่วยในการจดัการ เช่น ทาํป้ายบอกเส้นทางหรือตารางแสดงเวลาการเดินรถบสั
ของแต่ละสถานีท่ีมีการให้บริการในอุทยานแบบอิเล็กทรอนิกส์ เช่น ใน Acadia National Park 
ท่ีมีการใหบ้ริการเช่นน้ีเหมือนกนั 
  Daniel Albalate (2010) ไดท้าํการศึกษาการท่องเท่ียวและระบบขนส่งสาธารณะในเมือง
ภายใตค้วามตอ้งการท่ีมีความจาํกดัของอุปทาน ในการทาํวิจยัคร้ังน้ีไดใ้ชว้ิธีการวิเคราะห์ขอ้มูลทาง
เศรษฐมิติ ซ่ึงนักวิจยัและนักวางแผนในประเทศแถบยุโรปให้ความสนใจในเร่ืองน้ีเป็นอย่างมาก
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เพราะอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวท่ีมีการแข่งขนักนัค่อนขา้งสูง จาํนวนนกัท่องเท่ียวสามารถสะทอ้น
ให้เห็นถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคมของประเทศในแถบยโุรปได ้ซ่ึงผลจากการวิจยัพบว่าปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะและการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะท่ีดี คือ ประเทศท่ีมีค่า
GDP : ค่อนขา้งดี DENSITY : ความหนาแน่นของประชากรในเขตเมืองPRICE:ราคาหรือการเรียก
เก็บจากการให้บริการ COST : ตน้ทุนในการให้บริการ FREET : ระบบเช่ือมต่อของการให้บริการ
ระบบขนส่งสาธารณะ SPEED : ความเร็วในการให้บริการ การครอบครองรถยนต์ และปริมาณ
นกัท่องเท่ียวท่ีเกิดข้ึน 
  Jameel Khadaroo (2008) ไดท้าํการศึกษาบทบาทของโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งเพ่ือการ
ท่องเท่ียวระหว่างประเทศ ซ่ึงในการทาํวิจยัคร้ังน้ีไดใ้ชว้ิธีการ Gravity model หรือแรงดึงดูดในการ
เดินทาง จากการศึกษาพบว่า ปัจจยัท่ีมีผลต่อแรงดึงดูดในการเดินทางมาระหว่างประเทศคือ จาํนวน
นักท่องเท่ียวท่ีมีอยู่เดิม รายไดเ้ฉล่ียของนักท่องเท่ียว ดชันีราคาหรืออตัราการแลกเปล่ียนเงินตรา
ระหว่างประเทศ ระยะทางของระหว่างประเทศ จาํนวนโครงสร้างพ้ืนฐานโรงแรมหรือท่ีพกัอาศยั
ของแต่ละประเทศ ขนาดประชากร การใช้ภาษาร่วมกนัระหว่างประเทศ ซ่ึงปัจจยัต่าง ๆ เหล่าน้ี
สามารถนํามาวิเคราะห์ถึงแรงดึงดูดในการเดินทางมาระหว่างประเทศ ทําให้ทราบจํานวน
นกัท่องเท่ียวหรือคาดการณ์อตัราการเติบโตการเดินทางท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต เพื่อนาํมาวางแผน/
ออกแบบระบบโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งในอนาคตท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถรองรับ
นกัท่องเท่ียวท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตได ้
  Derrick Taff (2013) ได้ทาํการศึกษาเจตคติของผูท่ี้เคยใช้ระบบขนส่งสาธารณะในเขต
อุทยานแห่งชาติ Yosemite และ อุทยานแห่งชาติแห่งชาติ Rocky Mountain จากการศึกษาพบว่า
ความสะดวกสบายในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ความปลอดภยั อิสระต่อการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ และปัญหาท่ีเกิดข้ึนจากการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เป็นปัจจยัสําคญัท่ีสามารถช้ีวดั
คุณภาพของการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ซ่ึงเราสามารถนาํปัจจยัต่าง ๆ เหล่าน้ีมาทาํการ
ปรับปรุงแกไ้ขโครงสร้างพื้นฐานการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะในเขตอุทยานได ้เพื่อรณรงค์
ใหน้กัท่องเท่ียวเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะแทนการใชร้ถยนตส่์วนตวั 
  Janet E.Dickinson (2008) ไดบ้รรยายถึงปัญหาของระบบขนส่งเพือการท่องเท่ียวในเขต
ชนบท พบว่า การท่องเท่ียวในเขตชนบทขององักฤษนั้น จะนิยมท่องเท่ียวโดยใชร้ถยนตส่์วนตวัถึง
ร้อยละ  82 รองลงมาคือ การเดิน การข่ีจักรยาน และรถประจําทาง ตามลําดับ โดยสาเหตุท่ี
นกัท่องเท่ียวนิยมใชร้ถยนตคื์อ ความสะดวกสบาย การง่ายต่อการขนสัมภาระ สามารถทาํความเร็ว
ในการขบัข่ีได้ ความอิสระในการท่องเท่ียว ตามลาํดับ ปัญหาท่ีพบจากการใช้รถประจาํทางคือ 
รถประจาํทางทาํความเร็วไดช้า้ มาไม่ตรงเวลา ไม่เพียงพอต่อการให้บริการ ปัญหาท่ีเกิดจากการข่ี
จกัรยานคือ ไม่มีช่องจราจรสําหรับรถจกัรยาน และปัญหาท่ีพบจากการเดินคือ ปริมาณสุนัขท่ีไม่
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เป็นระเบียบ สมรรถภาพทางร่างกาย และปัญหาสภาพอากาศ ส่วนปัญหาท่ีเกิดจากการใชร้ถยนต ์
คือ ปัญหาการจราจร ค่าจอดรถมีราคาสูง การหาท่ีจอดรถลาํบาก ป้ายบอกทางไม่มีประสิทธิภาพ
ปัญหาอุบติัเหตุ เป็นตน้ ซ่ึงผลจากการท่ีนักท่องเท่ียวเลือกใชร้ถยนต์ส่วนตวันั้นทาํให้เกิดปัญหา
ส่ิงแวดลอ้ม แต่ทั้งน้ีสาเหตุท่ีนกัท่องเท่ียวเลือกใชร้ถยนตส่์วนตวัเป็นเพราะนกัท่องเท่ียวกลุ่มน้ีไม่มี
ตวัเลือกหรือระบบขนส่งอ่ืน ๆ ในการเดินทาง และไม่มีมาตรการเขม้งวดในการจาํกัดปริมาณ 
การใชร้ถยนตส่์วนตวัในเขตชนบท  
  ประเทศเยอรมันมี อุทยานแห่งชาติทั้ งหมด  14  Nationalpark Saechsische-Schweiz, 
Nationalpark Eifel, Nationalpark Harz, Nationalpark Bayerische – Wald, Nationalpark 
Niedersächsisches Wattenmeer เ ป็นต้น  ซ่ึ ง อุทยานแห่งชาติ ต่าง  ๆ  เหล่า น้ี  เขา มีการจัดการ 
ดาํเนินการเก่ียวกับอุทยานแห่งชาติโดยการให้ เอกชนเขา้หาประโยชน์ในพื้นท่ีอุทยานฯ ซ่ึงท่ี
ต่างประเทศเขาจะนิยมทาํกนั เช่น อุทยานแห่งชาติ Harz มีการจดัการโดยการให้ โรงแรม รีสอร์ท
เกสท์เฮาส์ โฮมสเตย ์ให้บริการอยู่รอบ ๆ นอกอุทยาน ซ่ึงเป็นการลงทุนของบริษทัเอกชน อีกทั้ง 
เพื่อเป็นการอนุกษ์และรักษาส่ิงแวดลอ้มภายในเขตอุทยาน อุทยานแห่งชาติ Niedersachsisches 
Wattenmeer ได้ทาํการแบ่งโซนต่าง ๆ ออกเป็น 3 โซน ได้แก่ สีส้ม เท่ากับ โซนอนุรักษ์อย่าง
เขม้งวด สีฟ้า เท่ากบั โซนผ่อนปรน สีเหลือง เท่ากบั โซนจดัให้มีนักท่องเท่ียวเขา้มาพกัผ่อนได ้
แต่จะหา้มไม่ใหน้กัท่องเท่ียวใชร้ถยนต ์หรือ รถจกัรยานยนตส์ญัจร ใหใ้ชไ้ดแ้ต่จกัรยานหรือเดินเทา้
เท่านั้น เป็นตน้ ซ่ึงมาตรการต่าง ๆ เหล่าน้ีส่งผลให้สภาพส่ิงแวดลอ้มภายในเขตอุทยานดีข้ึนและ
ช่วยลดปัญหาส่ิงแวดลม้ไดเ้ป็นอยา่งดี 
  อุทยานแห่งชาติ โยเซมิต้ี (Yosemite) เยลโล่สโตน (Yellow Stone) และ ไซออน (Zion) 
แมว้่าจะยงัอนุญาตให้นาํรถเขา้ไปไดท้ัว่ทั้งอุทยาน แต่ก็จดัให้มีท่ีจอดรถขนาดใหญ่ไวบ้ริเวณรอบ
นอกและจดัให้มีรถนาํเท่ียว หรือรถประจาํทางบริการเพ่ือไปยงัสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสําคญัต่าง ๆ
ขณะเดียวกนัในอุทยานแห่งชาติหลายแห่ง เช่น แกรนด์แคนยอน (Grand Canyon) ไซออน (Zion) 
และ เกรทสโมคก้ีเมาน์เทน (Great Smoky Mountain) กาํหนดขอ้ห้ามไม่ให้นาํรถขนาดใหญ่บาง
ประเภทท่ีก่อให้เกิดเสียงดงั มลภาวะ หรือก่อให้เกิดความเสียหายแก่ถนนและป่าไมเ้ขา้มาในพื้นท่ี
ส่วนอุทยานแห่งชาติในประเทศแถบยุโรปและเอเชียหลายประเทศสามารถเขา้ถึงไดโ้ดยระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
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3.1  ทบทวนข้อมูลของอุทยานแห่งชาตเิขาใหญ่ 
 3.1.1 ขอ้มูลทัว่ไปเป็นขอ้มูลท่ีไดม้าจากการสอบถามเจา้หนา้ท่ีของกรมอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ มีเน้ือท่ี 1,355,396.96 ไร่ มีพื้นท่ี 2,168 ตารางกิโลเมตร นบัเป็น
อุทยานแห่งชาติแห่งแรกของประเทศไทย มีพื้นท่ีต่อเน่ืองกบัผืนป่าในเขตอุทยานแห่งชาติทบัลาน
และเป็นส่วนหน่ึงของผืนป่ามรดกโลก ดงพญาเย็น-เขาใหญ่ ซ่ึงนับเป็นผืนป่าอุทยานแห่งชาติ 
ท่ีรวมกนัแลว้ใหญ่ท่ีสุดในประเทศไทย แต่สาํหรับพื้นท่ีของอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่นั้น มีพื้นท่ีมาก
เป็นอนัดบั 3 รองจากอุทยานแห่งชาติแก่งกระจานและอุทยานแห่งชาติทบัลาน อุทยานแห่งชาติเขา
ใหญ่เป็นแหล่งท่ีพืชพนัธ์ุไม่ ตํ่ากว่า 2,000-2,500 ชนิด สัตว์เล้ียวลูกด้วยนมมากกว่า 60 ชนิด 
และนกต่าง ๆ ไม่นอ้ยกว่า 294 ชนิด ดว้ยเหตุน้ี เขาใหญ่จึงไดรั้บการจดัใหเ้ป็นหน่ึง ใน 11 แห่งของ
โลกท่ีเป็น "Vavilov Center" คือ เป็นพื้นท่ีท่ีอุดมไปดว้ยทรัพยากรพืชและสัตวป่์าอนัลํ้าค่า ซ่ึงเป็น
แหล่งวตัถุดิบสําหรับผลิตยารักษาโรคและผลิตสายพนัธุกรรมใหม่ ๆ ในดา้นเกษตรกรรม พื้นท่ี 
ป่าส่วนใหญ่ เป็นป่าดิบท่ีค่อนสมบูรณ์ มีสภาพป่าดิบเขา ดิบแลง้ ป่าเบญจพรรณ มีป่าทุ่งหญา้และป่า
เตง็รังเพียงเลก็นอ้ยเท่านั้น 
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สถานทีท่ีนั่กท่องเทีย่วนิยมไปมากในอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ คอื  
นํ้ าตกเหวสุวตั ซ่ึงมีระยะทางห่างจากจุดศูนยบ์ริการนักท่องเท่ียว 14 กม. เป็นนํ้ าตกท่ีมี

ช่ือเสียงมากเป็นท่ีรู้จกัของประชาชนทัว่ ๆ ไป นํ้ าตกเหวสุวตัน้ีอยูสุ่ดถนนธนะรัชต ์หรือจะเดินเทา้
ต่อจากนํ้าตกผากลว้ยไมไ้ปกไ็ด ้ประมาณ 3 กิโลเมตร นํ้าตกน้ีมีลกัษณะเป็นสายนํ้าตกลงมาจากหนา้
ผาสูงประมาณ 20 เมตรเศษ บริเวณดา้นล่างของนํ้ าตกเป็นแอ่งนํ้ าและลาํธารเหมาะท่ีจะลงเล่นนํ้ า 
แต่สําหรับฤดูฝนนํ้ าจะมากและไหลแรงนํ้ าค่อนข้างเย็นจัดและอยู่ใกล้กับสถานท่ีกางเต็นท ์
ผากลว้ยไมอี้กดว้ย  

นํ้ าตกเหวนรก ซ่ึงมีระยะทางห่างจากศูนย์บริการนักท่องเท่ียวเป็นระยะทาง 23 กม. 
เป็นนํ้าตกขนาดใหญ่และสูงท่ีสุด อยูท่างทิศใตข้องอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ มีทั้งหมด 3 ชั้น ชั้นแรก
สูงประมาณ 60 เมตร เม่ือนํ้าไหลผา่นหนา้ผาชั้นน้ีจะพุ่งไหลลงสู่หนา้ผาชั้นท่ี 2 และ 3 ท่ีอยูถ่ดัลงไป
ใกล ้ๆ กนัในลกัษณะการไหลตก 90 องศา รวมความสูงไม่ตํ่ากวา่ 150 เมตร เป็นสายนํ้ าท่ีไหลทะลกั
ไปสู่หุบเหวเบ้ืองล่าง ในฤดูฝนนํ้ าจะไหลแรงมากจนดูน่ากลวั และนักท่องเท่ียวนิยมไปจุดน้ีมาก
ท่ีสุด เพราะเป็นจุดท่ีให้ความสะดวก มีท่ีจอดรถให้แก่นักท่องเท่ียวท่ีสามารถเขา้ถึงไดง่้าย เพราะ
นกัท่องเท่ียวของอุทยานส่วนมากจะชอบการท่องเท่ียวแบบสะดวกสบาย และนํ้ าตกเหวนรกจะถือ
ว่าเป็นจุดเด่นของอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ เพราะถือเป็นนํ้ าตกท่ีมีขนาดใหญ่มาก เป็นท่ีต่ืนตาต่ืนใจ
ของนกัท่องเท่ียว และยงัมีท่ีจอดรถไวใ้ห้บริการนกัท่องเท่ียวอีกดว้ย ทาํให้การเขา้ถึงเป็นเร่ืองท่ีง่าย
แต่ค่อนขา้งจะมีระยะทางท่ีไกลพอสมควรเม่ือเทียบกบัจุดท่องเท่ียวอ่ืน ๆ และเทียบกบัระยะทางท่ี
นกัท่องเท่ียวมาจากทางดา้นปากช่อง 

จุดชมวิวผาเดียวดาย จุดชมวิวผาเดียวดาย อยูบ่นยอดเขาเขียว สามารถขบัรถยนตเ์ขา้ไปถึง
แต่ถนนไม่ค่อยดีนกัเน่ืองจากมีหินถล่มบ่อยทาํให้ผิวถนนเสียหายเป็นอย่างมาก นอกจากน้ีถนนยงั
ชันและเป็นโคง้หักศอกอีกด้วย เม่ือข้ึนไปเกือบถึงยอดเขาก็จะมีท่ีจอดรถให้บริเวณใกลก้ับผา
เดียวดาย ซ่ึงระหว่างทางจะเดินผา่นเส้นทางศึกษาธรรมชาติ โดยเส้นทางน้ีมีความอุดมสมบูรณ์ของ
พืชพรรณต่าง ๆ มากมาย ท่ีน่าสนใจ เช่น ชอ้งนางคลี หญา้ขา้วกลํ่า เป็นตน้ นอกจากน้ียงัมีไมใ้หญ่
อ่ืน ๆ ซ่ึงมกัถูกปกคลุมดว้ยมอสเป็นสีเขียวแลดูสดช่ืน และยงัมีไมห้อมพวกกฤษณาอีกดว้ย ใชเ้วลา
เดินผา่นป่าดิบช้ืนน้ีประมาณ 15 นาที กจ็ะถึงจุดชมวิวผาเดียวดาย แลเห็นเขาสมอปูนทางขวามือและ
ทุ่งงูเหลือมอยูต่รงกลาง หากโชคดี เส้นทางศึกษาธรรมชาติผาเดียวดายน้ี อาจพบนกหายากบางชนิด
เช่น นกเงือก นกปรอดดาํ นกแซงแซวหางบ่วง เป็นตน้ 
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วท่ีเดินทางม
อรถสองแถว

ติเขาหญ่ 

ยานแห่งชาติ
โดย  รถยนต์
นส่งมวลชนก็
ากย็งัได ้
าง ไดแ้ก่ 
ากเร่ิมตน้ท่ีกรุ
หลวง หมายเ
จะถึงอาํเภอป
มายเลข 2090
รอุทยานฯ ดา้
มาลงท่ีปากช่อ
วโดยสารประ
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ิเขาใหญ่
์ส่วนตัว
ก็สามารถ

รุงเทพ ฯ
ลข 2 ไป
ปากช่อง
0 ถึง กม. 
านบน 
อง ไม่ว่า
ะจาํทางท่ี
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ตลาดปากช่องซ่ึงคิดค่าโดยสาร ประมาณ 15-20 บาท เท่ียวแรก 06.00 น. เท่ียวสุดทา้ย 17.20 น. 
ซ่ึงรถจะออกทุก ๆ คร่ึงชม. สามารถบรรจุผูโ้ดยสารไดไ้ม่เกิน 25 คน เพราะเป็นรถสองแถวขนาด 
6 ลอ้ หรืออาจจะมีการเหมารถของอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่มารับท่ีตลาดปากช่องและไปส่งถึงจุด
บริเวณทีพกัเขาใหญ่ซ่ึงค่าบริการน้ีแลว้แต่การตกลงราคากนัระหว่างผูใ้ห้บริการกบันักท่องเท่ียว 
ซ่ึงรถสามารถบรรจุผูโ้ดยสารไดไ้ม่เกิน 12 คน / คนั  

2. เขา้ทางฝ่ังจงัหวดัปราจีนบุรี เสน้ทางน้ี สามารถเดินทางมาได ้2 ทาง ไดแ้ก่ 
- (เส้นสีเขียว) จากถนนพหลโยธิน เล้ียวขวาบริเวณรังสิต เขา้ทางหลวงหมายเลข

305 สู่ตวัเมืองนครนายก แลว้เขา้ทางหลวงหมายเลข 33 (ถนนสุวรรณศร) ถึงส่ีแยกศาลนเรศวรเล้ียว
ซา้ยตามเส้นทางปราจีนบุรี – เขาใหญ่ ผ่านด่านตรวจผ่านด่านตรวจค่าธรรมเนียมเนินหอมบริเวณ
เชิงเขาแล้วเดินทางต่อจนถึงท่ีทาํการอุทยานแห่งชาติ รวมระยะทางประมาณ 190 กิโลเมตร 
ซ่ึงเสน้ทางน้ีระยะทางเวลาข้ึนเขาจะลาดชนันอ้ยกวา่ฝ่ังปากช่อง 

- (เส้นสีส้ม) จากถนนพหลโยธิน ผ่าน รังสิต อาํเภอ หนองแค จังหวดัสระบุรี
ประมาณ กม.ท่ี 96 เล้ียวขวาเขา้สู่ทางหลวงหมายเลข 33 (ถนนสุวรรณศร) ท่ี หินกอง ผา่นตวัอาํเภอ
เมืองจนถึง ส่ีแยกเนินหอม หรือวงเวียนนเรศวร ก่อนท่ีจะเขา้ตวัเมืองปราจีนบุรี กม.ท่ี 155 แลว้ 
เล้ียวซ้าย เขา้สู่ถนนปราจีนบุรี-เขาใหญ่มาประมาณ 50 กม. เส้นทางหมายเลข 3077 ระยะทาง
ประมาณ 210 กม. 

บริการรถสาธารณะท่ีให้บริการแก่นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาทางปราจีนบุรี บริษทั
ขนส่ง จาํกัด มีบริการรถประจาํทางสายกรุงเทพฯ-ปราจีนฯ โดยออกจากสถานีขนส่งหมอชิต 
ถนนกาํแพงเพชร 2 ไปลงท่ีส่ีแยกนเรศวร แลว้จะตอ้งเหมารถรับจา้งข้ึนไปยงัอุทยานฯ ประมาณ 
40 กม. หรืออาจจะไปลงท่ี บขส. จงัหวดัปราจีนบุรีแลว้ให้เหมารถรับจา้งไปยงัอุทยานฯ หรืออาจ 
จะเดินทางโดยรถไฟไปลงสถานีปราจีนบุรี จากนั้นเดินทะลุตลาดเพ่ือไปรอรถประจาํทางไปท่ีแยก
บา้นเนินสูง หรือเทคโนพระจอมเกลา้พระนครเหนือวิทยาเขตปราจีนบุรีและรอโบกรถไปท่ีด่าน 

 สํานักบริหารพื้นท่ีอนุรักษ์ท่ี 1 ปราจีนบุรี กรมอุทยานแห่งชาติ ร่วมกบั จงัหวดั
ปราจีนบุรี เปิดโครงการ “เพิ่มประสิทธิภาพเพื่อการท่องเท่ียวมรดกโลกทางธรรมชาติ” เพื่อส่งเสริม
การท่องเท่ียวอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยโครงการดงักล่าวไดรั้บการสนับสนุนจากหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และกลุ่มผูใ้หบ้ริการรถสาธารณะ ในการร่วมกนัเปิดเส้นทางใหม่ใน
การท่องเท่ียวและพฒันาระบบขนส่งท่ีเช่ือมต่อสู่อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่จากจงัหวดัปราจีนบุรีใหมี้
ความสะดวกมากข้ึนดว้ยรถบริการสาธารณะ โดยแวะตามแหล่งท่องเท่ียวสาํคญัในเวลาท่ีกาํหนด
ภายใตพ้ื้นฐานการอนุรักษท์รัพยากรธรรมชาติและการบริการท่ีดี โดยจดัใหมี้การบริการทุกวนัเสาร์
และวนัอาทิตย ์ระหวา่งเวลา 10.00 - 16.00 น. ในราคาท่านละ 120 บาท  
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ค่าธรรมเนียม
พกับนอุทยาน
กจ็ะคิดค่าบริก
ทั้งวนักจ็ะคิดค

ใหบ้ริการนกัท
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กราฟแส

รูปท่ี 3.4 กรา
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0,000 – 800,0
ซ่ึงในช่วงเดือ
ะมีจาํนวนนกัท
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ารรถสาธารณ
นทางมาโดย
ชาติเขาใหญ่แ
ค่าการให้บริ
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การ 1800 บาท
ตุ รถของอุท
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าท / เท่ียว หรื
องการท่ีจะเห
มารถบรรจุผูโ้
รการแก่นักท

องแต่ละเดือน

าปีของแต่ละเ

ทางมาเท่ียวอุท
งนักท่องเท่ีย
คม และช่วงเ
ท่ียวมากท่ีสุด 

7 8

ท่ียวในการจา้
กช่องแล้วม
ท่ีจะเหมารถข
รือหากต้องก
หมารถเพ่ือใน
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นรถเดียวกัน

2550 – พศ.25
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ติเขาใหญ่นั้น
มากกว่านักท่
ม – เดือนกุม
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ตอุทยาน
ด่านเก็บ
นไปส่งท่ี
ไป-กลับ 
บบเหมา

กับรถท่ี
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3.2  วธีิกา
การว

วธีิการสมัภาษ
น่าจะไดคุ้ณภ
นกัท่องเท่ียวส
ถูกตอ้งและมีค

กลุ่มเ
แห่งชาติเขาให
สาธารณะ ซ่ึง
แรมบนอุทยา
แบบจาํลองท่ี
สาธารณะท่ีจะ

3.2.1 

 

สถิติจ

 
รูปท่ี 3.5 แสด

 

ารสํารวจข้อ
างแผนการสํ
ษณ์นกัท่องเท่ี
ภาพมากกว่าก
สามารถสอบ
ความน่าเช่ือถื
เป้าหมายในก
หญ่ ไม่ว่าจะเ
งสถานท่ีท่ีเรา
นแห่งชาติเข
สามารถนาํไ
ะเกิดข้ึนในอน
  การออกแ

ขอ้มูลท่ีใช
ส่วนท่ี 1 ข

จาํนวนยานพ

ดงสถิติจาํนวน

อมูล  
ารวจขอ้มูลใ
ยวท่ีเดินทางม
การสัมภาษณ์
ถามขอ้ขอ้งใ
ือ 
การทาํการศึก
ดินทางมาดว้
าจะใชใ้นการ
ขาใหญ่ แลว้จ
ปวิเคราะห์ค
นาคต 
แบบสอบถามท
ชใ้นการสอบถ
ขอ้มูลส่วนบุค

าหนะท่ีข้ึนอุท

นยานพาหนะ

นคร้ังน้ีเราจะ
มาเท่ียวอุทยา
ณ์ทางโทรศพั
ใจหรือเสนอแ

กษาคร้ังน้ีคือ
วย รถยนตส่์ว
รสัมภาษณ์นัก
จะนาํขอ้มูลท่ี
วามน่าจะเป็น

ทีใ่ช้ในการสัม
ถาม/สมัภาษณ
คคลสาํหรับผู ้

ทยานในปี พศ

ะท่ีข้ึนอุทยาน

ะใชว้ิธีการสาํ
นแห่งชาติเข
ท์หรือไปรษ
แนวคิดต่าง ๆ

อ นักท่องเท่ีย
นตวั รถมอเต
กท่องเท่ียวคือ
ไดจ้ากการสั
นท่ีนักท่องเที

มภาษณ์นักท่อ
ณ์ นกัท่องเท่ีย
ผูท้าํการตอบแ

ศ.2550-2553 

นในปี พศ.255

รวจแบบ RP
าใหญ่ในลกัษ
ณีย ์เพราะเป็
ๆ ไดอ้ย่างเต็ม

วท่ีเดินทางม
ตอร์ไซค ์รถตู ้
อ สถานท่ีลา
ัมภาษณ์ในค
ท่ียวจะตดัสิน

องเทีย่ว 
ยวแบ่งออกเป็
แบบสอบถาม

 

50-2553 

 และ SP โดย
ษณะตวัต่อตวั
ปนวิธีท่ีเปิดโอ
มท่ี ซ่ึงจะทาํใ

มาเท่ียวในเขต
ตูเ้ช่า หรือระบ
นกางเต็นทห์
ร้ังน้ีไปทาํกา
นใจมาใชร้ะบ

ปน 4 ส่วน คือ
แสดงในรูปที
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ยไดเ้ลือก
ว ซ่ึงวิธีน้ี
อกาสให้
ให้ขอ้มูล

ตอุทยาน
บบขนส่ง
หรือท่ีพกั
ารพฒันา
บบขนส่ง

อ 
ท่ี 3.6 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 
 

 

 

 
 

ส่วนท่ี 2 ข
ส่วนท่ี 3 

ค
ส่วนท่ี 4 ก
 แ

ขอ้มูลการเดิน
 แนวโน้มท่ีจ
ค่าธรรมเนียม
การเลือกใชรู้ป
แสดงในรูปท่ี 

รูปท่ี 3

นทางมาท่องเที
จะยงัคงเลือก
รถยนตต์ามอั
ปแบบการเดิน
 3.9 

 
3.6 แบบสอบ

ท่ียวท่ีอุทยาน
ก/ไม่เลือก เดิ
อตัราราคาท่ีส
นทางภายใตส้

บถามส่วนท่ี 1

แห่งชาติเขาใ
ดินทางมาเท่ี
มมติข้ึนมาแส
สถานการณ์ส

1 

ใหญ่แสดงใน
ยวท่ีน่ีหากมี
สดงในรูปท่ี 3
สมมติท่ีกาํหน
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รูปท่ี 3.7 
การเก็บ
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ดข้ึนมา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

รูปท่ี 3

รูปท่ี 3

 
3.7 แบบสอบ

 

 
3.8 แบบสอบ

บถามส่วนท่ี 2

บถามส่วนท่ี 3

2 

3 
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3.2.2 

 
ขนส่งสาธารณ
ท่องเท่ียวท่ีนกั
ในอนาคตนั้น
ความนิยมมาก
สายที ่1 ด่านเก
สายที ่2 ศูนยบ์
สายที ่3 ศูนยบ์
สายที ่4 ศูนยบ์
สายที ่5 ด่านเก

  การกาํหน
สาธารณะ
การกาํหน

ณะในอนาคต
กท่องเท่ียวนิย
นให้คลอบคลุ
กท่ีสุด โดยแบ
กบ็ค่าธรรมเนี
บริการนกัท่อ
บริการนกัท่อ
บริการนกัท่อ
กบ็ค่าธรรมเนี

รูปท่ี 3

นดลกัษณะโคร
ะใหม่ในอนาค
นดเส้นทางแล
ตนั้น ไดก้าํห
ยมเดินทางไป
ลุมพื้นท่ีใกลก้
บ่งเสน้ทางเดิน
นียมทางปากช
งเท่ียว -- สถา
งเท่ียว -- สถา
งเท่ียว -- สถา
นียมเนินหอม

 
3.9 แบบสอบ

 
รงข่ายของเส้
คต 
ละจุดจอดรถ
นดโดยการน
มากท่ีสุด โด
กบัท่ีพกักางเ
นรถออกเป็น 
ช่อง -- ศูนยบ์ ิ
านท่ีลานกางเ
านท่ีลานกางเต
านท่ีลานกางเ
 -- นํ้าตกเหวน

บถามส่วนท่ี 4

ส้นทางทีม่ีการ

ถแต่ละเส้นทา
นาํขอ้มูลของจ
ยใหเ้สน้ทางเ
ต็นท์ และอยู
 5 สาย แสดง
ริการนกัท่อง
ตน็ทผ์ากลว้ย
ตน็ทล์าํตะคอ
ตน็ทล์าํตะคอ
นรก = 12 km

4 

รให้บริการการ

างของการให้
จุดกางเต็นท์
เดินรถรับส่งร
ยู่ใกลก้บัสถา
ในรูปภาพท่ี 
เท่ียว = 14 km
ยไม ้– นํ้าตกเห
อง -- จุดชมววิ
อง -- นํ้าตกเห
m.

รเดินรถระบบ

ห้บริการเดินร
แ์ละจุดท่ีเป็น
ระบบขนส่งส
นท่ีท่องเท่ียว
3.10 

m. 
หวสุวตั = 13 
วผาเดียวดาย =
หวนรก = 23 k
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บขนส่ง 

รถระบบ
นสถานท่ี
สาธารณะ
วท่ีไดรั้บ

 km. 
= 14 km. 
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รูปที่ 3.10 แสดดงโครงข่ายระบบข
 

ขนส่งสาธารณะที่จจะเกิดขึ้นใหม่ในอนาคต  
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3.2.3 แบบสอบถามสถานการณ์ทางเลอืก 
 การสร้างแบบสอบถามสถานการณ์ทางเลือกจะใช้วิธีการออกแบบสอบถามท่ี
เรียกว่า Stated Preference (sp) เป็นการสอบถามการตดัสินใจในการเลือกใชรู้ปแบบการเดินทาง
ของนกัท่องเท่ียวในการเดินทางมาท่องเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ภายใตส้ถานการณ์สมมติท่ีได้
กาํหนดข้ึนมาผูท้าํการสมัภาษณ์จะอธิบายถึงลกัษณะในการเปรียบเทียบการใหบ้ริการระหว่างระบบ
ขนส่งสาธารณะในอนาคตกบัยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั ในรูปแบบของความถ่ีในการให้บริการ
และประเภทรถท่ีให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะในอนาคต การเก็บค่าธรรมเนียมในการนาํ
ยานพาหนะรถยนตส่์วนตวัข้ึนอุทยาน ซ่ึงจะทาํการออกแบบสอบถามออกเป็นทั้งหมด 4 ชุด แต่ละ
ชุดจะแบ่งออกเป็น 6 สถานการณ์ ดงัแสดงในรูปท่ี 3.11 ถึง รูปท่ี 3.14 

 

 
 

รูปท่ี 3.11 แบบสอบถามสถานการณ์ทางเลือกชุดท่ี 1 
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รูปท่ี 3.12 แบบสอบถามสถานการณ์ทางเลือกชุดท่ี 2 
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รูปท่ี 3.13 แบบสอบถามสถานการณ์ทางเลือกชุดท่ี 3 
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รูปท่ี 3.14 แบบสอบถามสถานการณ์ทางเลือกชุดท่ี 4 
 

3.3  วธีิการเลอืกกลุ่มตวัอย่างและกาํหนดขนาดตวัอย่าง 
 ในการทําวิจัยคร้ัง น้ี เราจะใช้การสุ่มตัวอย่างอย่าง ง่าย  (Simple Random Sampling) 
ในการเก็บขอ้มูลและการกาํหนดขนาดตวัอย่างเราจะใช้สูตรของ ทาโร ยามาเน (Taro Yamane) 
ซ่ึงไดพ้ฒันาสูตรข้ึนมาเพื่อใชใ้นการคาํนวณหาขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง ดงัน้ี 

 
n = ே

ଵାே௘మ
 

 
เม่ือ e คือ ความคาดเคล่ือนของการเลือกตวัอยา่ง     

N  คือ  ขนาดของประชากร 
n คือ  ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 

 

 

 

 

 

 

 

 



39 
 

 

3.4  ขั้นตอนการสร้างแบบจาํลอง 
 ในการศึกษาคร้ังน้ีไดท้าํการวิเคราะห์แบบจาํลอง The Conditional Logit Models ซ่ึงเป็น
การพิจารณาว่า การท่ีคนท่ี i เลือกทางเลือกท่ี j ข้ึนอยู่กับอิทธิพลของตัวแปรคุณลักษณะของ
ทางเลือก k อยา่งไรบา้ง ดงันั้นอรรถประโยชน์ของบุคคลท่ี i ท่ีทางเลือกท่ี j สามารถเขียนไดด้งัน้ี 

 
 U ( choice j for individual i ) = Uij = ݔ′ߚ௜௝ ൅  ௜௝ , j = 1,…….jߝ

 
เช่นเดียวกนั สมมติให้เทอมของตวัแปรสุ่ม (ߝ௜ଵ , …,௜ଶߝ  . , ௜௝) มีการแจกแจงเหมือนกนัและเป็นߝ
อิสระต่อกัน (Independently and Identically Distributed : IID )ดังนั้นการแจกแจงของตวัรบกวน
หรือตวัแปรสุ่มสามารถเขียนไดด้งัน้ี 
 

F (ߝ௜௝) = exp(-exp(-ߝ௜௝  )) 
 

 ภายใตข้องสมมติท่ีว่า ความน่าจะเป็นท่ีบุคคลท่ี i จะเลือกทางเลือกท่ี j ข้ึนอยู่กบัความน่า 
จะเป็นท่ี Uij > Uim หรือ 
 

Prob [ Uij > Uim ] สาํหรับทุก ๆ ค่าท่ี m ് j 
 

 จากคุณสมบัติการกระจายแบบ Gumbel สามารถหาความน่าจะเป็นท่ีบุคคล i จะเลือก
ทางเลือก j ไดด้งัน้ี 

 
Prob[ݕ௜ ൌ ݆] = ୣ୶୮ ሺఉᇱ௫೔ೕሻ

∑ ୣ୶୮ ሺఉᇱ௫೔೘ሻ
ೕ
೘సభ

 

 
 และในท่ีน้ีเราจะพิจารณาการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนตวัเปรียบเทียบกบัการเดินทางดว้ย
ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต โดยมีวิธีการวิเคราะห์ดงัน้ี 
 1) เรียงข้อมูลตัวอย่าง โดยการเรียงข้อมูลเป็นการเรียงการตัดสินใจของแต่ละบุคคล
ต่อเน่ืองกนั โดยแต่ละบุคคลจะมีทางเลือก 2 ทางเลือก (ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ท่ีจะเกิดข้ึนใน
อนาคต กบั รถยนตส่์วนตวั) แต่ละทางเลือกจะมีตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือก (ความถ่ีในการ
ให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะท่ีจะเกิดข้ึนใหม่ในอนาคต/ประเภทของยานพาหนะท่ี
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ใหบ้ริการของระบบขนส่งสาธารณะท่ีจะเกิดข้ึนใหม่ในอนาคต /ค่าธรรมเนียมในการนาํยานพาหนะ
รถยนตส่์วนตวัข้ึนเขา) 
 2) หาค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (Correlation Coefficients) ซ่ึงไม่ควรมีค่าเกิน 0.8 สาํหรับ
การวิเคราะห์ในโปรแกรม Limdep 
 3) หาค่าพารามิเตอร์ (ߚ) แต่ละตวัแปรอิสระในโปรแกรม Limdep 
 4) วิเคราะห์ค่าพารามิเตอร์ (ߚ) ท่ีไดม้า ในแต่ละตวัแปรอิสระ โดยการพิจารณาเคร่ืองหมาย
พารามิเตอร์ ว่ามีความสอดคลอ้งกับหลกัความเป็นจริงหรือไม่ พร้อมกับตรวจสอบค่า t – ratio 
วา่มีค่าทางสถิติดีหรือไม่ 
 5.) นําค่าพารามิเตอร์ ในแต่ละตัวแปรอิสระมาสร้างแบบจําลองและทดสอบ (ߚ) 
แบบจาํลอง เพื่อหาความน่าจะเป็นของรูปแบบทางเลือกการเดินทางต่าง ๆ ของนักท่องเท่ียวกบั
ขอ้มูลจากแบบสอบถาม 
 

3.5  การวเิคราะห์ต้นทุนในการนําระบบขนส่งสาธารณะใหม่มาใช้ในเขตอุทยาน 
แห่งชาตเิขาใหญ่ 

 การวิเคราะห์ตน้ทุนในการนาํระบบขนส่งสาธารณะใหม่มาใชใ้นเขตอุทยานแห่งชาติเขา
ใหญ่จะใชก้ารคิดวิเคราะห์ตน้ทุนแบบ บาท/วนัโดยเทียบกนัระหว่างตน้ทุนท่ีใชใ้นการดาํเนินงาน
กบัผลประโยชน์ท่ีจะไดรั้บ โดยจะแบ่งออกเป็น 
 3.5.1  ต้นทุน 
  ตน้ทุนคงท่ีในการใหบ้ริการ ( Fixed cost ) 
  1. ค่าเงินเดือนของพนกังานขบัรถในการใหบ้ริการแก่นกัท่องเท่ียว 
  2. ค่าเงินเดือนของพนกังานซ่อมรถในการดูแลรักษารถ 
  3. ค่าเงินเดือนของนายสถานีในการจดัการดูแลคิวรถ 
  4. ค่าประกนัภยัรถยนต ์
  ตน้ทุนแปรผนัของการใชร้ถ ( Running cost ) 
  1. ค่ายางรถยนต ์
  2. ค่านํ้ ามนัเช้ือเพลิง 
  3. ค่านํ้ ามนัเคร่ือง 
  4. ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 
  5. ค่านํ้ ามนัเบรก 
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 3.5.2  ผลประโยชน์ 
  ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ 
  1. ผลประโยชน์ในการลดเวลาในการเดินทาง คือ การจราจรคล่องตวัมากข้ึน 
  2. ผลประโยชน์ในการลดค่าใชจ่้าย คือ ลดค่านํ้ ามนัของนักท่องเท่ียวในการนาํ
ยานพาหนะส่วนตวัเดินทางมาท่องเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
  3. ผลประโยชน์ในการลดปัญหาอุบติัเหตุ 
  4. ผลประโยชน์ในการรักษาส่ิงแวดลอ้ม 
  ผลประโยชน์ทางการเงิน 
  ผลประโยชน์ทางการเงินน้ี คือ รายไดท่ี้เกิดจากการเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
ส่วนตวัท่ีข้ึนอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ ซ่ึงรายไดจ้ากตรงส่วนน้ีจะนาํมาใชเ้ป็นทุนในการดาํเนินงาน
และค่าใชจ่้ายของ โครงการระบบขนส่งสาธารณะท่ีจะเกิดข้ึนใหม่ในอนาคต ในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

บทที ่4 
ผลการศึกษา 

 

 ในบทน้ีจะเป็นการวิเคราะห์พฤติกรรมการเลือกใชร้ะบบขนส่งของนักท่องเท่ียวในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยการวิเคราะห์จะประกอบไปด้วย  1) ลักษณะข้อมูลทั่วไปของ
นักท่องเท่ียว 2) การสร้างแบบจาํลองในการพยากรณ์การเลือกใช้ระบบขนส่งของนักท่องเท่ียว 
3) การนาํแบบจาํลองไปประยกุตใ์ชง้าน โดยมีผลการศึกษาดงัต่อไปน้ี 
 

4.1  ลกัษณะข้อมูลทัว่ไปของนักท่องเทีย่ว 
 จากการเกบ็ขอ้มูลสาํรวจแบบสอบถามของนกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่โดย
ใชว้ิธีสัมภาษณ์แบบตวัต่อตวั สามารถนาํขอ้มูลท่ีไดจ้ากแบบสอบถามในเบ้ืองตน้มาวิเคราะห์หา
ความสมัพนัธ์และพฤติกรรมของการเดินทางของนกัท่องเท่ียว (เพศ, อาย,ุ อาชีพ, รายได)้ 
 4.1.1  ข้อมูลสภาพเศรษฐกจิและสังคมทัว่ไปของนักท่องเทีย่ว (เพศ, อายุ, อาชีพ, รายได้) 

ขอ้มูลสัดส่วนนักท่องเท่ียวท่ีสํารวจไดแ้บ่งตามเพศ พบว่า มีเพศชายจาํนวน 213 
คน เพศหญิง จาํนวน 207 คนและพบวา่เพศชายมีสดัส่วนร้อยละ 51 เพศหญิงมีสดัส่วนร้อยละ 49 

ขอ้มูลสัดส่วนนักท่องเท่ียวท่ีสํารวจไดแ้บ่งตามอายุ พบว่า กลุ่มอายุต ํ่ากว่า 20 ปี 
มีจาํนวน 74 คน คิดเป็นร้อยละ17.6 กลุ่มอาย ุ(21-30) ปี มีจาํนวน 169 คน คิดเป็นร้อยละ 40.2 กลุ่ม
อาย ุ(31-40) ปี มีจาํนวน 97 คน คิดเป็นร้อยละ 23.1 กลุ่มอาย ุ(41-50) ปีมีจาํนวน 59 คนคิดเป็นร้อย
ละ 14 กลุ่มอายุ (51-60) ปี มีจาํนวน 17 คน คิดเป็นร้อยละ 4 และกลุ่มอายุมากกว่า 60 ปี มีจาํนวน 
4คน คิดเป็นร้อยละ 1 

ขอ้มูลสัดส่วนนักท่องเท่ียวท่ีสํารวจได้แบ่งตามอาชีพ พบว่า อาชีพขา้ราชการ 
มีจาํนวน 37 คน คิดเป็นร้อยละ 8.8 อาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีจาํนวน 67 คน คิดเป็นร้อยละ 16
อาชีพลูกจา้ง มีจาํนวน 144 คน คิดเป็นร้อยละ 34.3 อาชีพเจา้ของกิจการ มีจาํนวน 38 คน คิดเป็นร้อย
ละ 9 อาชีพนักเรียน/นักศีกษา มีจาํนวน 132 คน คิดเป็นร้อยละ 31.4 และอาชีพอ่ืน ๆ (พ่อบา้น, 
แม่บา้น) มีจาํนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 0.5 

ขอ้มูลสดัส่วนนกัท่องเท่ียวท่ีสาํรวจไดแ้บ่งตามรายไดพ้บวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่
มีรายไดร้ะหวา่ง 10,000 – 20,000 บาทรองลงมาคือมากกวา่ 20,000 บาท ดงัแสดงในตารางท่ี 4.1 

 

 

 

 

 

 

 

 



43 
 

 

ตารางท่ี 4.1 แสดงสดัส่วน เพศ อาย ุอาชีพ รายได ้ของนกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯ 
ขอ้มูล   ความถ่ี ร้อยละ 

เพศ 
หญิง 207 49.3 
ชาย 213 50.7 

อาย ุ

ตํ่ากวา่ 20 ปี 74 17.6 
 21-30 ปี 169 40.2 
 31-40 ปี 97 23.1 
 41-50 ปี 59 14.0 
 51-60 ปี 17 4.0 

มากกวา่ 60 ปี 4 1.0 

อาชีพ 

รับขา้ราชการ 37 8.8 
พนกังานรัฐวสิาหกิจ 67 16.0 

ลูกจา้ง 144 34.3 
เจา้ของกิจการ 38 9.0 
นกัเรียน/นศ. 132 31.4 

อ่ืน ๆ  2 0.5 

รายได ้

ตํ่ากวา่ 5,000 บาท 89 21.2 
5,000-10,000 บาท 68 16.2 
10,000-20,000 บาท 153 36.4 
20,000-30,000 บาท 55 13.1 
30,000-40,000 บาท 35 8.3 
40,000-50,000 บาท 11 2.6 
มากกวา่ 50,000 บาท 9 2.1 
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4.1.2  ข้อมูลลกัษณะการเดินทางมาของนักท่องเทีย่ว 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนนักท่องเท่ียวท่ีเดินทางข้ึนเขาจากหนา้ด่านอุทยาน
พบว่า นักท่องเท่ียวข้ึนเขาจากหน้าด่านปากช่อง มีจาํนวน 392 คน คิดเป็นร้อยละ 93.3 ข้ึนเขาจาก
หนา้ด่านเนินหอม (ปราจีนบุรี) มีจาํนวน 28 คน คิดเป็นร้อยละ 6.7 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนการครอบครองรถยนต์ของนักท่องเท่ียว พบว่า 
มีการครอบครองรถยนต์จาํนวน 313 คน คิดเป็นร้อยละ 74.5 ไม่มีการครอบครองรถยนต์จาํนวน 
107คนคิดเป็นร้อยละ 25.5 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนระบบขนส่งท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางมาเท่ียว
อุทยานฯ  พบว่า  ใช้รถยนต์ส่วนตัวในการเดินทางมา  มีจํานวน  346 คน  คิดเป็นร้อยละ  82.4 
ใชร้ถจกัรยานยนตใ์นการเดินทางมา มีจาํนวน24คน คิดเป็นร้อยละ 5.7 ใชร้ถตู/้รถเช่าในการเดินทาง
มา มีจาํนวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 8.6 ใชร้ะบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางมา มีจาํนวน 14 คน
คิดเป็นร้อยละ 3.3 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นการเดินทางมา โดยทาํการแบ่งชั้น
แต่ละประเภทของระบบขนส่งท่ีใชใ้นการเดินทางมา พบวา่  
ค่าใชจ่้ายในการเดินทางมาโดยรถยนต ์  

นอ้ยกวา่ 500 บาท มีจาํนวน 54 คน คิดเป็นร้อยละ 15.6 
500-1,000 บาท มีจาํนวน 144 คน คิดเป็นร้อยละ 41.6 
1,000-1,500 บาท มีจาํนวน 58 คน คิดเป็นร้อยละ 16.8 
1,500-2,000 บาท มีจาํนวน 63 คน คิดเป็นร้อยละ 18.2 
มากกวา่ 2,000 บาท มีจาํนวน 27 คน คิดเป็นร้อยละ 7.8 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางมาโดยรถจกัรยานยนต ์  
นอ้ยกวา่ 500 บาท มีจาํนวน 21 คน คิดเป็นร้อยละ 87.5 
500-1,000 บาท มีจาํนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 12.5 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางมาโดยรถตู/้รถเช่า  
1,000-5,000 บาท มีจาํนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 33.3 
5,000-10,000 บาท มีจาํนวน 13 คน คิดเป็นร้อยละ 36.1 
10,000-15,000 บาท มีจาํนวน 11 คน คิดเป็นร้อยละ 30.6 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางมาโดยรถระบบขนส่งสาธารณะ  
นอ้ยกวา่ 100 บาท  มีจาํนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 21.4 
100-300 บาท มีจาํนวน 11 คน คิดเป็นร้อยล 78.6 
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  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนผูร่้วมเดินทางมา พบว่า ผูร่้วมเดินทางมาน้อยกว่า 
5คน มีจาํนวน 287 คน คิดเป็นร้อยละ 68.3 ผูร่้วมเดินทางมา 5-10 คน มีจาํนวน 123 คน คิดเป็นร้อย
ละ 29.3 ผูร่้วมเดินทางมากกวา่ 10 คน มีจาํนวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 2.4 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนนักท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาในแต่ละภูมิภาค พบว่า
เดินทางมาจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีจาํนวน 216 คน คิดเป็นร้อยละ 51.4 เดินทางมาจาก
ภาคเหนือ มีจาํนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 1 เดินทางมาจากภาคกลาง มีจาํนวน 114 คน คิดเป็นร้อยละ
27.1 เดินทางมาจากภาคตะวนัออก มีจาํนวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 6.2 เดินทางมาจากกรุงเทพฯ 
มีจาํนวน 60 คน คิดเป็นร้อยละ 14.3 
  ขอ้มูลส่วนบุคคลแสดงจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีใชร้ะยะเวลาในการเดินทางมา พบว่า
ใชร้ะยะเวลาในการเดินทางมานอ้ยกว่า 1 ชม. มีจาํนวน 40 คน คิดเป็นร้อยละ 9.5 ใชร้ะยะเวลาใน
การเดินทางมา 1-2 ชม. มีจาํนวน 162 คน คิดเป็นร้อยละ 38.6 ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมา 
2-3 ชม. มีจาํนวน 99 คน คิดเป็นร้อยละ 23.6 ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมา 3-4 ชม. มีจาํนวน 
62 คน คิดเป็นร้อยละ 14.8 ใชร้ะยะเวลาในการเดินทางมา 4-5 ชม. มีจาํนวน 21 คน คิดเป็นร้อยละ 5
ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมามากกว่า 5 ชม. มีจาํนวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 8.6 ดังแสดงใน 
ตารางท่ี4.2 
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ตารางท่ี 4.2 แสดงขอ้มูลลกัษณะการเดินทางมาของนกัท่องเท่ียว 

ขอ้มูล 
  ความถ่ี ร้อย

ละ 

ข้ึนเขาใหญ่มาจากด่านไหน 
ปากช่อง 392 93.3 
เนินหอม 28 6.7 

มีรถยนตส่์วนตวัหรือไม่ 
มี 313 74.5 

ไม่มี 107 25.5 

ยานพาหนะท่ีใชใ้นการเดินทางมา 

รถยนต์ส่วนตัว 346 82.4 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางโดยรถยนต ์     
นอ้ยกวา่ 500 บาท 54 15.6 

500-1,000 บาท 144 41.6 
1,000-1,500 บาท 58 16.8 
1,500-2000 บาท 63 18.2 
มากกวา่2000 บาท 27 7.8 
รถจักรยานยนต์ 24 5.7 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางโดย
รถจกัรยานยนต ์

    

นอ้ยกวา่ 500 บาท 21 87.5 
500-1,000 บาท 3 12.5 
รถตู้/รถเช่า 36 8.6 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางโดยรถตู/้รถ
เช่า 

    

1,000-5000 บาท 12 33.3 
5000-10,000 บาท 13 36.1 

10,000-15,000 บาท 11 30.6 
ระบบขนส่งสาธารณะ 14 3.3 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางโดยระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

    

นอ้ยกวา่ 100 บาท 3 21.4 
100-300 บาท 11 78.6 
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- ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตเปรียบเทียบกบัรถยนตส่์วนตวักลุ่มรายได ้5,000 -
10,000บาท 

- ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตเปรียบเทียบกับรถยนต์ส่วนตัว กลุ่มรายได ้
10,000-20,000 บาท 

- ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตเปรียบเทียบกบัรถยนตส่์วนตวักลุ่มรายไดม้ากกวา่
20,000 บาท 
 4.2.1  การวเิคราะห์แบบจําลองระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคต กบั รถยนต์ส่วนตัว 
  ตวัแปรจากขอ้มูลลกัษณะการเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานฯ 
  ก) การครอบครองรถยนต์ โดยกาํหนดให้ มีรถยนต์ครอบครองเป็น 1 และไม่มี
รถยนตค์รอบครองเป็น 0 
  ข) ค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นการเดินทางมาอุทยานฯ 
  ค) จาํนวนผูร่้วมเดินทางมาโดยกาํหนดให้ มีจาํนวนผูร่้วมเดินทางมานอ้ยกว่าหรือ
เท่ากบั 5 คน เป็น 0 และมากกวา่ 5 คน เป็น 1 
  ตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือก 
  ก) ความถ่ีในการใหบ้ริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่ 
  ข) ค่าธรรมเนียมรถยนต ์
 4.2.2  สัดส่วนข้อมูลนํามาใช้พฒันาและทดสอบแบบจําลอง 
  จากขอ้มูลท่ีทาํการสาํรวจทั้งหมด 420 ชุด นาํมาคดัแยกแบบสอบถามออกเป็นแต่
ละกลุ่มของรายได ้จาํนวน 4 กลุ่ม ไดแ้ก่ 

- กลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีมี รายไดต้ ํ่ากวา่5,000บาท  จาํนวน 89 ชุด 
- กลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีมี รายได5้,000-10,000บาท  จาํนวน 68 ชุด 
- กลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีมี รายได1้0,000-20,000บาท  จาํนวน 153 ชุด 
- กลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีมี รายไดม้ากกวา่20,000บาท  จาํนวน 110 ชุด 

 4.2.3  การสร้างแบบจําลองในการเลอืกรูปแบบการเดินทาง 
  การสร้างแบบจาํลองจะเร่ิมจากการกาํหนดรูปแบบโครงสร้างของแบบจาํลองใน
รูปแบบจาํลองโลจิต จากนั้นหาค่าสัมประสิทธ์ิของแบบจาํลองแลว้จึงคดัเลือกแบบจาํลอง โดยการ
ทดสอบค่า t-test ของสัมประสิทธ์ิในแบบจําลอง  ค่า Likelihood Ratio Index ของแบบจําลอง 
และพิจารณาเคร่ืองหมายพารามิเตอร์ของตวัแปรแต่ละตวัเป็นอนัดบัแรกเพ่ือตรวจสอบความถูกตอ้ง
ของแบบจาํลอง แลว้จึงนาํแบบจาํลองไปประยกุตใ์ชใ้นการประมาณค่าพารามิเตอร์ การศึกษาน้ีใช้
โปรแกรมวิเคราะห์ทางสถิติท่ีช่ือวา่ Limdep 
 แบบจาํลองโลจิต (Logit Model) 
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௡ܲሺ௜ሻ  =  ௘ೡ೔೙

∑ ௘ೡೖ೙ೖ
  (4.1) 

 
เม่ือ ௜ܸ௡ = ௜ܷ௡  ൅  ௜௡ܧ 

௡ܲሺ௜ሻ = ความน่าจะเป็นท่ีคนท่ี n เลือกใชร้ะบบขนส่งดว้ยระบบขนส่ง i 

௜ܷ௡ = ค่าอรรถประโยชน์รวม (Utility) ของคนท่ี n ท่ีเลือกใชร้ะบบขนส่งดว้ยระบบขนส่ง i 

௜ܸ௡ =  ค่าอรรถประโยชน์ส่วนท่ีกําหนดได้ชัดเจน  (Non-random Utility) ของคนท่ี  n 
ท่ีเลือกใชร้ะบบขนส่งดว้ยระบบขนส่ง i 

௜௡ =  ค่าอรรถประโยชน์ส่วนท่ีไม่สามารถอธิบายได้ (Random Utility) ของคนท่ีܧ  n 
ท่ีเลือกใชร้ะบบขนส่งดว้ยระบบขนส่ง i 

i =  ประเภทระบบขนส่ง i 
k =  ประเภทระบบขนส่งทั้งหมด 
 

 4.2.4  การวเิคราะห์แบบจําลอง 
  การพฒันาแบบจาํลอง Logit เพ่ือใชพ้ยากรณ์สัดส่วนการเลือกใชร้ะบบขนส่งของ
นกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯ จะมี 2 รูปแบบท่ีใชใ้นการพิจาณา คือ ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ และ
รถยนต์ส่วนตวั ตวัแปรท่ีนาํมาพิจารณาในฟังก์ชนัอรรถประโยชน์ (Utility) ไดแ้ก่ ความถ่ีในการ
ให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่ (Headway) ค่าธรรมเนียมรถยนต ์(Fee) การครอบครอง
รถยนต ์(Owner of car) ค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นการเดินทางมา (Cost) จาํนวนผูร่้วมเดินทาง (Companion) 

แบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวของกลุ่มรายไดต้ ํ่ากวา่ 
5,000 บาท 

  การประมาณค่าสัมประสิทธ์ิดว้ยวิธี Maximum Likelihood ตารางท่ี 4.5 แสดงผล
การวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจาํลอง การตรวจสอบผลการวิเคราะห์โดยรวมในขั้นตน้พบว่า
ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลอง รวมทั้งค่าทางสถิติต่าง ๆ สามารถสรุป
ผลไดด้งัน้ี 
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ตารางท่ี 4.5 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ กลุ่มรายไดต้ ํ่ากวา่ 5,000 บาท 
ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า (t-ratio) 

 ଵ_PB 0.8829 ( 3.006 )ܥܵܣ
Headway -0.0141 ( -5.916 ) 
Fee -0.0009 ( -3.672 ) 
PB_owner of car -0.9021 ( -4.239 ) 
PB_cost -0.0001 ( -2.814 ) 
PB_companion 0.3105 ( 1.231 ) 
Number of observations 534 
 ଶ 0.135ܿߩ
Log likelihood at convergence -316.6076 

 
 จากตารางท่ี 4.5 จะเห็นได้ว่าผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิของ Companion 
ในแบบจาํลองได้ค่า t-ratio เท่ากับ 1.231 ซ่ึงถือว่ามีค่าทางสถิติท่ีไม่ดี ดังนั้นผูว้ิจัยจึงได้ทาํการ
ปรับเปล่ียนรูปแบบของแบบจาํลองใหม่ โดยการตดัตวัแปร Companion ออก เพื่อใหไ้ดแ้บบจาํลอง
ท่ีใหค่้าทางสถิติท่ีดีกวา่แบบจาํลองเดิม 
 ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลองรวมทั้งค่าสถิติต่าง ๆ 
ในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ สามารถสรุปผลไดค่้าแสดงในตารางท่ี 4.6 
 
ตารางท่ี 4.6 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ของ 

กลุ่มรายไดต้ ํ่ากวา่ 5,000 บาท 
ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า(t-ratio) 

 ଵ_PB 0.9265 ( 3.184 )ܥܵܣ
Headway -0.0140 ( -5.872 ) 
Fee -0.0009 ( -3.684 ) 
PB_owner of car -0.9433 ( -4.488 ) 
PB_cost -0.0001 ( -2.56 ) 
Number of observations 534 
 ଶ 0.134ܿߩ
Log likelihood at convergence -317.377 
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 จากตารางท่ี 4.6 จะเห็นไดว้่า ผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจาํลองไดค่้า 
ଶ เท่ากบั 0.134 และค่า t-ratio ของสัมประสิทธ์ิของตวัแปรในแบบจาํลองทุกตวัมีค่าทางสถิติท่ีดีܿߩ
ดังนั้ นเม่ือนําค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรทุกตัวในตารางท่ี 4.6 มาแทนค่าจะได้รูปแบบฟังก์ชัน 
อรรถประโยชน์ของแบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่ง ดงัน้ี 

 
 ሺܷ௉௨௕௟௜௖ି௞௔௢௬௔௜ሻ = 0.9265 + (-0.014Headway) + (-0.9433owner of car)  

 + (-0.0001cost)  (4.2) 

 
௖ܷ௔௥ = (-0.0009Fee)  (4.3) 

 
แบบจาํลองการเลือกใช้ระบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวของกลุ่มรายได้ 5,000 -
10,000 บาท 
ตารางท่ี 4.7 แสดงผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจาํลอง การตรวจสอบผล

การวิเคราะห์โดยรวมในขั้นตน้พบว่า ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลอง
รวมทั้งค่าทางสถิติต่าง ๆ สามารถสรุปผลไดด้งัน้ี 

 
ตารางท่ี 4.7 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ กลุ่มรายได ้5,000 - 10,000บาท 

ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า (t-ratio) 
 ଵ_PB 1.2125 ( 3.198 )ܥܵܣ
Headway -0.0165 ( -5.847 ) 
Fee -0.0009 ( -3.144 ) 
PB_owner of car -1.2216 ( -4.821 ) 
PB_cost -0.0001 ( -2.360 ) 
PB_companion 1.4553 ( 2.916 ) 
Number of observations 390 
 ଶ 0.125ܿߩ
Log likelihood at convergence -232.8533 
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 จากตารางท่ี  4.7 จะเห็นได้ว่า  ผลการวิ เคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจําลองได้ค่า 
ଶ เท่ากบั 0.125 และค่า t-ratio ของสัมประสิทธ์ิของตวัแปรในแบบจาํลองทุกตวัมีค่าทางสถิติท่ีดีܿߩ
ดังนั้ นเม่ือนําค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรทุกตัวในตารางท่ี 4.7 มาแทนค่าจะได้รูปแบบฟังก์ชัน
อรรถประโยชน์ของแบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่ง ดงัน้ี 

 
 ሺܷ௉௨௕௟௜௖ି௞௔௢௬௔௜ሻ = 1.2125+ (-0.0165Headway) + (-1.2216owner of car 

+ (-0.0001cost)+(1.4553companion)) (4.4) 
 

 ௖ܷ௔௥ = (-0.0009Fee)  (4.5) 
 

แบบจาํลองการเลือกใช้ระบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวของกลุ่มรายได้ 10,000 -
20,000 บาท 

  ตารางท่ี 4.8 แสดงผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจาํลอง การตรวจสอบผล
การวิเคราะห์โดยรวมในขั้นตน้พบว่า ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลอง
รวมทั้งค่าทางสถิติต่าง ๆ สามารถสรุปผลไดด้งัน้ี 

 
ตารางท่ี 4.8 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ กลุ่มรายได1้0,000-20,000บาท 

ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า(t-ratio) 
 ଵ_PB 0.7112 ( 2.926 )ܥܵܣ
Headway -0.0221 ( -10.780 ) 
Fee -0.0011 ( -5.845 ) 
PB_owner of car -0.7466 ( -4.716 ) 
PB_cost -0.0002 ( -4.205 ) 
PB_companion 0.8020 ( 2.746 ) 
Number of observations 888 
 ଶ 0.153ܿߩ
Log likelihood at convergence -517.8748 
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 จากตารางท่ี  4.8 จะเห็นได้ว่า  ผลการวิ เคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจําลองได้ค่า 
ଶ เท่ากบั 0.153 และค่า t-ratio ของสัมประสิทธ์ิของตวัแปรในแบบจาํลองทุกตวัมีค่าทางสถิติท่ีดีܿߩ
ดังนั้ นเม่ือนําค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรทุกตัวในตารางท่ี 4.8 มาแทนค่าจะได้รูปแบบฟังก์ชัน
อรรถประโยชน์ของแบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่ง ดงัน้ี 

 
 ሺܷ௉௨௕௟௜௖ି௞௔௢௬௔௜ሻ = 0.7112 + (-0.0221Headway) + (-0.7466owner of car)  

+ (-0.0002cost) + (0.8020companion)  (4.6) 
 

௖ܷ௔௥ = (-0.0011Fee)  (4.7) 
 

แบบจาํลองการเลือกใช้ระบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวของกลุ่มรายได้มากกว่า
20,000 บาท 

  ตารางท่ี 4.9 แสดงผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจาํลอง การตรวจสอบผล
การวิเคราะห์โดยรวมในขั้นตน้พบว่า ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลอง
รวมทั้งค่าทางสถิติต่าง ๆ สามารถสรุปผลไดด้งัน้ี 

 
ตารางท่ี 4.9 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองของ กลุ่มรายไดม้ากกวา่ 20,000 บาท 

ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า(t-ratio) 
 ଵ_PB -0.3607 ( -0.588 )ܥܵܣ
Headway -0.0220 ( -8.357 ) 
Fee -0.0006 ( -2.969 ) 
PB_owner of car 0.5943 ( 1.111 ) 
PB_cost -0.0002 ( -3.850 ) 
PB_companion 0.9766 ( 3.179 ) 
Number of observations 660 
 ଶ 0.155ܿߩ
Log likelihood at convergence -382.9575 
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 จากตารางท่ี 4.9 จะเห็นได้ว่าผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิของ owner of car 
ในแบบจาํลองได้ค่า t-ratio เท่ากับ 1.111 ซ่ึงถือว่ามีค่าทางสถิติท่ีไม่ดี ดังนั้นผูว้ิจัยจึงได้ทาํการ
ปรับเปล่ียนรูปแบบของแบบจาํลองใหม่ โดยการตดัตวัแปร owner of car ออก เพื่อใหไ้ดแ้บบจาํลอง
ท่ีใหค่้าทางสถิติท่ีดีกวา่แบบจาํลองเดิม 
 ผลการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรในแบบจาํลองรวมทั้งค่าสถิติต่าง ๆ 
ในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ สามารถสรุปผลไดค่้าแสดงในตารางท่ี 4.10 
 
ตารางท่ี 4.10 ผลการวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิในแบบจาํลองท่ีปรับปรุงใหม่ของกลุ่มรายได ้

มากกวา่ 20,000 บาท 
ตวัแปร ค่าสมัประสิทธ์ิ ค่า(t-ratio) 

 ଵ_PB 0.2488 ( 0.908 )ܥܵܣ
Headway -0.0220 ( -8.345 ) 
Fee -0.0006 ( -2.982 ) 
PB_cost -0.0002 ( -3.860 ) 
PB_companion 0.9603 ( 3.130 ) 
Number of observations 660 
 ଶ 0.155ܿߩ
Log likelihood at convergence -383.5778 

 
 จากตารางท่ี 4.10 จะเห็นได้ว่า ผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิในแบบจําลองได้ค่า 
ଶ เท่ากบั 0.155 และค่า t-ratio ของสัมประสิทธ์ิของตวัแปรในแบบจาํลองทุกตวัมีค่าทางสถิติท่ีดีܿߩ
ดงันั้นเม่ือนาํค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรทุกตวัในตารางท่ี 4.10 มาแทนค่าจะได้รูปแบบฟังก์ชัน
อรรถประโยชน์ของแบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่ง ดงัน้ี 

 
 ሺܷ௉௨௕௟௜௖ି௞௔௢௬௔௜ሻ = 0.2488 + (-0.0220Headway) + (-0.0002cost)  

+ (0.9603companion)  (4.8) 
 

௖ܷ௔௥ = (-0.0006Fee) (4.9) 
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4.3  การนําแบบจาํลองไปประยุกต์ใช้งาน 
 สมการอรรถประโยชน์ท่ีไดส้ามารถนาํมาสร้างแบบจาํลองการเลือกใชร้ะบบขนส่งของ
นักท่องเท่ียวเพื่อการท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯ ทาํให้ทราบถึงสัดส่วนท่ีเปล่ียนแปลงไปจากการ
เลือกใช้รูปแบบเดิม โดยมีรูปแบบใหม่ท่ีเพิ่มข้ึนมา คือ ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ ซ่ึงจาก
แบบจาํลองน้ีสามารถประยกุตเ์พื่อหาจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีคาดวา่จะหนัมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ
ใหม่ได ้โดยจะแบ่งออกเป็นกลุ่มของรายไดข้องนกัท่องเท่ียว แสดงในรูปท่ี 4.17-4.20 

4.3.1  สัดส่วนในการเปลีย่นมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มทีมี่รายได้ 
ตํ่ากว่า 5,000 บาท 

 

 
 

รูปท่ี 4.17 สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มท่ีมีรายได ้
ตํ่ากวา่ 5,000 บาท 
 

 จากกราฟสามารถคาดการณ์ไดว้่า หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
ส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ใน
อนาคตคิดเป็นร้อยละ 67  76 และ 83 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 15 นาที หากมี
นโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหันมาใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 62 72 และ 80 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ี
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ในการใหบ้ริการ 30 นาทีหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500
บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 52  63 
และ 72 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียม
ยานพาหนะส่วนตัว 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 33  43 และ  54 ตามลําดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให ้
บริการ 2 ชม. 

4.3.2  สัดส่วนในการเปลีย่นมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มทีมี่รายได้  
5,000-10,000 บาท 

 

 
 

รูปท่ี 4.18 สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มท่ีมีรายได ้ 
5,000-10,000 บาท 

  
 จากกราฟสามารถคาดการณ์ไดว้่า หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 
1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็น
ร้อยละ  63 72และ80ตามลําดับ  ท่ีทุก  ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 15 นาที หากมีนโยบายเก็บ
ค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบ
ขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 58 68 และ76ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการ
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ให้บริการ 30 นาทีหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท
นกัท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 47  57 และ 67
ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
ส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ใน
อนาคตคิดเป็นร้อยละ 27  35 และ 45 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการใหบ้ริการ 2 ชม. 

4.3.3 สัดส่วนในการเปลีย่นมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มทีมี่รายได้ 
10,000-20,000 บาท 

 

 
 

รูปท่ี 4.19 สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มท่ีมีรายได ้
10,000 - 20,000 บาท 

  
 จากกราฟสามารถคาดการณ์ไดว้่า หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
ส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ใน
อนาคตคิดเป็นร้อยละ 55  68 และ 78 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 15 นาที หากมี
นโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหันมาใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 48  61 และ 72 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ 
ความถ่ีในการใหบ้ริการ 30 นาทีหากมีนโยบายเกบ็ค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ
1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 33 
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45 และ 58 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียม
ยานพาหนะส่วนตัว 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 12  19 และ  28 ตามลําดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให ้
บริการ 2 ชม. 

4.3.4 สัดส่วนในการเปลีย่นมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มทีม่ีรายได้มากกว่า 
20,000 บาท 

 

 
 

รูปท่ี 4.20 สดัส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในกลุ่มท่ีมีรายได ้ 
มากกวา่ 20,000 บาท 
 

 จากกราฟสามารถคาดการณ์ไดว้่า หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะ
ส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ใน
อนาคตคิดเป็นร้อยละ 49  56 และ 64 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 15 นาที หากมี
นโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหันมาใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 41  48 และ 56 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ 
ความถ่ีในการให้บริการ 30 นาทีหากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 
และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็น 
ร้อยละ 27  33 และ 40 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเก็บ
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ค่าธรรมเนียมยานพาหนะส่วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาทนกัท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบ
ขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละ 9  12 และ15 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการ
ใหบ้ริการ 2 ชม. 
  จากกราฟแสดงสัดส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่แทนการใช้
รถยนตส่์วนตวัของนกัท่องเท่ียวในเขตอุทยานฯสามารถอธิบายไดว้่า เม่ือความถ่ีในการให้บริการ
ของระบบขนส่งสาธารณะมีระยะเวลาความถ่ีในการรอเพ่ิมมากข้ึนจะทาํใหส้ดัส่วนความตอ้งการใช้
ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ลดน้อยลง และนักท่องเท่ียวจะหันไปใช้รถยนต์ส่วนตวัเพิ่มมากข้ึน 
แต่ทั้งน้ีก็ข้ึนอยู่กบัปัจจยัราคาในการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์เพราะหากมีการเก็บค่าธรรมเนียม
รถยนตใ์นราคาท่ีเพิ่มสูงข้ึนเร่ือย ๆ ก็จะทาํให้นกัท่องเท่ียวเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่
เช่นเดียวกนั แต่อาจจะเปล่ียนมาใชใ้นจาํนวนท่ีนอ้ยเพราะนกัท่องเท่ียวจะใหค้วามสาํคญักบัความถ่ี
ในการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่มากกว่าและเม่ือเราพิจารณาในแต่ละกลุ่มของ
รายไดพ้บว่า กลุ่มรายไดข้องนกัท่องเท่ียวท่ีมีรายไดสู้งจะมีสัดส่วนในการเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในปริมาณท่ีน้อยลง เป็นเพราะว่านักท่องเท่ียวกลุ่มน้ีสามารถมีกําลังท่ีจะจ่าย
ค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นราคาต่าง ๆ ได ้ 
 

4.4  วเิคราะห์ต้นทุนเบือ้งต้น และ กาํไร-ขาดทุน ในการนําระบบขนส่งสาธารณะ 
เข้ามาใช้ภายในเขตอุทยานแห่งชาตเิขาใหญ่ 

 การคิดวิเคราะห์ตน้ทุนเบ้ืองตน้ และ กาํไร-ขาดทุน ในการนาํระบบขนส่งสาธารณะเขา้มา
ใช้ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่นั้ นจะคิดเป็น (บาท/วัน) โดยการวิเคราะห์ในคร้ังน้ี 
จะวิเคราะห์ระบบยานพาหนะท่ีให้บริการนักท่องเท่ียว 2 รูปแบบ คือ รถสองแถวกบัรถตูท่ี้ทุก ๆ
ความถ่ีในการใหบ้ริการ 15  30  60 และ 120 นาที ตามลาํดบั 
 
ตารางท่ี 4.11 แสดงจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ียงัคงเลือกเดินทางมาเท่ียวอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ จาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีไม่เลือก จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเกิดข้ึน 

250 66 354 
500 155 265 
750 304 116 

1,000 387 33 
1,500 417 3 

หมายเหตุ จาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีไดจ้ากผลแบบจาํลองในกลุ่มตวัอยา่งนกัท่องเท่ียว 420 คน 
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 จากตารางท่ี 4.11 ทาํให้ทราบถึงจาํนวนนักท่องเท่ียวท่ียงัคงเลือกเดินทางมาท่องเท่ียวท่ี
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ในอัตราท่ีต่าง ๆ กัน และค่าท่ีได้
สามารถนาํมาคิดเทียบกบัสัดส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนจริงในปัจจุบนัได ้ซ่ึงปัจจุบนัมี
นักท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ เฉล่ียวันละ 1450 คน ดังแสดงใน 
ตารางท่ี 4.12 
 
ตารางท่ี 4.12 แสดงจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ียงัคงเลือกเดินทางมาเท่ียวอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์
จาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีไม่เลือก

เดินทางมา 
จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ี

เกิดข้ึน 
250 228 1222 
500 535 915 
750 1050 400 

1,000 1335 115 
1,500 1440 10 

หมายเหตุ จาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีไดจ้ากการคิดเทียบสดัส่วน 1450 คน 
 
 จากตารางท่ี 4.12 ทาํให้ทราบจาํนวนนักท่องเท่ียวเฉล่ียท่ียงัคงเลือกเดินทางมาเท่ียวท่ี
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ จากนั้นทาํการวิเคราะห์หาตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ตามช่วงความถ่ี 
ในการใหบ้ริการท่ีระดบัต่าง ๆ กนั 
 4.4.1  วเิคราะห์ต้นทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 

ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยรถสองแถว 
คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 15 นาที 
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ตารางท่ี 4.13 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียวภาย 
ในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียม
รถยนต ์

ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้

250 ระบบขนส่งสาธารณะ 640 

 
รถยนตส่์วนตวั 582 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 525 

 
รถยนตส่์วนตวั 390 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 249 

 
รถยนตส่์วนตวั 151 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 77 

 
รถยนตส่์วนตวั 38 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 8 

 
รถยนตส่์วนตวั 3 

  
ตารางท่ี 4.14 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

ขอ้มูลรถ รายละเอียด 
ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น VIGO CHAMP STANDARD 2.5J 
ประเภท รถสองแถว 
ราคา 536,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 72 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 12 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 8 ปี 

  
และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี

ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.15 
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ตารางท่ี 4.15 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 
ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 

พนกังานขบัรถ 72 คน 864,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 27 คน 324,000 150.00 
นายสถานีแต่ละสาย 10 คน 100,000 46.30 
ค่าประกนัภยั 1,250 0.58 
รวม 1,289,250 596.88 

 
จากนั้ นยงัมีต้นทุนค่าใช้จ่ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใช้จ่ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือ 

มีการใชร้ถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.16 

 
ตารางท่ี 4.16 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 
ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1494 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 200 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
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 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขตอุทยาน
แห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.17 

 
ตารางท่ี 4.17 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 4.482 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.03 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 4.95952 

 
 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.18 
 
ตารางท่ี 4.18 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั  
(บาท/วนั) 

สายท่ี 1 28 12 7162.50 1666.39 
สายท่ี 2 26 12 7162.50 1547.37 
สายท่ี 3 28 12 7162.50 1666.39 
สายท่ี 4 46 24 14325.00 5475.31 
สายท่ี 5 24 12 7162.50 1428.34 

รวม 72 42975 11783.8 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถสองแถวซ่ึงราคาของรถสองแถวในท่ีน้ี
ราคา 536,000 บาท มีทั้งหมด 72 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 38,592,000 บาท มีอายกุารใชง้าน 8 ปี และ
เม่ือถึง 8 ปี จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 250,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน
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169,209.84 รวมเป็นเงิน  12,183,108.52 บาท  ดังนั้ นจึงคิดเป็นต้นทุนรถสองแถวจริงในราคา
26,408,891.48 บาท แลว้นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถสองแถว ดงัแสดงในตารางท่ี 4.19 
 

ตารางท่ี 4.19 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  
เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถสองแถว (บาท/วนั) 
สายท่ี 1 12 1507.32 
สายท่ี 2 12 1507.32 
สายท่ี 3 12 1507.32 
สายท่ี 4 24 3014.64 
สายท่ี 5 12 1507.32 
รวม 72 9043.92 

 
จากนั้นนําจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุน 

แปรผนัและนํามาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยาน
แห่งชาติเขาใหญ่ ดงัแสดงในตรางท่ี 4.20 

 
ตารางท่ี 4.20 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถ
สองแถว 

(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 1507.32 7162.50 24 19996.78 28666.60 
สายท่ี 2 1507.32 7162.50 24 18568.44 27238.26 
สายท่ี 3 1507.32 7162.50 24 19996.78 28666.60 
สายท่ี 4 3014.64 14325.00 12 32851.86 50191.50 
สายท่ี 5 1507.32 7162.50 24 17140.10 25809.92 
รวม 9043.92 42975 108 108554 160572.89 

 
จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ

ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.21 
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ตารางท่ี 4.21 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ี
ใชร้ถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด (บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 145 36369 160572.89 -124203.85 
500 97 48746 160572.89 -111827.36 
750 38 28393 160572.89 -132180.04 

1,000 13 12687 160572.89 -147886.39 
1,500 1 1250 160572.89 -159322.89 

 
จากผลในตารางท่ี 4.21 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน

เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 15 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
ต่าง ๆ จะมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะ เพราะมีตน้ทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่
กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตท่ี์ตํ่า เน่ืองจากหากมีการเพ่ิมอตัราการคิดค่าธรรมเนียม
ในราคาท่ีสูงข้ึน นกัท่องเท่ียวส่วนหน่ึงจะเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะมากกว่า และนกัท่องเท่ียว
ส่วนหน่ึงตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 30 นาที 
 

ตารางท่ี 4.22 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 
ภายในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้
250 ระบบขนส่งสาธารณะ 559 

 
รถยนตส่์วนตวั 663 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 464 

 
รถยนตส่์วนตวั 451 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 223 

 
รถยนตส่์วนตวั 177 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 70 

 
รถยนตส่์วนตวั 45 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 7 

 
รถยนตส่์วนตวั 3 

 

 

 

 

 

 

 

 



75 
 

 

ตารางท่ี 4.23 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น VIGO CHAMP STANDARD 2.5J 
ประเภท รถสองแถว 
ราคา 536,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 36 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 12 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 8 ปี 

 
และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี

ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.24 

 
ตารางท่ี 4.24 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 36 คน 432,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 15 คน 180,000 166.67 
นายสถานีแต่ละสาย 10 คน 100,000 92.59 
ค่าประกนัภยั 1,250 1.16 
รวม 713,250 660.42 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.25 
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ตารางท่ี 4.25 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1494 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 200 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30 บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
 
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.26 

 
ตารางท่ี 4.26 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 4.482 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.03 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 4.95952 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.27 
 
ตารางท่ี 4.27 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 

(บาท) 
ตน้ทุนแปรผนั 

(บาท) 
สายท่ี 1 28 6 3962.50 833.19 
สายท่ี 2 26 6 3962.50 773.68 
สายท่ี 3 28 6 3962.50 833.19 
สายท่ี 4  46 12 7925.00 2737.65 
สายท่ี 5 24 6 3962.50 714.17 

รวม 36 23775.00 5891.88 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถสองแถวซ่ึงราคาของรถสองแถวในท่ีน้ี
ราคา 536,000 บาท มีทั้งหมด 36 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 19,296,000 บาท มีอายกุารใชง้าน 8 ปี และ
เม่ือถึง 8 ปี จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 250,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน
169,209.84 รวมเป็นเงิน  6,091,554.26 บาท  ดังนั้ นจึงคิดเป็นต้นทุนรถสองแถวจริงในราคา
13,204,445.74 บาท แลว้นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถสองแถวดงัแสดงในตารางท่ี 4.28 

 
ตารางท่ี 4.28 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถสองแถว (บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 753.66 
สายท่ี 2 6 753.66 
สายท่ี 3 6 753.66 
สายท่ี 4 12 1507.32 
สายท่ี 5 6 753.66 
รวม 36 4521.96 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ ดงัแสดงในตะรางท่ี 4.29 
 
ตารางท่ี 4.29 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถ
สองแถว 

(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปร
ผนั (บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 753.66 3962.50 24 9998.39 14714.55 
สายท่ี 2 753.66 3962.50 24 9284.22 14000.38 
สายท่ี 3 753.66 3962.50 24 9998.39 14714.55 
สายท่ี 4 1507.32 7925.00 12 16425.93 25858.25 
สายท่ี 5 753.66 3962.50 24 8570.05 13286.21 
รวม 4521.96 23775 108 54276.98 82573.95 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.30 

 
ตารางท่ี 4.30 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ีใช้
รถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด(บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 166 41460 82573.95 -41113.23 
500 113 56370 82573.95 -26203.41 
750 44 33214 82573.95 -49359.66 

1,000 15 15059 82573.95 -67514.42 
1,500 1 1523 82573.95 -81050.14 
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 จากผลในตารางท่ี 4.30 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 30นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
ต่าง ๆ จะมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะ เพราะมีตน้ทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่
กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตท่ี์ตํ่า เน่ืองจากหากมีการเพ่ิมอตัราการคิดค่าธรรมเนียม
ในราคาท่ีสูงข้ึน นกัท่องเท่ียวส่วนหน่ึงจะเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะมากกว่า และนกัท่องเท่ียว
ส่วนหน่ึงตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แต่อตัราการขาดทุนอาจจะนอ้ย
กวา่การใหบ้ริการท่ีความถ่ี 15 นาที เพราะมีตน้ทุนในการใหบ้ริการท่ีนอ้ยกวา่ 

คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 60 นาที 
 

ตารางท่ี 4.31 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 
ภายในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้
250 ระบบขนส่งสาธารณะ 407 

 
รถยนตส่์วนตวั 815 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 346 

 
รถยนตส่์วนตวั 569 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 170 

 
รถยนตส่์วนตวั 230 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 55 

 
รถยนตส่์วนตวั 60 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 6 

 
รถยนตส่์วนตวั 4 
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ตารางท่ี 4.32 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น VIGO CHAMP STANDARD 2.5J 
ประเภท รถสองแถว 
ราคา 536,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 30 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 12 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 8 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.33 
 
ตารางท่ี 4.33 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 30 คน 360,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 12 คน 144,000 160.00 
นายสถานีแต่ละสาย 5 คน 50,000 55.56 
ค่าประกนัภยั 1,250 1.39 

รวม 555,250 616.95 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.34 
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ตารางท่ี 4.34 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1494 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 200 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
 
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.35 

 
ตารางท่ี 4.35 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 4.482 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.03 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 4.95952 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.36 
‘ 
ตารางท่ี 4.36 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 

(บาท) 
ตน้ทุนแปรผนั 

(บาท) 
สายท่ี 1 28 6 3701.67 833.19 
สายท่ี 2 26 6 3701.67 773.68 
สายท่ี 3 28 6 3701.67 833.19 
สายท่ี 4 46 6 3701.67 1368.82 
สายท่ี 5 24 6 3701.67 714.17 

รวม 30 18508.35 4523.05 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถสองแถวซ่ึงราคาของรถสองแถวในท่ีน้ี
ราคา 536,000 บาท มีทั้งหมด 30 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 16,080,000 บาท มีอายกุารใชง้าน 8 ปี และ
เม่ือถึง 8 ปี จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 250,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน
169,209.84 รวมเป็นเงิน  5,076,295.22 บาท  ดังนั้ นจึงคิดเป็นต้นทุนรถสองแถวจริงในราคา
11,003,704.78 บาท แลว้นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถสองแถวดงัแสดงในตารางท่ี 4.37 

 
ตารางท่ี 4.37 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถสองแถว (บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 753.66 
สายท่ี 2 6 753.66 
สายท่ี 3 6 753.66 
สายท่ี 4 6 753.66 
สายท่ี 5 6 753.66 
รวม 30 3768.30 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปรผนัและ
นาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่
ดงัแสดงในตรางท่ี 4.38 
 
ตารางท่ี 4.38 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถ
สองแถว 

(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 753.66 3701.67 12 4999.19 9454.52 
สายท่ี 2 753.66 3701.67 12 4642.11 9097.44 
สายท่ี 3 753.66 3701.67 12 4999.19 9454.52 
สายท่ี 4 753.66 3701.67 12 8212.96 12668.29 
สายท่ี 5 753.66 3701.67 12 4285.02 8740.35 
รวม 3768.30 18508.35 60 27138.47 49415.13 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.39 
 
ตารางท่ี 4.39 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ี
ใชร้ถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด(บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 204 50916 49415.13 1501.54 
500 142 71075 49415.13 21660.77 
750 57 43035 49415.13 -6379.41 

1,000 20 20079 49415.13 -29335.76 
1,500 1 2130 49415.13 -47284.17 
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 จากผลในตารางท่ี 4.39 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 60 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
ตั้งแต่ 750-1,500 บาท จะเร่ิมมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึนตามลาํดบั
เพราะมีต้นทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่กลับมีกําไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ท่ีต ํ่าลง 
เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัราการคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํใหน้กัท่องเท่ียวตดัสินใจไม่
เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 120 นาที 
 

ตารางท่ี 4.40 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียวภาย 
ในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียม
รถยนต ์

ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้

250 ระบบขนส่งสาธารณะ 195 

 
รถยนตส่์วนตวั 1027 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 170 

 
รถยนตส่์วนตวั 745 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 88 

 
รถยนตส่์วนตวั 312 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 29 

 
รถยนตส่์วนตวั 86 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 3 

 
รถยนตส่์วนตวั 7 
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ตารางท่ี 4.41 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น VIGO CHAMP STANDARD 2.5J 
ประเภท รถสองแถว 
ราคา 536,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 30 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 12 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 8 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.42 
 
ตารางท่ี 4.42 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 30คน 360,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 12คน 144,000 160.00 
นายสถานีแต่ละสาย 5คน 50,000 55.56 
ค่าประกนัภยั 1,250 1.39 
รวม 555,250 616.95 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.43 
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ตารางท่ี 4.43 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1494 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 200 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30 บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
 
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.44 

 
ตารางท่ี 4.44 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 4.482 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.03 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 4.95952 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.45 
 
ตารางท่ี 4.45 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไป
กลบั (กม.) 

จาํนวนรถท่ี
ใหบ้ริการ (คนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท) 

สายท่ี 1 28 6 3701.67 833.19 
สายท่ี 2 26 6 3701.67 773.68 
สายท่ี 3 28 6 3701.67 833.19 
สายท่ี 4 46 6 3701.67 1368.82 
สายท่ี 5 24 6 3701.67 714.17 

รวม 30 18508.35 4523.05 

 
 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนของรถสองแถวซ่ึงราคาของรถสองแถวใน
ท่ีน้ี  ราคา  536,000 บาท  มีทั้ งหมด  30 คัน  รวมเป็นเ งินทั้ ง ส้ิน  16,080,000 บาท  มีอายุการใช้
งาน 8 ปี และเม่ือถึง 8 ปี จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 250,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่า
ปัจจุบนัเป็นเงิน169,209.84 รวมเป็นเงิน 5,076,295.22 บาท ดงันั้นจึงคิดเป็นตน้ทุนรถสองแถวจริง
ในราคา11,003,704.78 บาท แลว้นํามาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถสองแถวดังแสดงในตาราง
ท่ี 4.46 
 
ตารางท่ี 4.46 ตน้ทุนรถสองแถวโดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถสองแถว (บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 753.66 
สายท่ี 2 6 753.66 
สายท่ี 3 6 753.66 
สายท่ี 4 6 753.66 
สายท่ี 5 6 753.66 
รวม 30 3768.30 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ ดงัแสดงในตรางท่ี 4.47 
 
ตารางท่ี 4.47 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถ
สองแถว 

(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 753.66 3701.67 6 2499.59 6954.92 
สายท่ี 2 753.66 3701.67 6 2321.05 6776.38 
สายท่ี 3 753.66 3701.67 6 2499.59 6954.92 
สายท่ี 4 753.66 3701.67 6 4106.48 8561.81 
สายท่ี 5 753.66 3701.67 6 2142.51 6597.84 
รวม 3768.30 18508.35 30 13569.22 35845.88 

 
จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ

ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.48 

 
ตารางท่ี 4.48 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ีใช้
รถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด (บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 257 64191 35845.88 28345.49 
500 186 93133 35845.88 57288.05 
750 78 58571 35845.88 22725.55 

1,000 29 28658 35845.88 -7187.15 
1,500 2 3333 35845.88 -32512.55 
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 จากผลในตารางท่ี 4.48 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 120 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนต์ในอตัรา
ราคาตั้ งแต่ 1,000-1,500 บาท จะเร่ิมมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึน
ตามลาํดบั เพราะมีตน้ทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต ์
ท่ีต ํ่าลง เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัราการคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํให้นักท่องเท่ียว
ตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

4.4.2 วเิคราะห์ต้นทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยรถตู้ 

  คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 15 นาที 
 
ตารางท่ี 4.49 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 

ภายในเขตอุทยานฯ 
อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้

250 ระบบขนส่งสาธารณะ 640 

 
รถยนตส่์วนตวั 582 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 525 

 
รถยนตส่์วนตวั 390 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 249 

 
รถยนตส่์วนตวั 151 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 77 

 
รถยนตส่์วนตวั 38 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 8 

 
รถยนตส่์วนตวั 3 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



90 
 

 

ตารางท่ี 4.50 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น Commuter 
ประเภท รถตู ้
ราคา 1,158,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 72 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 16 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 10 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.51 
 
ตารางท่ี 4.51 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 72 คน 864,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 27 คน 324,000 150.00 
นายสถานีแต่ละสาย 10 คน 100,000 46.30 
ค่าประกนัภยั 1,266.67 0.59 
รวม 1,289,267 596.89 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.52 
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ตารางท่ี 4.52 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1674 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 300 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
  
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.53 

 
ตารางท่ี 4.53 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 5.022 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.045 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 5.51452 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.54 
 
ตารางท่ี 4.54 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

สายท่ี 1 28 12 7162.59 1852.87 
สายท่ี 2 26 12 7162.59 1720.53 
สายท่ี 3 28 12 7162.59 1852.87 
สายท่ี 4 46 24 14325.19 6088.03 
สายท่ี 5 24 12 7162.59 1588.18 

รวม 72 42975.55 13102.48 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถตูซ่ึ้งราคาของรถตูใ้นท่ีน้ี ราคา 1,158,000
บาท มีทั้งหมด 72 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 83,376,000 บาท มีอายุการใชง้าน 10 ปี และเม่ือถึง 10 ปี
จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 350,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน 214,869.94
รวมเป็นเงิน 15,470,613.99 บาท ดงันั้นจึงคิดเป็นตน้ทุนรถตูจ้ริงในราคา 67,905,386.01 บาท แลว้
นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถตูด้งัแสดงในตารางท่ี 4.55 

 
ตารางท่ี 4.55 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถตู ้(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 12 3100.70 
สายท่ี 2 12 3100.70 
สายท่ี 3 12 3100.70 
สายท่ี 4 24 6201.41 
สายท่ี 5 12 3100.70 
รวม 72 18604.22 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ ดงัแสดงในตะรางท่ี 4.56 
 
ตารางท่ี 4.56 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถตู ้
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 3100.70 7162.59 24 22234.54 32497.84 
สายท่ี 2 3100.70 7162.59 24 20646.36 30909.66 
สายท่ี 3 3100.70 7162.59 24 22234.54 32497.84 
สายท่ี 4 6201.41 14325.19 12 36528.18 57054.77 
สายท่ี 5 3100.70 7162.59 24 19058.18 29321.48 
รวม 18604.22 42975.55 108 120701.8 182281.58 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.57 
 
ตารางท่ี 4.57 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ีใช้
รถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด(บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 145 36369 182281.58 -145912.54 
500 97 48746 182281.58 -133536.05 
750 38 28393 182281.58 -153888.73 

1,000 13 12687 182281.58 -169595.08 
1,500 1 1250 182281.58 -181031.58 
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 จากผลในตารางท่ี 4.57 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 15 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
ต่าง ๆ จะมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึนตามลาํดบั เพราะมีตน้ทุนในการ
ให้บริการท่ีสูงแต่กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตท่ี์ตํ่าลง เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัรา
การคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํให้นักท่องเท่ียวตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ี
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
 คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 30 นาที 
 
ตารางท่ี 4.58 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 

ภายในเขตอุทยานฯ 
อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้

250 ระบบขนส่งสาธารณะ 559 

 
รถยนตส่์วนตวั 663 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 464 

 
รถยนตส่์วนตวั 451 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 223 

 
รถยนตส่์วนตวั 177 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 70 

 
รถยนตส่์วนตวั 45 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 7 

 
รถยนตส่์วนตวั 3 
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ตารางท่ี 4.59 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น Commuter 
ประเภท รถตู ้
ราคา 1,158,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 36 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 16 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 10 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.60 
 
ตารางท่ี 4.60 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 36 คน 432,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 15 คน 180,000 166.67 
นายสถานีแต่ละสาย 10 คน 100,000 92.59 
ค่าประกนัภยั 1,266.67 1.17 
รวม 713,267 660.43 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.61 
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ตารางท่ี 4.61 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1674 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 300 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
 
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.62 

 
ตารางท่ี 4.62 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 5.022 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.045 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 5.51452 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.63 
 
ตารางท่ี 4.63 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

สายท่ี 1 28 6 3962.59 926.43 
สายท่ี 2 26 6 3962.59 860.26 
สายท่ี 3 28 6 3962.59 926.43 
สายท่ี 4 46 12 7925.19 3044.01 
สายท่ี 5 24 6 3962.59 794.09 

รวม 36 23775.55 6551.22 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถตูซ่ึ้งราคาของรถตูใ้นท่ีน้ี ราคา 1,158,000
บาท มีทั้งหมด 36 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 41,688,000 บาท มีอายุการใชง้าน 10 ปี และเม่ือถึง 10 ปี
จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 350,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน 214,869.94
รวมเป็นเงิน 7,735,306.99 บาท ดงันั้นจึงคิดเป็นตน้ทุนรถตูจ้ริงในราคา 33,952,693.01 บาท แลว้
นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถตูด้งัแสดงในตารางท่ี 4.64 

 
ตารางท่ี 4.64 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถตู ้(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 1550.35 
สายท่ี 2 6 1550.35 
สายท่ี 3 6 1550.35 
สายท่ี 4 12 3100.70 
สายท่ี 5 6 1550.35 
รวม 36 9302.11 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ ดงัแสดงในตรางท่ี 4.65 
 
ตารางท่ี 4.65 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถตู ้
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี1 1550.35 3962.59 24 11117.27 16630.22 
สายท่ี2 1550.35 3962.59 24 10323.18 15836.13 
สายท่ี3 1550.35 3962.59 24 11117.27 16630.22 
สายท่ี4 3100.70 7925.19 12 18264.09 29289.98 
สายท่ี5 1550.35 3962.59 24 9529.09 15042.03 
รวม 9302.11 23775.55 108 60350.90 93428.57 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.66 

 
ตารางท่ี 4.66 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ี
ใชร้ถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด(บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 166 41461 93428.57 -51967.86 
500 113 56371 93428.57 -37058.03 
750 44 33214 93428.57 -60214.28 

1,000 15 15060 93428.57 -78369.05 
1,500 1 1524 93428.57 -91904.76 
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 จากผลในตารางท่ี 4.66 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 30 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
ต่าง ๆ จะมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึนตามลาํดบั เพราะมีตน้ทุนในการ
ให้บริการท่ีสูงแต่กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตท่ี์ตํ่าลง เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัรา
การคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํให้นักท่องเท่ียวตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ี
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ แต่อตัราการขาดทุนจะน้อยกว่าการให้บริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 15 นาที
เน่ืองจากมีตน้ทุนในการใหบ้ริการท่ีนอ้ยกวา่ 

คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 60 นาที 
 

ตารางท่ี 4.67 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 
ภายในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้
250 ระบบขนส่งสาธารณะ 407 

 
รถยนตส่์วนตวั 815 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 346 

 
รถยนตส่์วนตวั 569 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 170 

 
รถยนตส่์วนตวั 230 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 55 

 
รถยนตส่์วนตวั 60 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 6 

 
รถยนตส่์วนตวั 4 
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ตารางท่ี 4.68 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น Commuter 
ประเภท รถตู ้
ราคา 1,158,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 30 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 16 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 10 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.69 
 
ตารางท่ี 4.69 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 30 คน 360,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 12 คน 144,000 160.00 
นายสถานีแต่ละสาย 5 คน 50,000 55.56 
ค่าประกนัภยั 1,266.67 1.41 
รวม 555,267 616.97 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใชร้ถซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ดงั
แสดงในตารางท่ี 4.70 
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ตารางท่ี 4.70 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1674 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 300 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30 บาท/ลิตร ณ วนัท่ี 25 มิถุนายน 2556 
  
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.71 

 
ตารางท่ี 4.71 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 5.022 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.045 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 5.51452 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.72 
 
ตารางท่ี 4.72 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

สายท่ี 1 28 6 3701.78 926.43 
สายท่ี 2 26 6 3701.78 860.26 
สายท่ี 3 28 6 3701.78 926.43 
สายท่ี 4 46 6 3701.78 1522.00 
สายท่ี 5 24 6 3701.78 794.09 

รวม 30 18508.9 5029.21 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถตูซ่ึ้งราคาของรถตูใ้นท่ีน้ี ราคา 1,158,000
บาท มีทั้งหมด 30 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 34,740,000 บาท มีอายุการใชง้าน 10 ปี และเม่ือถึง 10 ปี
จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 350,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน 214,869.94
รวมเป็นเงิน 6,446,089.16 บาท ดงันั้นจึงคิดเป็นตน้ทุนรถตูจ้ริงในราคา 28,293,910.84 บาท แลว้
นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถตู ้ดงัแสดงในตารางท่ี 4.73 

 
ตารางท่ี 4.73 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถตู ้(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 1550.35 
สายท่ี 2 6 1550.35 
สายท่ี 3 6 1550.35 
สายท่ี 4 6 1550.35 
สายท่ี 5 6 1550.35 
รวม 30 7751.76 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ ดงัแสดงในตรางท่ี 4.74 
 
ตารางท่ี 4.74 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถตู ้
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 1550.35 3701.78 12 5558.63 10810.77 
สายท่ี 2 1550.35 3701.78 12 5161.59 10413.72 
สายท่ี 3 1550.35 3701.78 12 5558.63 10810.77 
สายท่ี 4 1550.35 3701.78 12 9132.04 14384.17 
สายท่ี 5 1550.35 3701.78 12 4764.54 10016.67 
รวม 7751.76 18508.9 60 30175.43 56436.10 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.75 

 
ตารางท่ี 4.75 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ีใช้
รถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด (บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 204 50917 56436.10 -5519.43 
500 142 71076 56436.10 14639.79 
750 57 43036 56436.10 -13400.38 

1,000 20 20079 56436.10 -36356.73 
1,500 1 2131 56436.10 -54305.15 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



104 
 

 

 จากผลในตารางท่ี 4.75 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 60 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราราคา
250, 750, 1,000 และ 1,500 บาท จะมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึน
ตามลาํดบั เพราะมีตน้ทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ท่ี
ต ํ่าลง เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัราการคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํให้นักท่องเท่ียว
ตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 

คิดวิเคราะห์ตน้ทุน และกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 120 นาที 
 

ตารางท่ี 4.76 แสดงสดัส่วนจาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีเลือกใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียว 
ภายในเขตอุทยานฯ 

อตัราค่าธรรมเนียมรถยนต ์ ประเภทยานพาหนะ จาํนวนนกัท่องเท่ียวจริงท่ีเลือกใช ้
250 ระบบขนส่งสาธารณะ 195 

 
รถยนตส่์วนตวั 1027 

500 ระบบขนส่งสาธารณะ 170 

 
รถยนตส่์วนตวั 745 

750 ระบบขนส่งสาธารณะ 88 

 
รถยนตส่์วนตวั 312 

1,000 ระบบขนส่งสาธารณะ 29 

 
รถยนตส่์วนตวั 86 

1,500 ระบบขนส่งสาธารณะ 3 

 
รถยนตส่์วนตวั 7 
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ตารางท่ี 4.77 รายละเอียดรถท่ีนาํมาใหบ้ริการรถรับส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
ขอ้มูลรถ รายละเอียด 

ยีห่อ้ TOYOTA 
รุ่น Commuter 
ประเภท รถตู ้
ราคา 1,158,000 บาท 
จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ 30 คนั 
จาํนวนลอ้ของรถท่ีใหบ้ริการ 4 ลอ้ 
จาํนวนท่ีนัง่ 16 ท่ีนัง่ 
อายกุารใชง้าน 10 ปี 

 
 และการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะนั้ นจะมี
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมว้่าจะไม่มีการใชร้ถก็ตาม โดยจะคาํนวณเป็น
(บาท/วนั/คนั) ดงัแสดงในตารางท่ี 4.78 
 
ตารางท่ี 4.78 ค่าใชจ่้ายคงท่ีในการใหบ้ริการ (Fixed cost) 

ค่าใชจ่้ายคงท่ี ค่าใชจ่้าย (บาท/เดือน) ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั) 
พนกังานขบัรถ 30คน 360,000 400.00 
พนกังานซ่อมรถ 12คน 144,000 160.00 
นายสถานีแต่ละสาย 5คน 50,000 55.56 
ค่าประกนัภยั 1,266.67 1.41 
รวม 555,267 616.97 

 
 จากนั้นยงัมีตน้ทุนค่าใชจ่้ายแปรผนั (Running Cost) คือค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการ
ใช้รถ ซ่ึงตน้ทุนแปรผนัจะแปรเปล่ียนไปตามระยะทางในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ดงัแสดงในตารางท่ี 4.79 
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ตารางท่ี 4.79 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใชร้ถ (Running cost) 
ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั บาท 

ค่ายางรถยนต ์(บาท/เสน้) 2,900 
จาํนวนยางท่ีใชใ้นการเปล่ียน (เสน้/คนั) 4 
อายขุองการใชง้านของยาง (กม.) 50,000 
ชนิดนํ้ามนัเช้ือเพลิง ดีเซล 
ราคานํ้ามนั (บาท/ลิตร) 30 
จาํนวนนํ้ามนัท่ีใช ้(ลิตร/กม.) 0.1674 
ค่านํ้ ามนัเคร่ืองดีเซล (บาท/ลิตร) 308 
จาํนวนนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใช ้(ลิตร) 6.9 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเคร่ือง (กม.) 10,000 
ค่านํ้ ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(บาท/ลิตร) 300 
จาํนวนนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(ลิตร) 6 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ยท่ีใช ้(กม.) 40,000 
ค่านํ้ ามนัเบรก (บาท/ลิตร) 120 
จาํนวนนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(ลิตร) 1 
ระยะทางเปล่ียนถ่ายนํ้ามนัเบรคท่ีใช ้(กม.) 40,000 
หมายเหตุ ราคานํ้ามนัดีเซล 30 บาท/ลิตร ณว ันท่ี 25 มิถุนายน 2556 
 
 จากนั้นนํามาคิดคาํนวณตน้ทุนการให้บริการรถระบบขนสาธารณะภายในเขต
อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่แบบรายวนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.80 

 
ตารางท่ี 4.80 ค่าใชจ่้ายแปรผนัในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (Running cost) 

ค่าใชจ่้ายในการแปรผนั ค่าใชจ่้าย (บาท/วนั/คนั/กม.) 
ค่ายาง 0.232 
นํ้ามนัเช้ือเพลิง 5.022 
นํ้ามนัเคร่ือง 0.21252 
นํ้ามนัเกียร์และนํ้ามนัเฟืองทา้ย 0.045 
นํ้ามนัเบรค 0.003 
รวม 5.51452 
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 จากนั้ นทาํการคิดวิเคราะห์ต้นทุนในการให้บริการของแต่ละเส้นทาง โดยนํา
ระยะทางท่ีให้บริการในแต่ละสายมาคิดคาํนวณ รวมทั้งนาํจาํนวนรถท่ีมีให้บริการให้แต่ละสายมา
ทาํการคิดคาํนวณตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนั ดงัแสดงในตารางท่ี 4.81 
 
ตารางท่ี 4.81 แสดงตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนแปรผนัของแต่ละเสน้ทางท่ีมีใหบ้ริการ 

เสน้ทาง 
ระยะทางไปกลบั 

(กม.) 
จาํนวนรถท่ี

ใหบ้ริการ (คนั) 
ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

สายท่ี1 28 6 3701.78 926.43 
สายท่ี2 26 6 3701.78 860.26 
สายท่ี3 28 6 3701.78 926.43 
สายท่ี4 46 6 3701.78 1522.00 
สายท่ี5 24 6 3701.78 794.09 

รวม 30 18508.9 5029.21 

 
 จากนั้นทาํการคิดวิเคราะห์ตน้ทุนของรถตูซ่ึ้งราคาของรถตูใ้นท่ีน้ี ราคา 1,158,000
บาท มีทั้งหมด 30 คนั รวมเป็นเงินทั้งส้ิน 34,740,000 บาท มีอายุการใชง้าน 10 ปี และเม่ือถึง 10 ปี
จะทาํการจาํหน่ายรถคืนในราคาคนัละ 350,000 บาท เม่ือคิดเป็นมูลค่าปัจจุบนัเป็นเงิน 214,869.94 
รวมเป็นเงิน 6,446,089.16 บาท ดงันั้นจึงคิดเป็นตน้ทุนรถตูจ้ริงในราคา 28,293,910.84 บาท แลว้
นาํมาคิดคาํนวณเป็นตน้ทุนของรถตู ้ดงัแสดงในตารางท่ี 4.82 

 
ตารางท่ี 4.82 ตน้ทุนรถตูโ้ดยแบ่งตามสายต่าง ๆ  

เสน้ทาง จาํนวนรถท่ีใหบ้ริการ (คนั) ตน้ทุนรถตู ้(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 6 1550.35 
สายท่ี 2 6 1550.35 
สายท่ี 3 6 1550.35 
สายท่ี 4 6 1550.35 
สายท่ี 5 6 1550.35 
รวม 30 7751.76 
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 จากนั้นนาํจาํนวนเท่ียวท่ีให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมาคิดคาํนวณตน้ทุนแปร
ผนัและนาํมาคิดตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะภายในเขตอุทยานแห่งชาติ
เขาใหญ่ดงัแสดงในตะรางท่ี 4.83 
 
ตารางท่ี 4.83 ตน้ทุนทั้งหมดของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ (บาท/วนั) 

เสน้ทาง 
ตน้ทุนรถตู ้
(บาท/วนั) 

ตน้ทุนคงท่ี 
(บาท/วนั) 

จาํนวนเท่ียวท่ี
ใหบ้ริการ
(เท่ียว/วนั) 

ตน้ทุนแปรผนั 
(บาท/วนั) 

รวมตน้ทุนการ
ใหบ้ริการทั้งหมด

(บาท/วนั) 
สายท่ี 1 1550.35 3701.78 6 2779.31 8031.45 
สายท่ี 2 1550.35 3701.78 6 2580.79 7832.92 
สายท่ี 3 1550.35 3701.78 6 2779.31 8031.45 
สายท่ี 4 1550.35 3701.78 6 4566.02 9818.15 
สายท่ี 5 1550.35 3701.78 6 2382.27 7634.40 
รวม 7751.76 18508.9 30 15087.7 41348.37 

 
 จากนั้นนาํมาคิดวิเคราะห์หากาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ
ภายในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ โดยจาํนวนท่ีใชร้ถยนตน์ั้นมากจากการคิดเทียบจาํนวนคนท่ี
เลือกใชร้ถยนตก์บัจาํนวนผูร่้วมเดินทางมาเฉล่ียดว้ย ดงัแสดงในตารางท่ี 4.84 
 
ตารางท่ี 4.84 กาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ  
อตัราค่าธรรมเนียม

รถยนต ์
จาํนวนท่ีใช้
รถยนต ์

รายได ้
(บาท) 

รวมตน้ทุนการใหบ้ริการ
ทั้งหมด (บาท/วนั) 

กาํไร-ขาดทุน 
(บาท/วนั) 

250 257 64191 41348.37 22843 
500 186 93134 41348.37 51785.56 
750 78 58571 41348.37 17223.06 

1,000 29 28659 41348.37 -12689.64 
1,500 2 3333 41348.37 -38015.04 
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 จากผลในตารางท่ี 4.84 พบว่า หากมีการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะภายใน
เขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีความถ่ีทุก ๆ 120 นาที และมีการคิดค่าธรรมเนียมรถยนต์ในอตัรา
ราคาตั้ งแต่ 1,000 -1,500 บาท จะเร่ิมมีการขาดทุนของโครงการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึน
ตามลาํดบั เพราะมีตน้ทุนในการให้บริการท่ีสูงแต่กลบัมีกาํไรจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ท่ี
ต ํ่าลง เน่ืองจากหากมีการเพิ่มอตัราการคิดค่าธรรมเนียมในราคาท่ีสูงข้ึน จะทาํให้นักท่องเท่ียว
ตดัสินใจไม่เลือกเดินทางมาเท่ียวท่ีอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ 
 จากขอ้มูลการวิเคราะห์ตน้ทุนทั้งหมดท่ีไดก้ล่าวมาน้ี สามารถนาํมาสรุปเป็นกราฟ
แสดงสัดส่วนตน้ทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะของรถสองแถวกบัรถตู ้กราฟแสดง
สัดส่วนกาํไร-ขาดทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถสองแถว กราฟแสดง
สัดส่วนกาํไร-ขาดทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถตู ้กราฟแสดงสัดส่วนการ
ลดค่าใชจ่้ายนํ้ามนัของนกัท่องเท่ียว ดงัแสดงในรูปท่ี 4.21-4.24 

4.4.3  สัดส่วนต้นทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 

 

 
 

รูปท่ี 4.21 สดัส่วนตน้ทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 
  
 จากกราฟทาํใหท้ราบถึงตน้ทุนเบ้ืองตน้ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะของ
รถแต่ละประเภท ในท่ีน้ีคือ รถสองแถวกบัรถตู ้ซ่ึงตน้ทุนในการให้บริการโดยรถตูจ้ะมีค่ามากกว่า
ตน้ทุนในการให้บริการโดยรถสองแถว เน่ืองจากราคารถตูจ้ะสูงกว่าราคารถสองแถวอยู่มากและ
อตัราการส้ินเปลืองนํ้ ามนัของรถตูก้็จะมีค่ามากกว่าอตัราการส้ินเปลืองนํ้ ามนัของรถสองแถวจึงทาํ
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ให้ตน้ทุนในการให้บริการรถตูม้ากกว่ารถสองแถว แต่ตน้ทุนในการให้บริการของประเภทรถ 
ทั้งสองจะลดตํ่าลงเม่ือมีการให้บริการความถ่ีท่ีเวลาในการรอเพิ่มมากข้ึน เน่ืองจากหากมีการ
ใหบ้ริการท่ีระดบัความถ่ีของเวลาในการรอคอยท่ีนอ้ย ก็จะทาํใหต้อ้งใชร้ถออกในปริมาณท่ีมากข้ึน
แต่หากมีการให้บริการท่ีระดบัความถ่ีของเวลาในการรอคอยท่ีสูงก็ไม่จาํเป็นท่ีจะตอ้งใชป้ริมาณ 
รถออกท่ีเพิ่มข้ึน รวมถึงระยะทางเดินรถของแต่ละสายกย็งัมีผลต่อการใชจ้าํนวนรถในการใหบ้ริการ
อีกดว้ย 

4.4.4 สัดส่วนกาํไร-ขาดทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
สดัส่วนกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท รถสองแถว 

 

 
 

รูปท่ี 4.22 สดัส่วนกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท รถสองแถว 
 

 สดัส่วนกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท รถตู ้
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ความถ่ีทุกๆ 15 นาที

ความถ่ีทุกๆ 30นาที

ความถ่ีทุกๆ 1 ชม.

ความถ่ีทุกๆ 2 ชม.
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รูปท่ี 4.23 สดัส่วนกาํไร-ขาดทุนในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท รถตู ้
 

 จากกราฟทั้งสอง ทาํให้ทราบถึงสัดส่วนกาํไร-ขาดทุน ในการให้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะทั้งประเภทรถสองแถวและรถตู ้กราฟทั้งสองจะมีลกัษณะแนวโน้มท่ีเหมือนกนั
หากเราพิจารณาเส้นกราฟในแต่ละช่วงความถ่ีในการให้บริการ จะเห็นไดว้่าผลกาํไรจะแปรผกผนั
กบัอตัราการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต ์เน่ืองจากหากมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราท่ีเพิ่ม
มากข้ึนจะทาํให้นักท่องเท่ียวเลือกท่ีจะเดินทางไปเท่ียวท่ีอ่ืนแทนการเดินทางมาเท่ียวท่ีเขาใหญ่  
จึงทาํใหป้ริมาณนกัท่องเท่ียวท่ีเขาใหญ่ลดจาํนวนนอ้ยลง  
 และหากเราพิจารณากราฟโดยภาพรวมจะเห็นวา่ ในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ีท่ี
ใชเ้วลารอคอยท่ีนอ้ย จะทาํให้ไดก้าํไรท่ีนอ้ยกว่าหรือมีการขาดทุนท่ีมากกว่าการให้บริการท่ีทุก ๆ
ความถ่ีท่ีใช้เวลารอคอยท่ีมาก เน่ืองจากท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการรอคอยท่ีน้อยจะตอ้งใช้
ตน้ทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะท่ีมาก ถึงแมว้่าสัดส่วนกาํไรหรือการขาดทุนในการ
ใหบ้ริการรถสองแถวกบัรถตูน้ั้นมีลกัษณะแนวโนม้ท่ีเหมือนกนั แต่ผลกาํไรในการใหบ้ริการรถสอง
แถวนั้นจะมากกวา่การใหบ้ริการโดยรถตู ้หรือสดัส่วนการขาดทุนของรถสองแถวนั้นจะนอ้ยกว่ารถ
ตู ้เพราะการใหบ้ริการรถตูน้ั้นจะใชต้น้ทุนมากกวา่รถสองแถว 
 ผลสรุปจากกราฟทั้งสองแสดงให้เห็นว่า หากมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ใน
ราคา 500 บาท จะทาํให้ไดส้ัดส่วนผลกาํไรท่ีมากท่ีสุด หรือมีการขาดทุนท่ีน้อยท่ีสุดในแต่ละช่วง
ความถ่ีของการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 
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 ทั้งน้ีการวิเคราะห์ตน้ทุนในการนาํระบบขนส่งสาธารณะมาใชใ้นเขตอุทยานฯ นั้น
จะเห็นไดว้า่มีรายจ่ายท่ีค่อนขา้งสูง และอาจเกิดการขาดทุน เป็นเพราะโครงการน้ีมีจุดประสงคห์ลกั
คือ ลดการใชร้ถยนตข์องนกัท่องเท่ียวเพื่อ แกปั้ญหาการจราจร สร้างความอาํนวยความสะดวกแก่
นกัท่องเท่ียว และเพ่ือรักษาส่ิงแวดลอ้ม สัตวป่์า ดงันั้นรัฐบาลหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรมีการ
สนบัสนุนหรือจดัทาํแผนงบประมาณมาช่วยเสริมในการพฒันาคร้ังน้ี 

4.4.5 สัดส่วนการลดค่าใช้จ่าย (นํา้มัน) ของนักท่องเทีย่ว 

 

 
 

รูปท่ี 4.24 สดัส่วนการลดค่าใชจ่้าย (นํ้ามนั) ของนกัท่องเท่ียว 
 
 จากกราฟแสดงใหเ้ห็นถึงสัดส่วนการลดค่าใชจ่้ายนํ้ ามนัของนกัท่องเท่ียว ซ่ึงไดม้า
จากจาํนวนท่ีนกัท่องเท่ียวเปล่ียนมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะแทนการใชร้ถยนตส่์วนตวั ซ่ึงรถยนต ์
1 คนั จะใชร้ะยะทางเฉล่ียในการเดินทางท่องเท่ียวท่ีเขาใหญ่ 70 กม. จะทาํใหส้ิ้นเปลืองนํ้ ามนัเฉล่ีย
368.75บาท/คนั หากเราพิจารณาเส้นกราฟในแต่ละช่วงความถ่ีในการให้บริการ จะเห็นว่าสัดส่วน
การลดค่าใชจ่้ายนํ้ ามนัจะแปรผกผนักบัอตัราการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต ์เน่ืองจากหากมีการเก็บ
ค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราท่ีเพิ่มมากข้ึนก็จะทาํให้นกัท่องเท่ียวเลือกเดินทางไปเท่ียวท่ีอ่ืนแทน
การเดินทางมาเท่ียวท่ีเขาใหญ่ จึงทาํใหจ้าํนวนนกัท่องเท่ียวลดลง 
 และหากพิจารณาโดยภาพรวมของกราฟ จะเห็นไดว้่าท่ีระดบัในการให้บริการท่ี 
ทุก ๆ ความถ่ีท่ีใชเ้วลาในการรอคอยท่ีนอ้ย จะมีสัดส่วนการลดค่าใชจ่้ายนํ้ ามนัของนักท่องเท่ียวท่ี
มากกว่าการให้บริการท่ีทุก ๆ ความถ่ีท่ีใช้เวลาในการรอคอยท่ีมาก เพราะหากมีการให้บริการ 
ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการรอคอยท่ีนอ้ยจะทาํใหน้กัท่องเท่ียวหนัมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน 
แต่จะแปรผกผนักบัอตัราการเกบ็ค่าธรรมเนียมรถยนตน์ัน่เอง 
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อตัราการเกบ็ค่าธรรมเนียมรถยนต์(บาท)

แสดงสัดส่วนการลดค่าใช้จ่าย (นํา้มนั) ของนักท่องเทีย่ว

ความถ่ีทุกๆ 15 นาที

ความถ่ีทุกๆ 30นาที

ความถ่ีทุกๆ 1 ชม.

ความถ่ีทุกๆ 2 ชม.

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

บทที ่5 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 

 ในบทสรุปผลการศึกษาน้ีจะประกอบไปดว้ย 4หัวขอ้หลกัคือ 1) ลกัษณะและพฤติกรรม 
ในการเดินทางมาอุทยานฯของนักท่องเท่ียว 2) ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกใช้ระบบ
ขนส่งของนักท่องเท่ียว 3) การคาดการณ์สัดส่วนการเปล่ียนแปลงรูปแบบการใช้ระบบขนส่ง 
4) ตน้ทุนและกาํไร-ขาดทุน ในการใหบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ 5) ผลประโยชน์ท่ีทางอุทยานฯ
จะไดรั้บ6) ขอ้เสนอแนะและแนวทางในการศึกษา  
 

5.1  สรุปผลการศึกษา 
 จากการท่ีไดท้าํการศึกษาการใชร้ะบบขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่นั้น
พบว่า อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่เป็นสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีนิยมมาก มีจาํนวนนักท่องเท่ียวท่ีเพิ่มข้ึน
ทุก ๆปีและนกัท่องเท่ียวจะนิยมใชย้านพาหนะรถยนตส่์วนตวัในการเดินทางมาเท่ียวท่ีน่ี ส่งผลให้
เกิดปัญหาการจราจรคับคั่งยิ่งช่วงในเทศกาลจะมีปัญหามาก ทําให้เกิดมลภาวะและปัญหา
ส่ิงแวดลอ้มต่าง ๆ ตามมาซ่ึงปัญหาต่าง ๆ เหล่าน้ีมีความเหมาะลมท่ีจะนาํมาศึกษาวิเคราะห์ถึงการ
ปรับเปล่ียนรูปแบบการเดินทางของนกัท่องเท่ียว โดยการออกแบบระบบขนส่งสาธารณะไวร้องรับ
นักท่องเท่ียวให้เปล่ียนจากการใช้รถยนต์มาเป็นระบบขนส่งสาธารณะแทน ทั้งน้ีระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีทาํการออกแบบนั้นจะตอ้งรองรับและตอบสนองต่อความตอ้งการของนกัท่องเท่ียวได ้
 5.1.1  ลกัษณะและพฤติกรรมในการเดินทางมาอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ของนักท่องเทีย่ว 
  จากการเกบ็แบบสอบถามจาํนวน 420 ชุด พบวา่ สดัส่วนนกัท่องเท่ียวเพศชาย และ
เพศหญิงใกลเ้คียงกนั มีอายุเฉล่ียประมาณ 21-30 ปี มีรายไดเ้ฉล่ีย 10,000-20,000 บาท/เดือน และ
นิยมเดินทางมาเท่ียวดว้ยยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั ซ่ึงการเดินทางมาของนกัท่องเท่ียวนั้นจะนิยม
เดินทางมาจากทางดา้นปากช่อง 
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 5.1.2  ปัจจัยทีมี่อทิธิพลต่อการตัดสินใจเลอืกใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ของ 
นักท่องเทีย่ว 

  จากการสอบถามเก่ียวกบัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ะบบขนส่ง
สาธารณะใหม่พบว่า ปัจจัยท่ีเก่ียวขอ้งกับการเลือกใช้ระบบขนส่งมากท่ีสุดคือ ความถ่ีในการ
ให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่  (Headway) ราคาค่าธรรมเนียมของรถยนต์ (Fee) 
การครอบครองรถยนต์ของนักท่องเท่ียว (Owner of car) จาํนวนผูร่้วมเดินทางมา (Companion) 
และค่าใช้จ่ายในการเดินทางมาของนักท่องเท่ียว (Cost) โดยการศึกษาคร้ังน้ีได้ทาํการกาํหนด 
ตวัแปรท่ีตอ้งการศึกษาพบวา่ 

- ความถ่ีในการให้บริการเป็นปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการเลือกใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่มาก เพราะหากมีระยะเวลาในการรอคอยรถระบบขนส่งสาธารณะใหม่ท่ีนานมากจะ
ทาํใหน้กัท่องเท่ียวไม่หนัมาเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ 

- ราคาค่าธรรมเนียมรถยนตส่์วนตวั เป็นปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการเลือกใชร้ถยนต์
ส่วนตัวมาก เพราะหากมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ส่วนตัวในราคาท่ีเพิ่มสูงข้ึนจะทาํให้
นกัท่องเท่ียวเลือกใชร้ถยนตส่์วนตวัลดนอ้ยลง 

- การครอบครองรถยนต์ ถือเป็นปัจจยัหน่ึงท่ีสําคญัท่ีอาจส่งผลต่อการเลือกใช้
ระบบขนส่งสาธารณะใหม่เช่นกนั เพราะหากนกัท่องเท่ียวมีการครอบครองรถยนตส่์วนตวัอยูแ่ลว้ก็
สามารถทาํใหน้กัท่องเท่ียวตดัสินใจใชร้ถยนตส่์วนตวัท่องเท่ียวไดง่้ายมากข้ึน 

- ค่าใช้จ่ายท่ีใช้ในการเดินทางมา นักท่องเท่ียวท่ีมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางมา
ท่องเท่ียวท่ีอุทยานฯสูง อาจเป็นเพราะนกัท่องเท่ียวเดินทางมาไกลหรือตอ้งเช่ารถตู/้เหมารถตู ้ก็อาจ
ทาํให้การเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ลดน้อยลง เน่ืองจากนกัท่องเท่ียวถือว่าไดย้อมจ่ายค่า
เดินทางมาในราคาท่ีสูงอยู่แลว้ จึงจาํเป็นท่ีจะตอ้งใชใ้ห้คุม้ค่าและเพื่อความสะดวกสบายในการ
ท่องเท่ียว 

- จาํนวนผูร่้วมเดินทาง นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางมากนัเป็นกลุ่มหรือเดินทางมากนั
ตั้งแต่ 5 คนข้ึนไป จะมีผลทาํให้นักท่องเท่ียวเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะมากข้ึน เน่ืองจากการ
เดินทางมาเป็นกลุ่มอาจตอ้งใช้ยานพาหนะในการท่องเท่ียวหลายคนั ทาํให้เกิดความส้ินเปลือง
ค่าใชจ่้าย จึงอาจเป็นผลให้นักท่องเท่ียวกลุ่มน้ีเลือกท่ีจะประหยดัค่าใชจ่้ายโดยการเลือกใชร้ะบบ
ขนส่งสาธารณะแทน  
 5.1.3  การคาดการณ์สัดส่วนการเปลีย่นมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะใหม่ของนักท่องเทีย่ว 
  จากแบบจาํลอง Logit Model สามารถคาดการณ์การเปล่ียนมาใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ของนกัท่องเท่ียว โดยการนาํสดัส่วนท่ีนกัท่องเท่ียวเปล่ียนมาใชข้องแต่ละกลุ่มรายได้
มาเฉล่ียกนั พบว่า ถา้มีการเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท
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นกัท่องเท่ียวจะหันมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 58.5 68
และ 76.25 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 15 นาที หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียม
ยานพาหนะรถยนตส่์วนตวั 500 1,000 และ 1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 52.25 62.25 และ71 ตามลาํดบั ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการ
ให้บริการ 30 นาที หากมีนโยบายเก็บค่าธรรมเนียมยานพาหนะรถยนต์ส่วนตวั 500 1,000 และ 
1,500 บาท นกัท่องเท่ียวจะหนัมาใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย
39.75 49.5 และ59.25 ตามลาํดับ ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 1 ชม. และหากมีนโยบายเก็บ
ค่าธรรมเนียมยานพาหนะรถยนต์ส่วนตัว 500 1,000 และ 1,500 บาท นักท่องเท่ียวจะหันมาใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในอนาคตคิดเป็นร้อยละเฉล่ีย 20.25 27.25 และ 35.5 ตามลาํดบั 
ท่ีทุก ๆ ความถ่ีในการให้บริการ 2 ชม. โดยตวัแปรท่ีมีอิทธิพลต่อแบบจาํลองมากท่ีสุดคือ ความถ่ี 
ในการใหบ้ริการของระบบขนส่งสาธารณะใหม่ รองลงมาคือ ราคาในการเกบ็ค่าธรรมเนียมรถยนต ์
 5.1.4  ต้นทุนและกาํไร-ขาดทุน ในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
  จากการวิเคราะห์ตน้ทุนและผลกาํไร-ขาดทุน ในการนาํระบบขนส่งสาธารณะมา
ใช้ในเขตอุทยานฯ พบว่า ตน้ทุนในการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะโดยรถตูจ้ะใช้ตน้ทุนท่ี
มากกว่าตน้ทุนในการให้บริการโดยรถสองแถว เพราะดว้ยราคาและอตัราการส้ินเปลืองนํ้ ามนัของ
รถตูท่ี้มากกวา่รถสองแถวนัน่เอง โดยตน้ทุนในการใหบ้ริการท่ีทุก ๆ ความถ่ี 15 นาทีจะใชต้น้ทุนใน
การให้บริการนกัท่องเท่ียวท่ีมากท่ีสุด รองลงมาคือ ความถ่ีในการให้บริการทุก ๆ 30  60 และ 120
นาทีตามลาํดบั 
  ส่วนผลกาํไร-ขาดทุน พบว่า เม่ือมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัรท่ีเพิ่มมาก
ข้ึนจะทาํให้ผลกาํไรลดลงหรือเกิดการขาดทุน เพราะเม่ือมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตใ์นอตัราท่ี
เพ่ิมมากข้ึนจะทาํให้นกัท่องเท่ียวเลือกเดินทางไปเท่ียวท่ีอ่ืนแทนการเดินทางมาท่องเท่ียวท่ีอุทยาน
ฯ ซ่ึงถือว่าเป็นการเพ่ิมภาระค่าใชจ่้ายของนกัท่องเท่ียว และหากมีการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตใ์น
อตัราราคา 500 บาท จะทาํให้ไดผ้ลกาํไรท่ีมากท่ีสุดหรือขาดทุนนอ้ยท่ีสุด โดยการให้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะท่ีทุก ๆ ความถ่ี 120 นาที จะให้ผลกาํไรท่ีมากท่ีสุด รองลงมาคือ การให้บริการท่ี 
ทุก ๆ ความถ่ี 60  30 และ 15 นาที ตามลาํดบั 
 5.1.5 ผลประโยชน์ทีท่างอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่จะได้รับ 
  จากผลคาดการณ์จาํนวนนกัท่องเท่ียวท่ีจะหนัมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่แทน
การใชร้ถยนตส่์วนตวั จะส่งผลดีต่อทางอุทยานฯเป็นอยา่งมากเพราะจะทาํใหอุ้ทยานฯมีส่ิงแวดลอ้ม
ท่ีดีข้ึน ช่วยลดปัญหามลพิษและมลภาวะต่าง ๆ ท่ีเกิดจากรถยนต ์ลดปัญหาการจราจร ชีวิตความ
เป็นอยูข่องพืชพนัธ์ุและสตัวป่์าดีข้ึน เป็นการช่วยอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มใหค้งอยูสื่บไป 
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5.2  ข้อเสนอแนะ 
 5.2.1) ถึงแมว้่าการวิเคราะห์ตน้ทุนในการนาํระบบขนส่งสาธารณะมาใชใ้นเขตอุทยานฯ 
นั้น จะมีรายจ่ายท่ีค่อนขา้งสูง และรายไดท่ี้เกิดจากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนตน์ั้นก็ไม่ไดใ้ห้ผล
กาํไรมากนัก หรืออาจเกิดการขาดทุน ทั้งน้ีเป็นเพราะโครงการน้ีมีจุดประสงคห์ลกัคือ ลดการใช้
รถยนตข์องนักท่องเท่ียวเพื่อ แกปั้ญหาการจราจร สร้างความอาํนวยความสะดวกแก่นกัท่องเท่ียว
และเพื่อรักษาส่ิงแวดลอ้ม สัตวป่์า ดงันั้นรัฐบาลหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรมีการสนบัสนุนหรือ
จดัทาํแผนงบประมาณมาช่วยเสริมในการพฒันาคร้ังน้ี 
 5.2.2) หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรส่งเสริมหรือมีการกาํหนดนโยบายใหมี้การใหบ้ริการระบบ
ขนส่งสาธารณะเพ่ือการท่องเท่ียวในเขตอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ท่ีมีประสิทธิภาพและตอบสนอง
ต่อความตอ้งการของนกัท่องเท่ียว เพราะจะทาํใหช่้วยลดปัญหาส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดจากการนาํรถยนต์
ส่วนตวัเขา้มาเท่ียวในเขตอุทยานฯได ้
 5.2.3) ถึงแมว้่าโครงการส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะใหม่ในเขตอุทยานฯจะมีค่าใชจ่้าย
ของโครงการการสูง และยงัไม่มีการคิดค่าบริการใด ๆ กบันักท่องเท่ียวแต่เราสามารถนาํเงินท่ีได้
จากการเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ในอตัราต่าง ๆ มาเป็นทุนในการใช้บริหารจดัการระบบขนส่ง
สาธารณะใหม่ในเขตอุทยานฯ ได ้
 5.2.4) ในการศึกษาคร้ังน้ีทาํให้ไดแ้บบจาํลองเพ่ือมาใชใ้นการพยากรณ์สัดส่วนในการท่ี
นกัท่องเท่ียวจะหันมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใหม่ในเขตอุทยานฯ แต่ดว้ยขอ้จาํกดัของขอ้มูลท่ีมี
ไม่มากทาํให้แบบจาํลองท่ีไดเ้ป็นเพียงการคาดการณ์ในอนาคตเท่านั้น หากมีการศึกษาเพิ่มเติมควร
ใชข้อ้มูลท่ีมีมากกวา่น้ีเพื่อความถูกตอ้งและแม่นยาํ 
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ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล กลุ่ม Income ตํ่ากวา่ 5,000 บาท (89 คน) 
 
--> DISCRETECHOICE;Lhs=MODE;Choices=Pb 
,Car;Rhs=HEADWAY,FEE;Rh2=ONE,OWNER,COST 
;Crosstab;Describe$ 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
   +---------------------------------------------+ 
   | Discrete choice (multinomial logit) model | 
   | Maximum Likelihood Estimates   | 
   | Dependent variable   Choice  | 
   | Weighting variable   ONE  | 
   | Number of observations   534  | 
   | Iterations completed   5  | 
   | Log likelihood function  -317.3770  | 
   | Log-L for Choice model = -317.3770  | 
   | R2=1-LogL/LogL* Log-L fncn R-sqrd RsqAdj | 
   | No coefficients -370.1406 .14255 .13445 | 
   | Constants only -352.1052 .09863 .09011 | 
   | Chi-squared[ 4]  =  69.45624  | 
   | Significance for chi-squared = 1.00000  | 
   | Response data are given as ind. choice.  | 
   | Number of obs.= 534, skipped 0 bad obs. | 
   +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+------
----+ 
|Variable | Coefficient | Standard Error |b/St.Er.|P[|Z|>z] | Mean 
of X| 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+------
----+ 
HEADWAY -.1396581609E-01 .23782883E-02 -5.872 .0000 
 FEE -.8809136795E-03 .23911354E-03 -3.684 .0002 
 A_PB .9264695116 .29100605  3.184 .0015 
PB _OWN -.9432932326 .21017618  -4.488 .0000 
PB _COS -.8734786609E-04 .34117586E-04 -2.560 .0105 
 
Matrix: LastOu

[5,4]

 
+-------------------------------------------------------------------
------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative PB    : 
|  Utility Function  |    | 336.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 534.0 obs.|that chose PB  | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+---------------
---- | 
| HEADWAY -.0140 HEADWAY | 56.320  40.287| 48.884 39.119 | 
| FEE  -.0009 FEE |  .000  .000|  .000 .000 | 
| A_PB  .9265 ONE | 1.000  .000| 1.000 .000 | 
| PB _OWN  -.9433 OWNER |  .281  .450|  .220 .415 | 
| PB _COS  -.0001 COST  | 1818.989 2797.648| 1622.113 2326.712 | 
+-------------------------------------------------------------------
------+ 
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+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative CAR   : 
|  Utility Function  |    | 198.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 534.0 obs.|that chose CAR | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0140 HEADWAY |  .000  .000|  .000 .000 | 
| FEE  -.0009 FEE | 1000.000 408.631| 924.242 414.604 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
  +------------------------------------------------------+ 
  | Cross tabulation of actual vs. predicted choices. | 
  | Row indicator is actual, column is predicted.  | 
  | Predicted total is F(k,j,i)=Sum(i=1,.,N) P(k,j,i). | 
  | Column totals may be subject to rounding error. | 
  +------------------------------------------------------+ 
 
Matrix Crosstab has 3 rows and 3 columns. 
  PB  CAR   Total 
  +------------------------------------------ 
PB | .2270000D+03 .1090000D+03 .3360000D+03 
CAR  | .1090000D+03 .8900000D+02 .1980000D+03 
Total | .3360000D+03 .1980000D+03 .5340000D+03 
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ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล กลุ่ม Income 5,000-10,000 บาท(68 คน) 
 
--> DISCRETECHOICE;Lhs=MODE;Choices=PB 
,CAR;Rhs=HEADWAY,FEE;Rh2=ONE,OWNER,COST 
,COMPANIO;Crosstab;Describe$ 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
   +---------------------------------------------+ 
   | Discrete choice (multinomial logit) model | 
   | Maximum Likelihood Estimates   | 
   | Dependent variable   Choice  | 
   | Weighting variable   ONE  | 
   | Number of observations   390  | 
   | Iterations completed   5  | 
   | Log likelihood function  -232.8533  | 
   | Log-L for Choice model = -232.8533  | 
   | R2=1-LogL/LogL* Log-L fncn R-sqrd RsqAdj | 
   | No coefficients -270.3274 .13862 .12517 | 
   | Constants only -267.8401 .13063 .11704 | 
   | Chi-squared[ 5]  =  69.97342  | 
   | Significance for chi-squared = 1.00000  | 
   | Response data are given as ind. choice.  | 
   | Number of obs.= 390, skipped 0 bad obs. | 
   +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
|Variable | Coefficient | Standard Error |b/St.Er.|P[|Z|>z] | Mean 
of X| 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
HEADWAY -.1654729548E-01 .28301591E-02 -5.847 .0000 
 FEE -.8783373433E-03 .27940723E-03 -3.144 .0017 
 A_PB 1.212509332 .37919454  3.198 .0014 
PB _OWN -1.221606854 .25339127  -4.821 .0000 
PB _COS -.1495151448E-03 .63359174E-04 -2.360 .0183 
PB _COM 1.455271895 .49908080  2.916 .0035 
 
Matrix: LastOu

[6,4]

 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative PB    : 
|  Utility Function  |    | 217.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 390.0 obs.|that chose PB  | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0165 HEADWAY | 57.500  40.872| 47.281 38.837 | 
| FEE  -.0009 FEE |  .000  .000|  .000 .000 | 
| A_PB  1.2125 ONE | 1.000  .000| 1.000 .000 | 
| PB _OWN -1.2216 OWNER |  .646  .479|  .558 .498 | 
| PB _COS  -.0001 COST  | 1544.923 2418.735| 1587.281 2698.586 | 
| PB _COM  1.4553 COMPANIO |  .108  .310|  .134 .341 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



124 
 

+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative CAR   : 
|  Utility Function  |    | 173.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 390.0 obs.|that chose CAR | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0165 HEADWAY |  .000  .000|  .000 .000 | 
| FEE  -.0009 FEE | 1000.000 408.773| 942.197 410.062 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
  +------------------------------------------------------+ 
  | Cross tabulation of actual vs. predicted choices. | 
  | Row indicator is actual, column is predicted.  | 
  | Predicted total is F(k,j,i)=Sum(i=1,.,N) P(k,j,i). | 
  | Column totals may be subject to rounding error. | 
  +------------------------------------------------------+ 
 
Matrix Crosstab has 3 rows and 3 columns. 
  PB  CAR   Total 
  +------------------------------------------ 
PB | .1370000D+03 .8000000D+02 .2170000D+03 
CAR  | .8000000D+02 .9300000D+02 .1730000D+03 
Total | .2170000D+03 .1730000D+03 .3900000D+03 
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ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล กลุ่ม Income 10,000-20,000 บาท (153 คน) 
 
--> DISCRETECHOICE;Lhs=MODE;Choices=PB 
,CAR;Rhs=HEADWAY,FEE;Rh2=ONE,OWNER,COST 
,C;Crosstab;Describe$ 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
   +---------------------------------------------+ 
   | Discrete choice (multinomial logit) model | 
   | Maximum Likelihood Estimates   | 
   | Dependent variable   Choice  | 
   | Weighting variable   ONE  | 
   | Number of observations   888  | 
   | Iterations completed   5  | 
   | Log likelihood function  -517.8748  | 
   | Log-L for Choice model = -517.8748  | 
   | R2=1-LogL/LogL* Log-L fncn R-sqrd RsqAdj | 
   | No coefficients -615.5147 .15863 .15291 | 
   | Constants only -615.2895 .15832 .15260 | 
   | Chi-squared[ 5]  = 194.82929  | 
   | Significance for chi-squared = 1.00000  | 
   | Response data are given as ind. choice.  | 
   | Number of obs.= 888, skipped 0 bad obs. | 
   +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
|Variable | Coefficient | Standard Error |b/St.Er.|P[|Z|>z] | Mean 
of X| 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
HEADWAY -.2214857024E-01 .20545119E-02 -10.780 .0000 
 FEE -.1107524649E-02 .18948564E-03 -5.845 .0000 
 A_PB .7111987588 .24307693  2.926 .0034 
PB _OWN -.7466495753 .15832150  -4.716 .0000 
PB _COS -.1729944620E-03 .41140667E-04 -4.205 .0000 
PB _C .8019575896 .29201803  2.746 .0060 
 
Matrix: LastOu

[6,4]

 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative PB    : 
|  Utility Function  |    | 434.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 888.0 obs.|that chose PB  | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0221 HEADWAY | 56.081  40.151| 41.544 34.758 | 
| FEE  -.0011 FEE |  .000  .000|  .000 .000 | 
| A_PB  .7112 ONE | 1.000  .000| 1.000 .000 | 
| PB _OWN  -.7466 OWNER |  .622  .485|  .555 .498 | 
| PB _COS  -.0002 COST  | 1768.919 2662.894| 1498.387 2525.708 | 
| PB _C  .8020 C  |  .155  .362|  .157 .364 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
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+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative CAR   : 
|  Utility Function  |    | 454.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 888.0 obs.|that chose CAR | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0221 HEADWAY |  .000  .000|  .000 .000 | 
| FEE  -.0011 FEE | 1000.000 408.478| 935.022 409.148 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
  +------------------------------------------------------+ 
  | Cross tabulation of actual vs. predicted choices. | 
  | Row indicator is actual, column is predicted.  | 
  | Predicted total is F(k,j,i)=Sum(i=1,.,N) P(k,j,i). | 
  | Column totals may be subject to rounding error. | 
  +------------------------------------------------------+ 
 
Matrix Crosstab has 3 rows and 3 columns. 
  PB  CAR   Total 
  +------------------------------------------ 
PB | .2580000D+03 .1760000D+03 .4340000D+03 
CAR  | .1760000D+03 .2780000D+03 .4540000D+03 
Total | .4340000D+03 .4540000D+03 .8880000D+03 
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ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล กลุ่ม Income มากกวา่ 20,000 บาท (110 คน) 
 
--> RESET 
--> DISCRETECHOICE;Lhs=MODE;Choices=PB 
,CAR;Rhs=HEADWAY,FEE;Rh2=ONE,COST 
,COMPANIO;Crosstab;Describe$ 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
   +---------------------------------------------+ 
   | Discrete choice (multinomial logit) model | 
   | Maximum Likelihood Estimates   | 
   | Dependent variable   Choice  | 
   | Weighting variable   ONE  | 
   | Number of observations   660  | 
   | Iterations completed   6  | 
   | Log likelihood function  -383.5778  | 
   | Log-L for Choice model = -383.5778  | 
   | R2=1-LogL/LogL* Log-L fncn R-sqrd RsqAdj | 
   | No coefficients -457.4771 .16154 .15514 | 
   | Constants only -442.0813 .13234 .12571 | 
   | Chi-squared[ 4]  = 117.00691  | 
   | Significance for chi-squared = 1.00000  | 
   | Response data are given as ind. choice.  | 
   | Number of obs.= 660, skipped 0 bad obs. | 
   +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
|Variable | Coefficient | Standard Error |b/St.Er.|P[|Z|>z] | Mean 
of X| 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-----
-----+ 
HEADWAY -.2196155240E-01 .26317562E-02 -8.345 .0000 
 FEE -.6422847130E-03 .21542268E-03 -2.982 .0029 
 A_PB .2487890674 .27414621  .908 .3641 
PB _COS -.2012285136E-03 .52133190E-04 -3.860 .0001 
PB _COM .9602861770 .30675263  3.130 .0017 
 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
Matrix: LastOu

[5,4]

 
:   Descriptive Statistics for Alternative PB    : 
|  Utility Function  |    | 259.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 660.0 obs.|that chose PB  | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0220 HEADWAY | 55.000  39.590| 37.934 33.313 | 
| FEE  -.0006 FEE |  .000  .000|  .000 .000 | 
| A_PB  .2488 ONE | 1.000  .000| 1.000 .000 | 
| PB _COS  -.0002 COST  | 1835.636 2453.107| 1509.537 1790.674 | 
| PB _COM .9603 COMPANIO |  .127  .334|  .147 .355 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



128 
 

+------------------------------------------------------------------
-------+ 
:   Descriptive Statistics for Alternative CAR   : 
|  Utility Function  |    | 401.0 observs. | 
|  Coefficient   | All 660.0 obs.|that chose CAR | 
| Name  Value Variable : Mean Std. Dev.|Mean Std. Dev. | 
| ------------------- -------- | -------------------+--------------
----- | 
| HEADWAY -.0220 HEADWAY |  .000  .000|  .000 .000 | 
| FEE  -.0006 FEE | 1000.000 408.558| 957.606 408.593 | 
+------------------------------------------------------------------
-------+ 
  +------------------------------------------------------+ 
  | Cross tabulation of actual vs. predicted choices. | 
  | Row indicator is actual, column is predicted.  | 
  | Predicted total is F(k,j,i)=Sum(i=1,.,N) P(k,j,i). | 
  | Column totals may be subject to rounding error. | 
  +------------------------------------------------------+ 
 
Matrix Crosstab has 3 rows and 3 columns. 
  PB  CAR   Total 
  +------------------------------------------ 
PB | .1280000D+03 .1310000D+03 .2590000D+03 
CAR  | .1310000D+03 .2700000D+03 .4010000D+03 
Total | .2590000D+03 .4010000D+03 .6600000D+03
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บรรยากาศการให้สัมภาษณ์ของนักท่องเทีย่วทีเ่ขาใหญ่ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

130 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
131 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

132 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ประวตัผู้ิเขียน 
 

นางสาววทัญญา  นามบุรี เกิดเม่ือวันท่ี 11 สิงหาคม  พ.ศ. 2531 ท่ีอ ําเภอเมืองจังหวัด
หนองคาย เร่ิมการศึกษาระดับประถมศึกษาท่ีโรงเรียนทุ่งมหาเมฆ ระดับมัธยมศึกษาตอนต้น 
ท่ีโรงเรียนพระแม่มารีสาทรจังหวดักรุงเทพมหานคร ระดับมัธยมศึกษาตอนปลายท่ีโรงเรียน
หนองคายวิทยาคาร จงัหวดัหนองคาย ปีการศึกษา 2553 สาํเร็จการศึกษาระดบัปริญญาตรี สาขาวิชา
วิศวกรรมขนส่ง สาํนกัวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี จากนั้นไดเ้ขา้ศึกษาต่อ
ในระดบัปริญญาโท สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง สาํนกัวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยี
สุรนารี 

 

 

 

 

 

 

 

 


