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4.12 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบินของหน่วยบิน  

 ในกองทพับกไทย จาํแนกตามสถานภาพการสมรส 85 

4.13 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นมนุษย ์(Man)   

 จาํแนกตามสถานภาพการสมรสเป็นรายคู่ 86 

4.14 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นเคร่ืองจกัรและวสัดุ (Machine)  

 จาํแนกตามสถานภาพการสมรสเป็นรายคู่ 86 

4.15 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม (Media)  

 จาํแนกตามสถานภาพการสมรสเป็นรายคู่ 87 

4.16 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นภารกิจ (Mission)  

 จาํแนกตามสถานภาพการสมรสเป็นรายคู่ 87 

4.17 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามระดบัการศึกษา 88 

4.18 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามระยะเวลาท่ีรับราชการในหน่วยบิน 89 

4.19 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นมนุษย ์(Man)  

 จาํแนกตามระยะเวลาท่ีรับราชการในหน่วยบินเป็นรายคู่ 90 

  



ฐ 
 

สารบัญตาราง (ต่อ) 

 

ตารางที่ หน้า 

4.20 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามชัว่โมงบินรวม 91 

4.21 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นภารกิจ (Mission)  

 จาํแนกตามชัว่โมงบินรวมเป็นรายคู่ 92 

4.22 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามชัว่โมงบินเฉพาะแบบอากาศยาน 

 ท่ีทาํการบินในปัจจุบนั 93 

4.23 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นมนุษย ์(Man)   

 จาํแนกตามชัว่โมงบินเฉพาะแบบอากาศยานท่ีทาํการบินในปัจจุบนัเป็นรายคู่ 94 

4.24 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม (Media)   

 จาํแนกตามชัว่โมงบินเฉพาะแบบอากาศยานท่ีทาํการบินในปัจจุบนัเป็นรายคู่ 95 

4.25 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามแบบอากาศยานท่ีทาํการบินในปัจจุบนั 96 

4.26 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามจาํนวนแบบอากาศยานทั้งหมดท่ีทาํการบิน 97 

4.27 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามจาํนวนเท่ียวบินท่ีทาํการบินเฉล่ียต่อเดือน 98 

4.28 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม (Media)  

 จาํแนกตามจาํนวนเท่ียวบินท่ีทาํการบินเฉล่ียต่อเดือนเป็นรายคู ่ 99 

4.29 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นภารกิจ (Mission)  

 จาํแนกตามจาํนวนเท่ียวบินท่ีทาํการบินเฉล่ียต่อเดือนเป็นรายคู่ 100 

4.30 ค่าเฉล่ียเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจยัดา้นการจดัการ (Management)  

 จาํแนกตามจาํนวนเท่ียวบินท่ีทาํการบินเฉล่ียต่อเดือนเป็นรายคู่ 101 

4.31 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามประสบการณ์การปฏิบติังานดา้นนิรภยัการบิน 102 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 

 

ตารางที่ หน้า 

4.32 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามประสบการณ์อากาศยานประสบเหตุวกิฤต 103 

4.33 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามคุณวุฒิดา้นการบิน 104 

4.34 ความแตกต่างของปัจจยัเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน  

 ของหน่วยบินในกองทพับกไทย จาํแนกตามการศึกษาและการอบรมหลกัสูตรดา้นการบิน 105 

4.35 จาํนวนและร้อยละความตอ้งการและขอ้เสนอแนะอ่ืน ๆ ของผูต้อบแบบสอบถาม 107 

4.36 ความถ่ีของความคิดเห็นจากผูต้อบแบบสอบถามปลายเปิดเก่ียวกบั  

 ความตอ้งการและขอ้เสนอแนะอ่ืน ๆ จาํแนกตามปัจจยัตามทฤษฎี 5-M Model 107 
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สารบัญภาพ 

 

ภาพที ่ หน้า 

2.1 ความสัมพนัธ์ระหวา่งความเส่ียงชนิดต่าง ๆ 17 

2.2 การประยกุตใ์ชก้ารจดัการความเส่ียงอยา่งต่อเน่ือง 26 

2.3 องคป์ระกอบของแบบจาํลอง Swiss cheese ของ Reason   

 ท่ีแสดงตวัอยา่งปัจจยัท่ีทาํให้เกิดอากาศยานอุบติัเหตุ 29 

2.4 แผนผงัแสดงรายละเอียดของการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe acts) 30 

2.5 แผนผงัแสดงรายละเอียดของสภาพก่อนการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยั   

 (Preconditions for unsafe acts) 32 

2.6 แผนผงัแสดงรายละเอียดของการกาํกบัดูแลท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe supervision) 34 

2.7 แผนผงัแสดงรายละเอียดของอิทธิพลองคก์ร (Organizational influences) 35 

2.8 แผนผงัแสดงรายละเอียดภาพรวมของระบบการวิเคราะห์และจาํแนกมนุษยปัจจยั 37 

2.9 องคป์ระกอบของแบบจาํลอง 5-M 39 

2.10 แผนผงัในการอธิบายเก่ียวกบัการตระหนกัรู้ในสถานการณ์ในแง่ของมิติกบักาลเวลา 42 

2.11 กรอบแนวคิดการวจิยั 49 



ณ 

 

คาํอธิบายสัญลกัษณ์และคาํย่อ 

 

กบบ.ศคย.ทบ. กองการบิน ศูนยก์ารเคล่ือนยา้ยกองทพับก 

บ. กรมบิน 

บ.ท.135 เคร่ืองบินใชง้านทัว่ไปแบบ 135  

 (Embraer ERJ 135 LR) 

บ.ท.17 เคร่ืองบินใชง้านทัว่ไปแบบ 17  

 (Cessna 185 E/U 17 B Skywagon) 

บ.ท.200 เคร่ืองบินใชง้านทัว่ไปแบบ 200  

 (Beech Craft 200B Super King Air) 

บ.ฝ.41 เคร่ืองบินฝึกแบบ 41  

 (Cessna 172/T 41 Mescalero) 

บ.ล.212 เคร่ืองบินลาํเลียงแบบ 212  

 (EADS Casa C-212 Aviocar) 

บ.ล.295 เคร่ืองบินใชง้านทัว่ไปแบบ 295  

 (Airbus Defence & Spacee C–295W) 

บก.ศบบ. กองบญัชาการ ศูนยก์ารบินทหารบก 

พนั.ซบร.บ.ทบ. กองพนัซ่อมบาํรุงเคร่ืองบินทหารบก 

พนั.บ.1 กองพนับินท่ี 1 

พนั.บ.2 กองพนับินท่ี 2 

พนั.บ.21 กองพนับินท่ี 21 

พนั.บ.3 กองพนับินท่ี 3 

พนั.บ.41 กองพนับินท่ี 41 

พนั.บ.9 กองพนับินท่ี 9 

รร.การบิน ทบ. โรงเรียนการบินทหารบก 

 



ด 

คาํอธิบายสัญลกัษณ์และคาํย่อ (ต่อ) 

 

ฮ. เฮลิคอปเตอร์ 

ฮ.จ.1 เฮลิคอปเตอร์โจมตีแบบ 1  

 (Bell AH-1F Cobra) 

ฮ.ท.1 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 1  

 (Bell 205 A1/UH-1H Iroquois/Huey) 

ฮ.ท.139 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 139  

 (Agusta Westland AW-139) 

ฮ.ท.145 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 145  

 (Airbus Helicopter EC-145T2) 

ฮ.ท.149 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 149  

 (Agusta Westland AW-149) 

ฮ.ท.17 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 17  

 (Mil MI 17 V5 HIP) 

ฮ.ท.206 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 206  

 (Bell 206 B3 Jet Ranger) 

ฮ.ท.212 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 212  

 (Bell 212 Twinpack/Twin Huey/Two Twelve) 

ฮ.ท.60 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 60  

 (Sikorsky UH-60 Blackhawk) 

ฮ.ท.72 เฮลิคอปเตอร์ใชง้านทัว่ไปแบบ 72  

 (Lakota UH-72A) 

ฮ.ฝ.300 เฮลิคอปเตอร์ฝึกแบบ 300  

 (TH-300, Schweizer 300C, Hughes 300) 

ฮ.ฝ.480 เฮลิคอปตอร์ฝึกแบบ 480  

 (Enstrom 480B) 

ฮ.ลว./อว.550 เฮลิคอปเตอร์ลาดตระเวนติดอาวธุแบบ 550  

 (Eurocopter AS 550 C3 Fennec) 

 



ต 

คาํอธิบายสัญลกัษณ์และคาํย่อ (ต่อ) 

 

AIP Aeronautical Information Publication  

 (เอกสารแถลงข่าวการบิน) 

ARM Aviation Resources Management  

 (การบริหารทรัพยากรการบิน) 

COA Courses of Action  

 (หนทางปฏิบติั) 

CR  Compliance Risk  

 (ความเส่ียงทางดา้นกฎหมาย และขอ้กาํหนดผกูพนัองคก์ร) 

E Extremely high risk  

 (ความเส่ียงสูงมาก) 

FR  Financial Risk  

 (ความเส่ียงทางดา้นการเงิน) 

H High risk  

 (ความเส่ียงสูง) 

HFACS Human Factors Analysis and Classification System  

 (ระบบการวิเคราะห์และจาํแนกมนุษยปัจจยั) 

HR Hazard Report  

 (รายงานเหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อใหเ้กิดอนัตราย) 

L Low risk  

 (ความเส่ียงตํ่า) 

LZ Landing Zone  

 (พื้นท่ีส่งลง) 

M Moderate risk  

 (ความเส่ียงปานกลาง) 

  



ถ 

คาํอธิบายสัญลกัษณ์และคาํย่อ (ต่อ) 

 

METT-TC  ปัจจยัท่ีใชพ้ิจารณาในการปฏิบติัภารกิจทางยทุธการ 

  - Mission (ภารกิจ) 

  - Enemy (ขา้ศึก) 

  - Terrain (ภูมิประเทศ) 

  - Troops (กาํลงัท่ีมีอยู)่ 

  - Time Available (เวลาท่ีมีอยู)่ 

  - Civilians (พลเรือน) 

N จาํนวนประชากรทั้งหมด 

NOE Nap-of-the-Earth  

 (การบินแนบผวิพื้น) 

NOTAM Notice to Airmen  

 (ประกาศนกับิน) 

NVG Night Vision Googles  

 (กลอ้งช่วยในการมองเห็นเวลากลางคืน) 

OCOKA หลกัเกณฑท์างทหารของการเลือกภูมิประเทศ  

  - Observation and fields of fire (การตรวจการณ์และสนามการยงิ) 

  - Cover and concealment (การกาํบงัและการซ่อนพราง) 

  - Obstacles (ส่ิงกีดขวาง) 

  - Key terrain and decisive terrain  

     (ภูมิประเทศสาํคญัและภูมิประเทศแตกหกั) 

  - Avenues of approach (แนวทางการเคล่ือนท่ี) 

OR Operational Risk  

 (ความเส่ียงทางดา้นการปฏิบติังาน) 

ORM Operational Risk Management  

 (การดาํเนินการบริหารความเส่ียง) 

PPC Power Performance Card  

 (แผน่ค่าสมรรถนะของอากาศยาน)  



ท 

คาํอธิบายสัญลกัษณ์และคาํย่อ (ต่อ) 

 

PZ Pick-up Zone 

 (พื้นท่ีรับข้ึน) 

S.D. Standard Deviation 

 (ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน) 

SR  Strategic Risk 

 (ความเส่ียงทางดา้นกลยทุธ์) 

UAV อากาศยานไร้นกับิน  

 (Unmanned Aerial Vehicle) 

µ ค่าเฉล่ียเลขคณิต 

 (Mean) 



 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

ระเบียบกองทัพบก ว่าด้วยการบินทหารบก พ.ศ. 2547 

(เฉพาะหมวดที่ 4-6) 
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ระเบียบกองทัพบก 

ว่าด้วยการบินทหารบก 

พ.ศ.2547 

__________________ 

 

หมวด 4 บุคคลทีท่าํการบิน 

 

ขอ้ 20 ผูท่ี้ไดรั้บอนุญาตใหท้าํการบินกบัอากาศยาน 

 20.1 นกับินทหารบก 

  20.1.1 เป็นขา้ราชการสังกดักองทพับก 

  20.1.2 เป็นนกับินประจาํกองพร้อมรบสังกดัหน่วยบิน 

  20.1.3 ผ่านการบินเปล่ียนคุณวุฒิ การบินเปล่ียนแบบอากาศยานและฝึกบินกับ

อากาศยานท่ีจะทาํการบินอยา่งต่อเน่ือง 

  20.1.4 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน  

 20.2 นกับินจากต่างเหล่าทพัหรือสาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ 

  20.2.1 เป็นนกับินสังกดัหน่วยบินต่างเหล่าทพั หรือ สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ 

  20.2.2 ผา่นการบินเปล่ียนคุณวฒิุ การบินเปล่ียนแบบอากาศยานและฝึกบินกบั 

อากาศยานท่ีจะทาํการบินอยา่งต่อเน่ือง 

  20.2.3 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

 20.3 ทหารกองหนุนหรือพลเรือน ซ่ึงเป็นลูกจา้งของหน่วยงานราชการหรือหน่วยงาน

รัฐวสิาหกิจ 

  20.3.1 สาํเร็จการศึกษาจากโรงเรียนการบินท่ีกองทพับกใหก้ารรับรอง 

  20.3.2 ผ่านการบินเปล่ียนคุณวุฒิ การบินเปล่ียนแบบอากาศยานและฝึกบินกับ

อากาศยานท่ีจะทาํการบินอยา่งต่อเน่ือง 

  20.3.3 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 
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 20.4 นกับินมิตรประเทศ 

  20.4.1 สาํเร็จการศึกษาจากโรงเรียนการบินท่ีกองทพับกใหก้ารรับรอง 

  20.4.2 ผา่นการบินเปล่ียนคุณวฒิุหรือการบินเปล่ียนแบบอากาศยานและฝึกบิน 

กบัอากาศยานท่ีจะทาํการบินอยา่งต่อเน่ือง 

  20.4.3 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

 20.5 นกับินประจาํกองพร้อมรบท่ีมิไดส้ังกดัหน่วยบิน นกับินสาํรอง นกับินนอกกอง 

  20.5.1 เป็นขา้ราชการสังกดักองทพับก 

  20.5.2 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

 20.6 ศิษยก์ารบินทหารบก 

  20.6.1 ทาํการฝึกบินตามหลกัสูตรโรงเรียนการบินทหารบก 

  20.6.2 ไดรั้บอนุมติัจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

 20.7 นกับินในขอ้ 20.1-20.4 ท่ีมิไดฝึ้กบินกบัอากาศยานท่ีจะทาํการบินเป็นเวลาเกิน 30 วนั

และนักบินในข้อ 20.5 ให้ทาํการบินกับครูการบิน หรือครูตรวจสอบและจดัมาตรฐานการบิน

ท่ีไดท้าํการบินอยา่งต่อเน่ือง 

ขอ้ 21 ผูท่ี้ไดรั้บอนุญาตให้ติดเคร่ืองยนต์ลองเคร่ือง และขบัเคล่ือนอากาศยานบนพื้นดิน (Taxi) 

เม่ือทาํการตรวจสอบเพื่อการซ่อมบาํรุง (Maintenance Operation Check; MOC) ไดแ้ก่ 

 21.1 นกับินในขอ้ 20.1-20.4 

 21.2 ผูไ้ดรั้บการแต่งตั้งเป็นลายลกัษณ์อกัษรจากผูบ้งัคบัหน่วยบิน 

ขอ้ 22 ผูท้าํการในอากาศชั้นยศพนัเอกข้ึนไปท่ีปฏิบติังานในตาํแหน่งท่ีไม่เก่ียวข้องกับการบิน

อาจจะปฏิบติัหน้าท่ีในห้องนักบินได้ แต่ต้องผ่านการตรวจโรคเวชศาสตร์การบินตามวงรอบ

ประจาํปีท่ีกองทพับกกาํหนดและตอ้งทาํการบินร่วมกบัครูการบินท่ีทาํการบินกบัอากาศยานแบบนั้น ๆ 

มาอยา่งต่อเน่ืองซ่ึงปฏิบติัการบินอยา่งจาํกดันั้นไดแ้ก่ 

 22.1 การประเมินค่าขั้นตอนการปฏิบติัท่ีเก่ียวกบัการบิน 

 22.2 การทบทวนประสิทธิภาพและสมรรถนะของการฝึกบิน 

 22.3 การร่วมการฝึกบินของหน่วยบินหรือทดสอบโครงการเก่ียวกบัการบิน 

 22.4 เพื่อใหเ้กิดความคุน้เคยระบบการบินและอุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบินท่ีจดัหาใหม่ 
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หมวด 5 การปฏบัิติการบินและความปลอดภัย 

ส่วนที ่1 การใช้อากาศยาน 

 

ขอ้ 23 ขอ้จาํกดัสาํหรับการโดยสาร 

 23.1 การบินต่อไปน้ี หา้มบรรทุกผูโ้ดยสาร 

  23.1.1 การซ่อมบาํรุงหรือการบินลองเคร่ือง 

  23.1.2 การบินผาดแผลง 

  23.1.3 การบินสาธิตทางอากาศ 

  23.1.4 การฝึกบินท่าลงฉุกเฉิน การฝึกบินดว้ยเคร่ืองช่วยการมองเห็นในเวลากลางคืน 

การฝึกบินเปล่ียนคุณวฒิุ และการฝึกบินฟ้ืนฟูฝีมือบิน 

  23.1.5 การฝึกบินท่ีเส่ียงอนัตราย 

  23.1.6 การทาํสถิติทางการบิน 

  2.31.7 การบินเพื่อการตรวจรับอากาศยาน 

 23.2 เจา้หนา้ท่ีบนอากาศยานซ่ึงทาํการบินตาม ขอ้ 23.1 จะถูกจาํกดัให้เหลือนอ้ยท่ีสุดเท่าท่ีจาํเป็น

เพื่อประเมินผลและตรวจสอบการซ่อมบาํรุงเท่านั้น 

 23.3 ครูการบินหรือครูตรวจสอบและจ ัดมาตรฐานการบินและนักบินลองเคร่ือง

เป็นผูป้ฏิบติัการบินในกรณีท่ีการปฏิบติัการบินนั้นใช้นักบินเพียงคนเดียว หรือปฏิบติัตามคู่มือของ

อากาศยานแต่ละแบบ ยกเวน้การบินปล่อยเด่ียวของศิษยก์ารบิน 

 23.4 ผูโ้ดยสารอากาศยานตอ้งปฏิบติัตามคาํช้ีแจงของผูบ้งัคบัอากาศยานในเร่ืองท่ีเก่ียวกบั

การปฏิบติัการบินและความปลอดภยัของอากาศยาน 
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ส่วนที ่2 ความปลอดภัยและอุปกรณ์ในการดํารงชีพ 

 

ขอ้ 24 แนวทางปฏิบติัเพื่อความปลอดภยั 

 24.1 ห้ามบุคคลใดปฏิบติังานกบัอากาศยานโดยปราศจากความระมดัระวงัหรืออยูใ่นอาการ

ประมาทเลินเล่อซ่ึงอาจเกิดอนัตรายต่อชีวิตหรือทรัพยสิ์น 

 24.2 ห้ามบุคคลใดท่ีมีสภาพร่างกายและจิตใจไม่ปกติ ซ่ึงอาจทาํให้เกิดอนัตราย ทาํหน้าท่ี

เป็นเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานหรือผูโ้ดยสาร 

 24.3 หา้มบุคคลใดด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอลบ์นอากาศยานของกองทพับก และหา้มบุคคลซ่ึง

อยูภ่ายใตอิ้ทธิพลของเคร่ืองด่ืมหรือฤทธ์ิยา ซ่ึงมีผลต่อระบบประสาทเดินทางไปกบัอากาศยาน ยกเวน้ 

  24.3.1 กรณีฉุกเฉิน 

  24.3.2 ผูป่้วยภายใตก้ารดูแลรักษาอยา่งถูกตอ้งเหมาะสม 

  24.3.3 อยูภ่ายใตก้ารตดัสินใจของผูบ้งัคบัอากาศยาน ในสภาพแวดลอ้มท่ียอมรับได้

วา่จะไม่เกิดอนัตราย หรือมีความปลอดภยัเพียงพอ 

 24.4 ผูบ้งัคบัอากาศยานจะตอ้งมัน่ใจวา่ไดต้รวจสอบมาตรการรักษาความปลอดภยัในเร่ือง

ต่อไปน้ีอยา่งเขม้งวด 

  24.4.1 หา้มสูบบุหร่ีภายในระยะ 50 ฟุต จากอากาศยานท่ีจอดอยูบ่นพื้นดิน 

  24.4.2 หา้มสูบบุหร่ีในอากาศยาน 

 24.5 เจา้หนา้ท่ีท่ีทาํการติดเคร่ืองยนตจ์ะตอ้งปฏิบติัตามขั้นตอน ดงัต่อไปน้ี 

  24.5.1 เขา้นัง่ประจาํท่ีตามตาํแหน่งของตนและรัดสายรัดตวัรัดไหล่ใหเ้รียบร้อย 

  24.5.2 จาํนวนเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานจะตอ้งมีอยา่งนอ้ยตามท่ีกาํหนดไวใ้นคู่มือ

ของอากาศยานแบบนั้น ๆ 

 24.6 การขบัเคล่ือนอากาศยานกระทาํไดเ้ฉพาะบุคคลท่ีไดรั้บอนุญาตเท่านั้น 

 24.7 ตอ้งต่อสายดินเสมอ เม่ืออากาศยานทาํการเติมนํ้ ามนัเช้ือเพลิง ติดตั้งอาวุธกระสุน

บรรทุกและเลิกบรรทุกกระสุนวตัถุระเบิด หรือวตัถุไวไฟ และเม่ือทาํการซ่อมบาํรุงตามคู่มือซ่อมบาํรุง 

 24.8 ปฏิบตัิตามคู่มือในการให้สัญญาณบอกทิศทาง และการเคลื่อนที่ของอากาศยาน

บนพื้นหรือขณะลอยตวั 

 24.9 อากาศยานของกองทพับก ควรมีอุปกรณ์ช่วยเดินอากาศท่ีช่วยให้การปฏิบติัการบิน

เกิดความปลอดภยัเช่น ระบบบอกฝ่าย (Transponder) เคร่ืองวิทยุหาทิศทางโดยอตัโนมติั (ADF) 

เคร่ืองวิทยุกาํหนดท่ีอยูทุ่กทิศทางความถ่ีสูงมาก (VOR) เคร่ืองวดัระยะ (DME) อุปกรณ์บอกตาํแหน่ง
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อากาศยาน(GPS) ระบบลงสู่สนามบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (ILS) ระบบควบคุมการบิน

อตัโนมติั (Auto Pilot) เรดาร์ตรวจสภาพอากาศ และ เรดาร์ตรวจส่ิงกีดขวาง ฯลฯ 

ขอ้ 25 ระยะเวลาการปฏิบติัการของเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานไดไ้ม่เกินวนัละ 8 ชัว่โมงในกรณีใช้

นกับิน 2 คนเพื่อใหมี้เวลาพกัผอ่นอยา่งเพียงพอโดยจะกาํหนดไวใ้นระเบียบ ปฏิบติัประจาํของหน่วย 

ขอ้ 26 คู่มือการตรวจสอบของเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยาน และคู่มือซ่อมบาํรุง 

 26.1 เอกสารส่ิงพิมพ ์และแผน่บนัทึกท่ีกาํหนดตามคู่มือผูใ้ชง้านระบบการจดัการและซ่อมบาํรุง

อากาศยานกองทพับก (DA PAM 738-751) โดยอนุโลมจะตอ้งมีอยูใ่นอากาศยานเป็นประจาํ 

 26.2 ต้องใช้คู่มือนักบิน (Operation Manual) หรือรายการตรวจสอบ (Checklist) 

ของเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยาน เม่ือติดเคร่ืองยนต ์ลองเคร่ืองท่ีพื้น ตรวจก่อนการวิ่งข้ึนและตรวจ

ก่อนทาํการลง จนกระทัง่ดบัเคร่ืองยนตเ์สมอ ขณะท่ีกาํลงับินอยูใ่นอากาศเวลาไม่เอ้ืออาํนวยสําหรับ

การใชคู้่มือรายการตรวจสอบ หรือเม่ือใชแ้ลว้จะก่อใหเ้กิดความไม่ปลอดภยั อาจจะใชโ้ดยวธีิการจาํ

ไดโ้ดยอนุโลม 

 26.3 ตอ้งใช้คู่มือประจาํอากาศยานเสมอเมื่อทาํการตรวจซ่อม การบินลองเคร่ือง และ

การตรวจประจาํวนั 

ขอ้ 27 การบนัทึกชั่วโมงบิน เม่ือทาํการบินในแต่ละเท่ียวบิน หรือทาํการฝึกในเคร่ืองบินจาํลอง

การบนัทึกชัว่โมงบินจะกระทาํในแผน่บนัทึกชัว่โมงบิน (DA FORM 2408-12) โดยอนุโลมโดยระบุ

ถึงเจา้หนา้ท่ีทุกคน หนา้ท่ี ภารกิจ และสภาพการบิน 

ขอ้ 28 รายงานเหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อให้เกิดอนัตรายในการปฏิบติังาน (Hazard Report; HR)

รายงานเหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อให้เกิดอันตรายจะใช้สําหรับแจ้ง ให้ผูบ้งัคบับญัชา และ

คณะกรรมการบริหารทรัพยากรการบินไดท้ราบถึงผลกระทบต่อความปลอดภยัท่ีมีต่อ อ า ก า ศ ย า น 

บุคคลและยทุโธปกรณ์ เพื่อวา่ผูบ้งัคบับญัชาจะไดด้าํเนินการสอบสวนหาสาเหตุและแกไ้ขต่อไป 

ขอ้ 29 อุปกรณ์เพื่อความปลอดภยัประจาํอากาศยาน จะตอ้งทาํการติดตั้งอุปกรณ์ให้เหมาะสม

เพื่อก่อให้เกิดความปลอดภยับนอากาศยาน ได้แก่ เคร่ืองดบัเพลิง ชุดปฐมพยาบาล ชุดอุปกรณ์

ให้สัญญาณวิทยุท่ีใช้ในการคน้หาช่วยเหลือเม่ืออากาศยานตอ้งลงฉุกเฉิน ชุดดาํรงชีพตามภารกิจ 

เป็นตน้ และเป็นไปตามคู่มือของอากาศยานแต่ละแบบท่ีกาํหนด 
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ขอ้ 30 เคร่ืองบนัทึกขอ้มูลการบิน ตรวจใหอ้ยูใ่นสภาพใชง้านไดต้ลอดเวลา 

ขอ้ 31 ระบบออกซิเจน สาํหรับขอ้บงัคบัในการใชอ้อกซิเจน ระบบออกซิเจน 

 ท่ีไดรั้บการตรวจสอบแลว้ จะใชง้านตามเง่ือนไขดงัน้ี 

 31.1 อากาศยานไม่ติดตั้งเคร่ืองปรับความดนัอากาศจะตอ้งใชร้ะบบออกซิเจนเม่ือ 

  31.1.1 เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานจะตอ้งใชอ้อกซิเจน 

   31.1.1.1 การบินสูงกวา่ 10,000 ฟุต (Pressure Altitude) นานกวา่ 1 ชัว่โมง 

   31.1.1.2 การบินสูงกวา่ 12,000 ฟุต (Pressure Altitude) นานกวา่ 30 นาที 

  31.1.2 เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยาน และผูโ้ดยสารทุกคนตอ้งใชอ้อกซิเจนเม่ือบินสูงกวา่ 

14,000 ฟุต (Pressure Altitude) ตลอดเวลา 

 31.2 อากาศยานติดตั้งเคร่ืองปรับความดนัอากาศ 

  31.2.1 ในระหวา่งการบิน ความสูงความกดในหอ้งโดยสารตอ้งไม่เกิน 10,000 ฟุต 

  31.2.2 การบินสูงกว่า 14,000 ฟุต ตอ้งมีออกซิเจนสํารองให้กบัทุกคนบนเคร่ือง

อย่างน้อย 10 นาที 

  31.2.3 ถา้เคร่ืองปรับความดนัอากาศขดัขอ้งขณะบินสูงกว่า 14,000 ฟุต ตอ้งทาํการ

ลดระดบัเพื่อใหค้วามสูงความกดในหอ้งโดยสารไม่เกิน 10,000 ฟุต 

 31.3 สาํหรับการบินท่ีความสูงมากกวา่ 18,000 ฟุต เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานจะตอ้งไดรั้บ

การอดัออกซิเจนสู่ระบบการหายใจ (Oxygen Rebreathing) โดยใชอ้อกซิเจน 100%จากอุปกรณ์ท่ีมี

แรงดนัสูง หรือ อุปกรณ์ผลิตออกซิเจนท่ีติดตั้งบนอากาศยานท่ีผลิตออกซิเจน 90% ข้ึนไปท่ีใชใ้น

การหายใจสามารถใชง้านไดน้านไม่นอ้ยกวา่ 30 นาทีจากระดบัพื้นดิน และต่อเน่ืองจนถึงการบินอยู่

ในเส้นทางในกรณีไม่ปกติท่ีจะตอ้งมีการไต่ดว้ยการใช้อตัราการไต่สูง ผูค้วบคุมอาจอนุญาตให้มี

การอดัออกซิเจนสู่ระบบการหายใจในห้วงสั้น ๆ ไดข้ึ้นอยู่กบักรณีซ่ึงตอ้งตระหนกัว่า การปฏิบติั

เช่นน้ีเป็นการเพิ่มความเส่ียงในการเกิดอาการ Altitude Decompression Illness การกลบัมาใชร้ะบบ

ออกซิเจนปกติใหใ้ชเ้ม่ือลดความสูงลงมาตํ่ากวา่ 18,000 ฟุต 

ขอ้ 32 ร่มชูชีพ 

 32.1 เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานตอ้งสวมร่มชูชีพในการบินผาดแผลง 

 32.2 ผูโ้ดยสารจะตอ้งสวมร่มชูชีพในกรณีต่าง ๆ ตามระเบียบปฏิบติัประจาํของหน่วย 
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ขอ้ 33 เคร่ืองแต่งกายและอุปกรณ์การบิน เจา้หน้าท่ีประจาํอากาศยานจะตอ้งสวมเคร่ืองแต่งกาย

 ต่อไปน้ีเม่ือปฏิบติัหนา้ท่ี 

 33.1 รองเทา้หนงัคร่ึงน่อง 

 33.2 หมวกบินหรือชุดปากพูดหูฟัง ของอากาศยานแต่ละแบบ 

 33.3 ชุดบิน 

 33.4 ถุงมือบิน 

 33.5 อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายจากเสียง เช่น Ear Plug หรือ Ear Muff 

 33.6 อุปกรณ์ประจาํตวัหรืออุปกรณ์ยงัชีพ (Personal And Survival Equipment) เช่น

ชุดเวชภณัฑ์ปฐมพยาบาล ชุดอุปกรณ์ให้สัญญาณวิทยุขอความช่วยเหลือยามฉุกเฉิน พลุสัญญาณ 

ไฟฉาย เขม็ทิศ มีด และอาวธุประจาํกายตามภารกิจ ฯลฯ 

 33.7 ชุดชั้นใน ท่ีทาํดว้ยฝ้าย ขนสัตว ์หรือผา้ทนไฟ โดยหลีกเล่ียงวสัดุท่ีทาํจากไนล่อนหรือ

ใยสังเคราะห์ ซ่ึงจะเป็นอนัตรายมากเม่ือเกิดไฟไหม ้

 33.8 ป้ายโลหะแสดงตน (Identification Tag; ID Tag) 

 33.9 ผูบ้งัคบัหน่วยระดบัเทียบเท่าผูบ้ญัชาการกองพล หรือสูงกว่าข้ึนไป อาจอนุญาตให้

เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานไม่ตอ้งแต่งกายตามขอ้ 33.1-33.8 ได ้ในกรณีตอ้งใช้เคร่ืองแบบอ่ืนท่ีจาํเป็น 

และเหมาะสมกวา่ในการปฏิบติัภารกิจ 

ขอ้ 34 หนา้กากป้องกนั 

 34.1 สวมหนา้กากป้องกนัเม่ือบรรทุกอาวธุเคมีท่ีพร้อมทาํงานในอากาศยาน 

 34.2 ไม่จาํเป็นตอ้งสวมหนา้กากป้องกนัเม่ือบรรทุกอาวุธเคมีท่ีไม่พร้อมทาํงานในอากาศยาน

แต่ตอ้งมีหนา้กากท่ีพร้อมใชง้าน 

 34.3 เจ้าหน้าท่ีทุกนายต้องสวมหน้ากากป้องกันเม่ือเกิดการฟุ้งกระจายของสารพิษ

จนกระทัง่ไดรั้บแจง้จากเจา้หนา้ท่ีเคมีวา่ปลอดภยั 

 34.4 เจ้าหน้าท่ีท่ีไม่จาํเป็นต่อการปฏิบัติภารกิจ ต้องไม่อยู่ในอากาศยานขณะบรรทุก

สารเคมีท่ีมีพิษ 

ขอ้ 35 สายรัดตวัประจาํท่ีนัง่ 

 35.1 ผูบ้งัคบัอากาศยานจะตอ้งมัน่ใจวา่ 

  35.1.1 มีท่ีนัง่และสายรัดตวัสาํหรับผูโ้ดยสารแต่ละคนในอากาศยาน 

  35.1.2 ผูโ้ดยสารตอ้งใส่สายรัดตวัประจาํท่ีนัง่ได ้และใชใ้นระหวา่งการวิ่งข้ึน ร่อนลง

และในสภาพอากาศแปรปรวน 
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  35.1.3 ผูป่้วยท่ีนอนเปลจะตอ้งมีสายรัดตรึงระหวา่งการวิ่งข้ึน ร่อนลง และสภาพอากาศ

แปรปรวน 

 35.2 ผูบ้งัคบัอากาศยาน นกับินและนกับินผูช่้วยตอ้งใส่สายรัดตวัรัดไหล่ขณะบงัคบัอากาศยาน 

 35.3 เจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานอ่ืน ๆ อาจใชส้ายรัดตวัแทนสายรัดประจาํท่ีนัง่ เม่ือจาํเป็น

ตามความเหมาะสมกบัภารกิจ 

ขอ้ 36 อุปกรณ์ดาํรงชีพ 

 36.1 อากาศยานของกองทพับกตอ้งมีอุปกรณ์ดาํรงชีพตามภารกิจ เพียงพอท่ีให้เจา้หน้าท่ี

ประจาํอากาศยานสามารถใชด้าํรงชีพไดใ้นกรณีท่ีอากาศยานตอ้งลงฉุกเฉิน 

 36.2 ใชอุ้ปกรณ์ดาํรงชีพตอ้งจดัให้เหมาะสมกบัภารกิจท่ีปฏิบติั เช่น ในพื้นท่ีป่าภูเขาหรือ

ชายฝ่ังทะเล โดยใหแ้ต่ละหน่วยบินกาํหนดในระเบียบปฏิบติัประจาํของหน่วย 

ขอ้ 37 การลดเสียงรบกวน ผูท้าํการในอากาศตอ้งพยายามลดเสียงรบกวนแก่ประชาชนบนพื้นดิน

โดยตอ้งไม่มีผลเสียต่อภารกิจ และความปลอดภยั 
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หมวด 6 กฎและระเบียบวธีิปฏบัิติทัว่ไปเกีย่วกบัการบิน 

 

ขอ้ 38 กฎและระเบียบวิธีปฏิบติัในบรรณสารการบิน (AIP Thailand) และกฎทางอากาศ ภาคผนวก 2 

(Annex II) อนุสัญญาวา่ดว้ยการบินขององคก์รการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (ICAO) และกฎการบิน

ท่ีมีอยูใ่นระเบียบน้ี จะใชเ้ป็นเคร่ืองมือควบคุมการปฏิบติัการของอากาศยาน กองทพับก ดงัน้ี  

 38.1 กฎทัว่ไป 

  38.1.1 หา้มทาํการบินผาดแผลงในกรณีดงัต่อไปน้ี 

   38.1.1.1 เหนือบริเวณตวัเมือง เขตพาํนักอาศยัของประชาชนหรือชุมชน

ในท่ีโล่งแจง้ 

   38.1.1.2 ภายในเส้นทางบิน (Airway) 

   38.1.1.3 เขตควบคุมการบิน (Control Zone) หรือภายในรัศมี 3 ไมล์ 

(4.8 กิโลเมตร) จากสนามบินท่ีมิไดก้าํหนดเขตควบคุมการบินไว ้

   38.1.1.4 เม่ือทศันวสิัยนอ้ยกวา่ 3 ไมล ์(4.8 กิโลเมตร) 

   38.1.1.5 เม่ือระยะสูงตํ่ากวา่ 1,500 ฟุต (500 เมตร) จากระดบัพื้นโลก 

   38.1.1.6 เม่ือมีขอ้จาํกดัในคู่มือการบินของอากาศยานแบบนั้น 

  38.1.2 การบินผาดแผลงในกรณีที่ต ้องห้ามตามข้อ 38.1.1 ให้กระทาํได้เ มื่อ

ไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

 38.2 การบินเหนือบริเวณต่าง ๆ 

  38.2.1 ห้ามทาํการบินในระยะสูงท่ีตํ่ากว่า 1,000 ฟุต (300 เมตร) เหนือส่ิงกีดขวาง

ท่ีสูงท่ีสุด และในรัศมีทางระดบันับจากส่ิงกีดขวางท่ีสูงท่ีสุดนั้นน้อยกว่า 2,000 ฟุต (600 เมตร) 

เหนือบริเวณท่ีมีชุมชนหนาแน่น เหนือเมือง หรือหมู่บา้น หรือเหนือบริเวณชุมชนกลางแจง้ เวน้แต่

ไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

  38.2.2 ในบริเวณอ่ืนใดนอกเหนือจาก 38.2.1 และ 38.1.2 ห้ามทาํการบินในระยะสูง

ท่ีตํ่ากวา่ 500 ฟุต (150 เมตร) ไม่วา่กรณีใด ๆ เวน้แต่ไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

  38.2.3 ห้ามทาํการบินในระยะสูงใด ๆ แมไ้ม่ขดัต่อขอ้ห้ามในขอ้ 38.2.1 และ 38.2.2 

ในเม่ือเคร่ืองยนต์เกิดขดัข้องข้ึนแล้ว การลงโดยเหตุฉุกเฉินจะก่อให้เกิดอนัตรายต่อบุคคลหรือ

ทรัพยสิ์นบนพื้นโลก 

  38.2.4 สําหรับอากาศยานชนิดเฮลิคอปเตอร์อาจจะบินในระยะสูงที่ต ํ่ากว่าเกณฑ์

ท่ีกาํหนดไวใ้นขอ้ 38.2.1 และ 38.2.2 ก็ได้ถ้าการบินเช่นนั้นไม่ก่อให้เกิดอนัตรายต่อบุคคลหรือ

ทรัพยสิ์นบนพื้นโลก  
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  38.2.5 ขอ้หา้มเก่ียวกบัการบินในขอ้ 38.2 น้ีไม่บงัคบัถึงการบินข้ึนและบินลง 

 38.3 ขอ้หา้มในกรณีอ่ืน ๆ 

  38.3.1 ห้ามทาํการบินเหนือที่ประท ับของพระบาทสมเด็จพระเจ ้าอยู ่หัวฯ 

สมเด็จพระบรมราชินีนาถฯ และพระบรมวงศานุวงศทุ์กพระองค ์ในขณะท่ีทรงประทบัอยู ่

  38.3.2 หา้มทาํการบินใกลอ้ากาศยานอ่ืนในรัศมีนอ้ยกวา่ 500 ฟุต เวน้แต่ในการบินหมู่

หรือไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน 

  38.3.3 ห้ามทาํการบินเหนือพื้นนํ้ าหรือป่าทึบโดยไม่มีเคร่ืองช่วยชีวิตในนํ้ าและ

เคร่ืองประทงัชีพในป่าประจาํตวัเจา้หนา้ท่ีอากาศยาน และผูโ้ดยสารใหเ้พียงพอ เวน้แต่ผูมี้อาํนาจสั่งการบิน

จะสั่งใหท้าํการบิน 

  38.3.4 ห้ามทาํการบินโดยท่ีเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยานและผูโ้ดยสารไม่ไดส้วมร่มชูชีพ 

เวน้แต่ผูมี้อาํนาจสั่งการบินจะกาํหนดไม่ใหส้วมร่มชูชีพเฉพาะอากาศยานบางแบบ 

  38.3.5 ห้ามทาํการบินโดยที่อากาศยานนั้นไม่มีเคร่ืองดบัเพลิงที่ใช้การไดป้ระจาํ

อยูบ่นอากาศยาน 

  38.3.6 หา้มทาํการบินกลางคืนในเม่ือไม่มีอุปกรณ์การบินท่ีใชก้ารไดด้งัต่อไปน้ี 

   38.3.6.1 ไฟสาํหรับการเดินทางในอากาศ 

   38.3.6.2 ไฟประจาํหอ้งนกับิน 

   38.3.6.3 ไฟฉายเดินทางประจาํตวันกับิน 

   38.3.6.4 เคร่ืองวดัประกอบการบินคือ 

    38.3.6.4.1 เคร่ืองวดัเล้ียววดัเอียง 

    38.3.6.4.2 เคร่ืองวดัอตัราไต่-ร่อน 

    38.3.6.4.3 เคร่ืองวดัสูง 

    38.3.6.4.4 เคร่ืองวดัเร็ว 

    38.3.6.4.5 เขม็ทิศแม่เหล็ก 

  38.3.7 หา้มผูใ้ดนาํวตัถุระเบิด ของเหลวท่ีมีคุณสมบติักดักร่อนได ้วตัถุอนัตราย และ

   สรรพส่ิงท่ีเป็นพิษข้ึนไปบนอากาศยาน เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจ

   สั่งการบิน 

  38.3.8 ห้ามผูใ้ดนาํของต้องห้ามตามกฎหมาย หรือของท่ียงัไม่เสียภาษีข้ึนไปบน

อากาศยาน 

  38.3.9 ห้ามผูใ้ดทิ้งส่ิงของหรือเอกสารจากอากาศยาน เวน้แต่ไดรั้บอนุญาตจากผูมี้

อาํนาจสั่งการบิน หรือเม่ืออากาศยานจาํเป็นตอ้งร่อนลงโดยฉุกเฉิน 
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  38.3.10 ห้ามนาํอากาศยานของหน่วยอ่ืนซ่ึงนาํมาฝากไว ้หรือนาํมาซ่อมไปทาํการบิน

เวน้แต่  

   38.3.10.1 ไดรั้บอนุญาตจากผูฝ้ากหรือส่งมาซ่อม ซ่ึงเป็นผูบ้งัคบับญัชาหน่วย

ท่ีมีอากาศยานในอตัรา 

   38.3.10.2 มีเหตุอันจะทําให้ เกิดอันตรายต่ออากาศยานนั้ นเว ้นแต่ต้อง

เคล่ือนยา้ยโดยด่วน 

   38.3.10.3 มีความจาํเป็นตอ้งทาํการบินลองเคร่ืองในกรณีขอ้ 38.3.10.1 และ 

38.3.10.2 จะตอ้งไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบินก่อน 

  38.3.11 ห้ามผูท้าํการในอากาศด่ืมสุรา เคร่ืองดองของเมา ในระหว่างทาํการบินและ

ภายใน 12 ชัว่โมง ก่อนทาํการบิน 

  38.3.12 ห้ามบินเขา้ไปเกาะหมู่กบัอากาศยานเคร่ืองอ่ืน เวน้แต่ไดรั้บอนุญาตจากผูมี้

อาํนาจสั่งการบิน 

 38.4 การบินหมู่ ผูมี้อาํนาจสั่งการบิน จะตอ้งกาํหนดตวัหวัหนา้หมู่บิน เม่ือจะทาํการบินหมู่เสมอ 

  38.4.1 หัวหน้าหมู่บิน จะตอ้งรับผิดชอบควบคุมการปฏิบติั และตรวจสอบ ช้ีแจง 

จนเช่ือไดว้่า 

   38.4.1.1 ผูบ้งัคบัอากาศยานมีคุณวฒิุและขีดความสามารถในการบินหมู่ได ้

   38.4.1.2 บรรยายสรุปใหผู้บ้งัคบัอากาศยานทราบเก่ียวกบั 

    38.4.1.2.1 แผนการบิน 

    38.4.1.2.2 สภาพอากาศ 

    38.4.1.2.3 การปฏิบติัเม่ือประสบกบัสภาพอากาศปิด 

    38.4.1.2.4 ข่าวสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

   38.4.1.3 วทิยปุระจาํอากาศยานทุกเคร่ืองใชก้ารได ้

   38.4.1.4 อากาศยานทุกเคร่ืองมีแผนท่ีเดินอากาศ และอุปกรณ์ท่ีใช้สาํหรับ

คาํนวณพร้อม 

   38.4.1.5 เจ้าหน้าท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศจะให้ค ําแนะนํา และ

ควบคุม อากาศยานท่ีบินหมู่ต่อหวัหนา้หมู่บิน เสมือนหมู่บินนั้นเป็นอากาศยานเคร่ืองเดียว 

 38.5 การจราจรทางอากาศ 

  38.5.1 สิทธิในเส้นทางบิน หมายถึง สิทธิของอากาศยานท่ีเคล่ือนไปดว้ยการรักษา

เส้นทางและความเร็วของตนใหค้งท่ีไว ้โดยอากาศยานอ่ืน ๆ ตอ้งเปิดทางใหแ้ต่ผูบ้งัคบัอากาศยานท่ี

มีสิทธิในเส้นทางบินตอ้งรับผิดชอบในการปฏิบติัการท่ีจะหลีกเล่ียงการชนกนัให้ดีท่ีสุดเท่าท่ีจะทาํได ้
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อากาศยานท่ีจาํเป็นต้องเปิดทางให้ต้องไม่บินทบั บินลอด หรือบินตดัหน้าอากาศยานท่ีมีสิทธิ

ในเส้นทางนั้น เวน้แต่จะเห็นวา่เป็นการปลอดภยัจากการชนแลว้ สิทธิในเส้นทางบินมีดงัน้ี 

   38.5.1.1 อากาศยานท่ีอยูใ่นสภาวะอนัตราย มีสิทธิในเส้นทางเหนืออากาศยานอ่ืน  ๆ

   38.5.1.2 การบินที่จะบรรจบกนั (Converging) เมื่ออากาศยานสองเคร่ือง 

จะบินบรรจบกนั และในระยะสูงใกลเ้คียงกนั ให้อากาศยานท่ีมีอากาศยานเคร่ืองอ่ืนบินอยูท่างขวา 

ตอ้งใหท้างอากาศยานเคร่ืองขวานั้น เวน้แต่ในกรณีดงัต่อไปน้ี 

    38.5.1.2.1 อากาศยานจะตอ้งให้ทางแก่ นาวาอากาศ เคร่ืองร่อน 

และบลัลูน 

    38.5.1.2.2 นาวาอากาศจะตอ้งใหท้างแก่ เคร่ืองร่อน และบลัลูน 

    38.5.1.2.3 เคร่ืองร่อนตอ้งใหท้างแก่บลัลูน 

    38.5.1.2.4 อากาศยานท่ีมีกาํลงัขบัเคล่ือนตอ้งใหท้างแก่อากาศยาน

ท่ีลากจูงอากาศยานอ่ืนหรือวตัถุอ่ืน 

   38.5.1.3 การบินสวนเข้าหากัน (Approaching Head-On) เม่ืออากาศยาน

สองเคร่ืองมีทิศทางการบินสวนเขา้หากนั หรือเกือบจะบินสวนเขา้หากนั ซ่ึงอาจเป็นอนัตรายหรือ

อาจชนกนั ใหอ้ากาศยานแต่ละเคร่ืองต่างเปล่ียนเส้นทางไปทางขวาของตน 

   38.5.1.4 การบินแซง (Overtaking) อากาศยานท่ีถูกอากาศยานอ่ืนบินตามทนั 

ย่อมมีสิทธิในเส้นทาง และอากาศยานท่ีบินแซง ไม่ว่าจะกาํลงัไต่ หรือร่อน หรือในระดบัเดียวกนั 

จะตอ้งออกไปจากเส้นทางบินของอากาศยานเคร่ืองหนา้โดยเปล่ียนทิศทางหวัเคร่ืองของอากาศยาน

ไปทางขวา และตอ้งรักษาระยะห่างของอากาศยานทั้งสองเคร่ืองไวจ้นกวา่อากาศยานท่ีแซงจะผา่นพน้

ไปโดยปลอดภยั  

   38.5.1.5 การบินลงสู่พื้น (Landing) 

    38.5.1.5.1 อากาศยานท่ีกาํลงับินลงสู่พื้น ย่อมมีสิทธิในเส้นทาง

เหนืออากาศยานอ่ืน ๆ ทั้งส้ิน ไม่วา่จะกาํลงัทาํการบินอยูห่รือกาํลงัขบัเคล่ือนบนพื้น เวน้แต่อากาศยาน

ซ่ึงอยูใ่นสภาวะอนัตราย 

    38.5.1.5.2 เม่ืออากาศยานสองเคร่ืองหรือมากกว่า กาํลงับินลงสู่

พื้นในขณะเดียวกนั อากาศยานท่ีอยูต่ ํ่ากวา่ยอ่มมีสิทธิในเส้นทางบิน แต่ตอ้งไม่บินตดัหนา้หรือบิน

แซงอากาศยานอ่ืน ๆ ท่ีกาํลงับินลงสู่พื้นในขั้นสุดทา้ย (Final Stage) อย่างไรก็ตาม อากาศยานท่ีมี

กาํลงัขบัเคล่ือนจะตอ้งใหท้างแก่เคร่ืองร่อน 
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  38.5.2 ขณะท่ีอากาศยานบินเขา้ต่อวงจร เพื่อทาํการบินลงสู่พื้น หรือหลงัจากการวิ่งข้ึน

แลว้ให้อากาศยานเล้ียวซ้าย เวน้แต่ไดรั้บคาํสั่งจากเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจร ทางอากาศให้ปฏิบติั

เป็นอยา่งอ่ืน 

  38.5.3 การจราจรทางอากาศ ณ บริเวณสนามบินใด ให้ปฏิบติัตามระเบียบของ

สนามบินนั้น 

  38.5.4 ทศันวสิัย 

   38.5.4.1 เม่ือทศันวิสัยทางพื้นดินนอ้ยกวา่ 5 กิโลเมตร ภายในพื้นท่ีควบคุม

การบิน ห้ามทาํการบินลง เวน้แต่มีความจาํเป็นจะตอ้งทาํการบินข้ึนลง จะตอ้งได้รับอนุญาตจาก

เจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ 

   38.5.4.2 เม่ือทศันวสิัยทางพื้นดินนอ้ยกวา่ 5 กิโลเมตร ภายในพื้นท่ีควบคุมการบิน

จะตอ้งปฏิบติัตามกฎการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (IFR) 

   38.5.4.3 เม่ือทศันวิสัยในการบินนอ้ยกวา่ 1 ไมล์ (1.6 กิโลเมตร) นอกพื้นท่ี

ควบคุมการบิน ห้ามทาํการบิน เวน้แต่อากาศยานชนิดเฮลิคอปเตอร์ เม่ือทศันวิสัยในการบินน้อยกว่า

คร่ึงไมล์ (0.8 กิโลเมตร) ใหท้าํการบินในระยะสูง 700 ฟุต หรือตํ่ากว่าได ้แต่ตอ้งบินดว้ยความเร็ว

ลดลงเพื่อให้สามารถมองเห็นการจราจรทางอากาศหรือส่ิงกีดขวางอ่ืน ๆ ไดท้นัท่วงทีก่อนท่ีจะมี

อนัตรายเกิดข้ึน 

   38.5.4.4 เม่ือทัศนวิสัยทางพื้นดินและทัศนวิสัยในการบิน น้อยกว่า 5 

กิโลเมตร ภายในเขตควบคุมการบิน ถา้สภาพการจราจรทางอากาศอาํนวยให้ และไดรั้บอนุญาตให้

ทาํการบินจากเจา้หน้าท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศแลว้ ตอ้งทาํการบินมีระยะห่างจากเมฆ 1,000 ฟุต 

(300 เมตร) ในทางด่ิง และ 1.50 เมตร ในทางระดบั 

 38.6 การติดต่อส่ือสารในขณะทาํการบิน 

  38.6.1 นักบินจะต้องรักษาการติดต่อส่ือสารทางวิทยุรับ-ส่ง กับหน่วยควบคุม

การจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม 

  38.6.2 นกับินจะตอ้งเฝ้าฟังคล่ืนความถ่ีวทิยฉุุกเฉินตลอดเวลา 

  38.6.3 ถา้วทิยขุดัขอ้งไม่สามารถติดต่อได ้ใหป้ฏิบติัดงัน้ี 

   38.6.3.1 เม่ือเปิดแผนการบินเป็นการบินตามกฎการบินดว้ยทศันวสิัย (VFR) 

    38.6.3.1.1 ภายหลังท่ีวิ่งข้ึนไปแล้ว วิทยุขัดข้องให้ทําการบิน

ต่อไปดว้ยความสูงตามกฎการบินดว้ยทศันวสิัย (VFR) 

    38.6.3.1.2 อากาศยานท่ีจะทาํการลง 
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     38.6.3.1.2.1 เมื่อจะบินเขา้เขตควบคุมของสนามบิน

ให้นักบินรายงานทั้ง ๆ ท่ีวิทยุเสีย (Blind Transmission) แจง้ตาํแหน่งของอากาศยาน ระยะทาง 

ทิศทาง ความสูง และสนามบินตน้ทาง 

     38.6.3.1.2.2 สัง เกตดูวงจรการจราจรทางอา ก า ศ 

แลว้เขา้ต่อวงจรในขาตามลม (Downwind Leg) ความสูงเป็นไปตามระเบียบของสนามบินนั้น ๆ 

     38.6.3.1.2.3 บินผ่านสนามบินในระยะตํ่ า ความสูง 

500 ฟุต ในเวลากลางวนัให้โคลงปีก ในเวลากลางคืนให้กระพริบเปิดและปิดไฟลงสนามสองคร้ัง 

หรือถา้ไม่ไดติ้ดตั้งให ้เปิดและปิดไฟเดินอากาศสองคร้ัง 

     38.6.3.1.2.4 บินไปตามวงจร ขณะอยู่ในขาตามลม 

(Downwind Leg) ใหส้ังเกตดูไฟสัญญาณจากหอบงัคบัการบิน 

     38.6.3.1.2.5 การตอบรับของอากาศยานโดยการกระทาํ

เช่นเดียวกนักบัขอ้ 38.6.3.1.2.3 

    38.6.3.2 เม่ือเปิดแผนการบินเป็นการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองว ัด

ประกอบการบิน (IFR) 

    38.6.3.2.1 ถา้อากาศยานกาํลงับินอยูใ่นสภาพอากาศเปิด หรือเม่ือ

บินไปพบกบัสภาพอากาศเปิดในภายหลงั ให้ทาํการบินต่อไปตามกฎการบินดว้ยทศันวิสัย และ

เลือกสนามบินลงท่ีเห็นวา่เหมาะสม 

    38.6.3.2.2 ถา้อากาศยานกาํลงับินอยูใ่นสภาพอากาศปิดให้ทาํการบิน

ต่อไป โดยปฏิบติัดงัน้ี 

     38.6.3.2.2.1 รัก ษ า เ ส้น ท า ง ที่ไ ด ้รับ อ นุ ญ า ต แ ล้ว

จากหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 

     38.6.3.2.2.2 ทาํการร่อนลงใหใ้กล ้เคียงกบัเวลาท่ีกาํหนด

ไวว้า่จะถึงสนามบินปลายทางใหม้ากท่ีสุด 

 38.7 ชั้นของห้วงอากาศท่ีใชใ้นงานควบคุมจราจรทางอากาศ เป็นห้วงอากาศท่ีกาํหนดมิติข้ึน 

และกาํหนดช่ือเป็นภาษาองักฤษ อนับ่งถึงลกัษณะการบินท่ีอนุญาตให้เขา้ไปปฏิบติัการบินได ้และ

กาํหนดวา่จะไดรั้บการบริการอยา่งไร โดยจาํแนกออกเป็น 

  Class A อนุญาตให้เพียงการบิน IFR เท่านั้น และอากาศยานทุกเคร่ืองตอ้งปฏิบติั

ตามท่ีหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศกาํหนด อากาศยานทุกเคร่ืองจะไดรั้บการแยกออกจากกนั 

  Class B อนุญาตให้ทั้ง การบิน IFR และ VFR อากาศยานทุกเคร่ืองตอ้งปฏิบติั

ตามท่ีหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศกาํหนด และจะไดรั้บการแยกออกจากกนั 
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  Class C อนุญาตให้ทั้ง การบิน IFR และ VFR อากาศยานทุกเคร่ืองตอ้งปฏิบติั

ตามท่ีหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศกาํหนด อากาศยาน IFR จะไดรั้บการแยกจากเคร่ือง IFR 

เคร่ืองอ่ืน ๆ และเคร่ือง VFR ดว้ย เคร่ือง VFR จะไดรั้บการแยกจากเคร่ือง IFR และจะไดรั้บขอ้มูล

เก่ียวกบัการจราจรของเคร่ือง VFR อ่ืน ๆ 

  Class D อนุญาตให้ทั้ง การบิน IFR และ VFR อากาศยานทุกเคร่ืองตอ้งปฏิบติั

ตามท่ีหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศกาํหนด อากาศยาน IFR จะไดรั้บการแยกจากเคร่ือง IFR 

เคร่ืองอ่ืน ๆ และจะไดรั้บขอ้มูลเก่ียวกบัการจราจร VFR สาํหรับเคร่ือง VFR จะไดรั้บขอ้มูลเก่ียวกบั

การจราจรของเคร่ืองอ่ืน ๆ ดว้ย 

  Class E อนุญาตให้ทั้ง การบิน IFR และ VFR เคร่ือง IFR จะตอ้งปฏิบติัตามกาํหนด

ของหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ และไดรั้บการแยกจากเคร่ือง IFR อ่ืน ๆ ทุกเคร่ืองจะไดรั้บ

ขอ้มูลเก่ียวกบัการจราจรของเคร่ืองอ่ืน ๆ เท่าท่ีจะกระทาํได ้

  Class F อนุญาตให้ทั้ ง การบิน IFR และ VFR เคร่ือง IFR จะได้รับบริการแนะนํา

เก่ียวกบัการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service) และทุกเคร่ืองจะได้รับบริการ

ข่าวสารการบิน (Flight Information Service) เม่ือร้องขอ 

  Class G อนุญาตให้ทั้ง การบิน IFR และ VFR และจะไดรั้บบริการข่าวสารการบิน

เม่ือร้องขอ 

 38.8 กฎการบินดว้ยทศันวสิัย (Visual Flight Rule; VFR) 

  38.8.1 เวน้แต่จะปฏิบติัการบินดว้ย VFR กรณีพิเศษ การบิน VFR จะดาํเนินการได้

เม่ืออากาศยานไดบิ้นภายใตส้ภาวะของการมองเห็นดว้ยตาเปล่า และ ระยะทางจากเมฆต้องเท่ากบั

หรือมากกวา่ท่ีกาํหนด 

  38.8.2 เวน้แต่จะไดรั้บคาํอนุญาตจากหน่วยงานควบคุมจราจรทางอากาศ การบินด้วย 

VFR จะต้องไม่บินข้ึนหรือลง ณ สนามบิน ซ่ึงอยู่ในเขตควบคุม หรือเข้าไปในเขตจราจรของ

สนามบินหรือเขา้ไปในวงจรการบิน 

   38.8.2.1 เม่ือฐานเมฆตํ่ากวา่ 1,500 ฟุต (450 เมตร) หรือ 

   38.8.2.2 เม่ือทศันวสิยัภาคพื้นตํ่ากวา่ 5 กิโลเมตร 

  38.8.3 การบินดว้ย VFR ระหวา่งเวลาพระอาทิตยต์กถึงพระอาทิตยข้ึ์น หรือช่วงใด ๆ 

ระหวา่งเวลาพระอาทิตยต์กถึงพระอาทิตยข้ึ์น อาจกาํหนดโดยเจา้หนา้ท่ีผูมี้อาํนาจให้บริการจราจร

ทางอากาศ จะตอ้งปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีเจา้หนา้ท่ีผูมี้อาํนาจนั้นกาํหนด 

  38.8.4 นอกจากจะไดรั้บอนุญาตจากเจา้หนา้ท่ีผูมี้อาํนาจให้บริการจราจรทางอากาศ 

การบินดว้ย VFR จะตอ้งไม่ปฏิบติัการบิน 
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   38.8.4.1 เม่ือบินสูงกวา่ 2,000 ฟุต ยกเวน้ในการปฏิบติัการทางทหาร 

   38.8.4.2 ความเร็วใกลค้วามเร็วเสียงและความเร็วเหนือเสียง 

  38.8.5 การอนุญาตให้การบินดว้ย VFR ปฏิบติัการบินสูงกวา่ 29,000 ฟุต จะตอ้งไม่

อนุญาตในบริเวณพื้นท่ีท่ีกาํหนดให้ใชร้ะยะห่างทางตั้งขั้นตํ่า 1,000 ฟุต (300 เมตร) เหนือระดบับิน 

29,000 ฟุต 

  38.8.6 การบินเหนือชั้นเมฆ 6 ส่วนใน 10 ส่วนของทอ้งฟ้าข้ึนไป (Over The Top) 

ใหป้ฏิบติัดงัต่อไปน้ี 

   38.8.6.1 นกับินท่ีไม่มีประกาศนียบตัร การบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน 

ให้ทาํการบินอยู่ได้นานไม่เกิน 30 นาที ด้วยอตัราความเร็วบินเดินทางในเม่ือต้องการหลีกเล่ียง

หมอกหรือหมอกแดด 

   38.8.6.2 นกับินท่ีมีประกาศนียบตัร การบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน 

อาจจะทาํการบินดว้ย VFR หรือ IFR ไดโ้ดยไม่จาํกดัเวลาหรือระยะทาง 

  38.8.7 เวน้แต่จะกาํหนดไวใ้นคาํอนุญาตในการควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือ

กาํหนดโดยเจา้หนา้ท่ีผูมี้อาํนาจให้การควบคุมการจราจรทางอากาศ การบินดว้ย VFR ในระดบับิน

เดินทาง เม่ือปฏิบติัการบินท่ีสูงกวา่ 3,000 ฟุต (900 เมตร) จากพื้นดินหรือพื้นนํ้ า หรือท่ีระดับสูงท่ี

มากกวา่นั้น ซ่ึงเจา้หนา้ท่ีผูมี้อาํนาจให้การบริการจราจรทางอากาศไดก้าํหนดไว ้การบินเช่นว่านั้น 

จะตอ้งใชร้ะดบับินใหเ้หมาะสมกบัเส้นทาง 

  38.8.8 การบินดว้ย VFR จะตอ้งปฏิบติัตามบทบญัญติัการควบคุมจราจรทางอากาศ

ดงัต่อไปน้ี 

   38.8.8.1 เม่ือปฏิบติัการบินภายในพื้นท่ีควบคุมจราจรทางอากาศท่ีกาํหนด

ชั้นของหว้งอากาศเป็น B, D และ E 

   38.8.8.2 เม่ือจะเขา้เป็นการจราจรของสนามบิน ณ สนามบินควบคุม หรือ 

   38.8.8.3 เม่ือปฏิบติัการบินดว้ย VFR กรณีพิเศษ 

  38.8.9 การบินดว้ย VFR จะตอ้งเฝ้าฟังคล่ืนความถ่ีวทิยท่ีุเหมาะสม และรายงานตาํแหน่ง

ของตนตามความจาํเป็นต่อหน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ซ่ึงใหบ้ริการข่าวสารการบิน 

  38.8.10 อากาศยานท่ีปฏิบติัการบินดว้ยทศันวสิัย (VFR) ซ่ึงมีความประสงคจ์ะเปล่ียน

ประเภทการบินไปบินตามกฎการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (IFR) จะตอ้งปฏิบติัดงัน้ี 

   38.8.10.1 ถา้ไดย้ื่นแผนการบินแลว้ ตอ้งแจง้เปล่ียนแปลงสาระสําคญัท่ีจะมี

ผลกระทบต่อแผนการบินท่ีเป็นปัจจุบนั หรือ 
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   38.8.10.2 เม่ือจาํเป็นตอ้งแจง้รายละเอียด ตอ้งยืน่แผนการบินต่อหน่วยบริการ

จราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม และไดรั้บคาํอนุญาตก่อนท่ีจะปฏิบติัการบินดว้ย IFR ในหว้งอากาศควบคุม 

 38.9  กฎการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (Instrument Flight Rule; IFR) การบินดว้ย 

IFR ให้กระทาํได้เม่ือไม่สามารถทาํการบินด้วย VFR ดงักล่าวในขอ้ 38.7 ได้ หรือเมื่อนักบิน

ขออนุญาตทาํการบินดว้ย IFR และไดรั้บอนุญาตจากเจา้หน้าท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศแล้ว 

หรือเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ ไดส้ั่งให้ทาํการบินดว้ย IFR ในเม่ือเห็นวา่การบินด้วย 

VFR ไม่ปลอดภยั เม่ือทาํการบินดว้ย IFR ใหป้ฏิบติัดงัต่อไปน้ี 

  38.9.1 เม่ือฐานเมฆตํ่ากวา่ 300 ฟุต ทศันวิสัยนอ้ยกวา่ 1 ไมล์ (1.5 กิโลเมตร) ห้ามนาํ

อากาศยานวิง่ข้ึน 

  38.9.2 เม่ือฐานเมฆตํ่ากว่า 100 ฟุต ทศันวิสัยน้อยกว่า 1/4 ไมล์ (400 เมตร) ห้ามนาํ

อากาศยานชนิดเฮลิคอปเตอร์วิง่ข้ึน 

  38.9.3 นักบินผูม้ีประกาศนียบตัรการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบินชั้นพิเศษ 

จะนาํอากาศยานวิง่ข้ึนไดโ้ดยไม่จาํกดัฐานเมฆ และทศันวสิัย 

  38.9.4 ระดบัสูงในการบินเดินทาง 

   38.9.4.1 ยกเวน้ในกรณีท่ีจาํเป็นสาํหรับการข้ึนลงหรือเม่ือไดรั้บอนุญาตจาก

ผูที้่มีอาํนาจหน้าที่เก่ียวขอ้งแลว้ อากาศยานที่ทาํการบินด้วย IFR จะตอ้งทาํการบินที่ระดบัสูง

ซ่ึงไม่ตํ่ากวา่ระดบัตํ่าสุดตามท่ีกาํหนดไวใ้นเส้นทางบินนั้น ๆ 

   38.9.4.2 หากมิไดก้าํหนดระดบับินตํ่าสุดไว ้จะตอ้งใช้ระดบับินให้เหมาะสม

กบัเส้นทาง และจะตอ้งปฏิบติัดงัน้ี 

    38.9.4.2.1 บริเวณภูมิประเทศที่เป็นภูเขา ต้องทาํการบินเหนือ

ส่ิงกีดขวางสูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 2,000 ฟุต ในรัศมี 5 ไมล ์

    38.9.4.2.2 บ ริ เวณภูมิป ระ เท ศ ที ่เ ป็ นที ่ร า บ  ต ้อง ทํา ก า รบิน

เหนือส่ิงกีดขวางสูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 1,000 ฟุต ในรัศมี 5 ไมล ์

  38.9.5 ก่อนท่ีจะทาํการบินออกจากหรือผา่นเขา้พื้นท่ีควบคุมการบินทุกแห่ง จะตอ้ง

ไดรั้บอนุญาตจากเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศทุกคร้ัง 

  38.9.6 การเข้าสู่สนามบินและการลดระยะสูงลงสู่พื้นให้ปฏิบัติตามกรรมวิธีท่ี

เจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศกาํหนด 

  38.9.7 การติดต่อส่ือสาร ให้ปฏิบติัตามขอ้ 38.5 และให้รายงานข่าวอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวกบั

ความปลอดภยัในการบินดว้ย 

  38.9.8 การบินดว้ย IFR จะตอ้งกาํหนดสนามบินสาํรองไวใ้นแผนการบินเสมอ 
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 38.10 ในกรณีไม่มีเอกสารขอ้มูลการบิน แผนผงัของขั้นตอนการปฏิบติัต่าง ๆ (Approach Chart) 

ท่ีกําหนดใน AIP Thailand ให้หาข้อมูลจากเอกสารการใช้สนามบินนั้ น ๆ เช่น สนามบินของ

กองทพัอากาศ สนามบินทอ้งถ่ินท่ีมิไดก้าํหนดมีไวใ้น AIP Thailand  เป็นตน้ 

ขอ้ 39 การทาํแผนการบิน ใหผู้บ้งัคบัอากาศยานและหรือนกับินปฏิบติัดงัน้ี 

 39.1 ก่อนจะทาํการบินอย่างน้อย 60 นาที ให้ทาํแผนการบินเสนอต่อหน่วยควบคุมจราจร

ทางอากาศของทหาร หรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศท่ีมิใช่ทหาร 

 39.2 ในกรณีท่ีไม่สามารถเสนอแผนการบินได้ตามขอ้ 39.1 ให้รายงานการบินต่อหน่วย

ควบคุม จราจรทางอากาศแห่งใดแห่งหน่ึง ในทนัทีท่ีสามารถติดต่อได้ หรือรายงานทุก 10 นาที 

จนกวา่หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศจะตอบรับทราบ 

 39.3 การปฏิบติัการบินแต่ละคร้ัง หากมีความจาํเป็นตอ้งบินลงพกัระหวา่งทางนานเกินกวา่ 

2 ชัว่โมง ใหแ้จง้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศทราบและตอ้งทาํแผนการบินใหม่ตามขอ้ 39.1 และ 39.2 

 39.4 หลงัจากทาํแผนการบินแลว้ ถา้ยงัมิไดท้าํการบินภายในระยะเวลา 30 นาที หลงัจาก

เวลาท่ีระบุในแผนการบินสาํหรับการบินท่ีตอ้งมีการควบคุม และ 1 ชัว่โมงข้ึนไปสาํหรับการบิน

ท่ีไม่มีการควบคุม แผนการบินจะถูกยกเลิกโดยอตัโนมติั ตอ้งทาํแผนการบินใหม่ เวน้แต่มีการแจง้

เปล่ียนแปลงเวลาวิง่ข้ึนโดยผูบ้งัคบัอากาศยานหรือผูแ้ทน 

ขอ้ 40 การเปล่ียนแปลงแผนการบิน 

 40.1 ถ้าการปฏิบตัิการบินเปลี่ยนแปลงไปจากแผนการบินที่ได้เสนอไวโ้ดยมิไดต้ั้งใจ 

ใหป้ฏิบติัดงัน้ี 

  40.1.1 ถา้ความเร็วจริง (True Airspeed) ท่ีระดบับินเดินทางระหวา่งจุดรายงานต่าง ๆ 

เปล่ียนแปลงไปมากหรือนอ้ยกวา่ 10 ไมล์ทะเลต่อชัว่โมง จากท่ีบ่งไวใ้นแผนการบิน ให้นกับินแจง้

หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศใหท้ราบถึงความเปล่ียนแปลงนั้น 

  40.1.2 ถา้พบวา่เวลาท่ีคาดวา่จะถึงจุดรายงานต่อไปเปล่ียนแปลงไปจากท่ีไดแ้จง้ให้

หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศไวแ้ลว้เกินกวา่ 3 นาที ใหน้กับินแจง้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ

ใหท้ราบถึงความเปล่ียนแปลงนั้น 

  40.1.3 ถา้พบว่าเวลาท่ีคาดว่าอากาศยานจะถึงสนามบินปลายทาง เปล่ียนแปลงไป

จากเวลาท่ีกาํหนดไวใ้นแผนการบินเกินกวา่ 30 นาที ใหแ้จง้ความเปล่ียนแปลงนั้นต่อหน่วยควบคุม

จราจรทางอากาศทราบ 
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 40.2 การเปล่ียนแปลงแผนการบินในกรณีต่อไปน้ี จาํเป็นตอ้งแจง้รายละเอียดต่าง ๆ เพิ่มเติม 

  40.2.1 การเปล่ียนแปลงระดบับินเดินทาง 

   40.2.1.1 ช่ือเรียกขานของอากาศยาน 

   40.2.1.2 ระดบับินท่ีขอเปล่ียนใหม่ และความเร็วบินเดินทาง ในระดบันั้น 

   40.2.1.3 เวลาท่ีคาดว่าจะถึงสนามบินปลายทาง หรือจุดรายงานต่อไป

ท่ีแกไ้ขใหม่ 

  40.2.2 เปล่ียนเส้นทางบินโดยไม่เปล่ียนแปลงสนามบินปลายทาง 

   40.2.2.1 ช่ือเรียกขานของอากาศยาน 

   40.2.2.2 กฎการบินท่ีจะทาํการบิน 

   40.2.2.3 รายละเอียดเก่ียวกบัเส้นทางบินใหม่ รวมทั้งเวลาและจุดเร่ิมต้น

เปล่ียนเส้นทางบิน  

   40.2.2.4 เวลาท่ีคาดวา่จะถึงสนามบินปลายทาง 

   40.2.2.5 ข่าวอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

  40.2.3 เปล่ียนเส้นทางบินและสนามบินปลายทาง 

   40.2.3.1 ช่ือเรียกขานของอากาศยาน 

   40.2.3.2 กฎการบินท่ีจะบิน 

   40.2.3.3 รายละเอียดเก่ียวกบัเส้นทางบินใหม่ท่ีจะทาํการบินไปยงัสนามบินใหม่นั้น 

   40.2.3.4 เวลาท่ีคาดวา่จะถึงสนามบินปลายทางใหม่ 

   40.2.3.5 สนามบินสาํรอง 

   40.2.3.6 ข่าวอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

 40.3 การเปล่ียนแปลงแผนการบินจากการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) มาทาํการบินด้วย

เคร่ืองวดัประกอบการบิน (IFR) ใหร้ายงานขออนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศก่อน  เ ม่ื อ

ไดรั้บอนุญาตแลว้จึงทาํการบิน IFR ได ้

 40.4 การเปล่ียนแปลงแผนการบินจากการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (IFR) มาทาํการบิน

ดว้ยทศันวิสัย (VFR) ให้รายงานขอระงบัแผนการบิน IFR จากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ

โดยทนัทีท่ีจะกระทาํได ้

ขอ้ 41 การปิดแผนการบิน ผูบ้งัคบัอากาศยานและ/หรือนักบินจะต้องแน่ใจว่าหน่วยเก่ียวข้อง

ไดรั้บแจง้การส้ินสุดของการบิน และใหป้ฏิบติัดงัน้ี  

 41.1 ท่ีสนามบินทหาร ผูบ้งัคบัอากาศยานและ/หรือนกับินจะตอ้งยนืยนัการปิดแผนการบิน

ดว้ยวาจาจากหอบงัคบัการบิน หรือเจา้หนา้ท่ียทุธการฐานบิน 
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 41.2 ท่ีสนามบินอ่ืน ๆ ท่ีมิใช่ของทหาร ผูบ้งัคบัอากาศยานและ/หรือนกับิน ปิดแผนการบิน

โดยใช้เคร่ืองอาํนวยความสะดวกดา้นการส่ือสารไม่จาํกดัชนิดท่ีสามารถจะใช้ได ้ติดต่อกบัหน่วย

ควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ขอ้ 43 การเตรียมการก่อนบิน ก่อนเร่ิมทาํการบิน เจา้หน้าท่ีประจาํอากาศยานจะต้องวิเคราะห์

ภารกิจ รวมทั้งขั้นตอนการปฏิบติัการบินต่าง ๆ เสียก่อน 

 42.1 การวางแผนการบิน นกับินจะตอ้งประเมินค่า สมรรถนะของอากาศยาน ขอ้มูลในการบิน

เขา้และออก ประกาศนกับิน และขอ้มูลข่าวสารการบินทั้งหมด 

 42.2 การใชส้นามบินทัว่ไปและสนามเฮลิคอปเตอร์ 

  42.2.1 นักบินอาจปฏิบติัการบินกบัอากาศยานของกองทพับกในสนามบินทัว่ไป 

หรือสนามเฮลิคอปเตอร์ตามท่ีกาํหนดไวใ้น AIP Thailand หรือสนามบินตามท่ีกระทรวงกลาโหม

กาํหนด โดยสามารถใช้ไดเ้มื่อไดร้ับอนุญาตจากผูม้ีอาํนาจเสียก่อน หากสนามบินนั้น ๆ มีส่ิง

อาํนวยความสะดวกท่ีเหมาะสม  

  42.2.2 นักบินอาจเลือกพื้นท่ีข้ึนลงได้ เม่ือเป็นภารกิจท่ีเก่ียวข้องกับการช่วยชีวิต 

หรือไดรั้บคาํแนะนาํไม่ใหท้าํการบินต่อไป (ติดสภาพอากาศ อากาศยานจาํตอ้งลงเม่ือมีส่ิงบอกเหตุ ฯลฯ) 

 42.3 ความต้องการนํ้ ามันเช้ือเพลิง ณ ตาํบลวิ่งข้ึน อากาศยานจะต้องมีปริมาณนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงท่ีเพียงพอจะเดินทางไปถึงยงัสนามบินปลายทาง และสนามบินสาํรอง (เม่ือจาํเป็น) และ

มีปริมาณเช้ือเพลิงสาํรองสาํหรับการวางแผนการบินดงัต่อไปน้ี 

  42.3.1 สามารถทาํการบินภายใตก้ฎการบินด้วยทศันวิสัย (VFR) ได้อีก 20 นาที

ท่ีความเร็วบินเดินทางสําหรับเฮลิคอปเตอร์ และ 30 นาทีสําหรับเคร่ืองบินในเวลากลางวนั 45 นาที 

ในเวลากลางคืน 

  42.3.2 สามารถทาํการบินภายใตก้ฎการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบ การบิน (IFR) 

ไดอี้ก 30 นาทีท่ีความเร็วบินเดินทางสาํหรับเฮลิคอปเตอร์ และ 45 นาที สาํหรับเคร่ืองบิน 

 42.4 การวางแผนดา้นสภาพอากาศการบิน นกับินจะไดรั้บข่าวสภาพอากาศสําหรับเส้นทางบิน 

สนามบินปลายทาง สนามบินสํารอง (เม่ือตอ้งการ) ก่อนทาํการวิ่งข้ึน ความตอ้งการข่าวสภาพ

อากาศท่ีจาํเป็นตอ้งใช ้มีดงัน้ี 

  42.4.1 การบินเขา้สภาพอากาศท่ีเป็นนํ้ าแข็ง ห้ามอากาศยานบินเขา้ไปในสภาพอากาศ

ท่ีมีการพยากรณ์อากาศวา่จะมีสภาพอากาศนํ้ าแข็งขั้นรุนแรง ถา้จะตอ้งทาํการบินเขา้ไปในสภาพอากาศ

ท่ีทราบ หรือคาดการณ์จากการพยากรณ์อากาศวา่จะมีสภาพอากาศนํ้ าแข็งขั้นปานกลาง อากาศยาน

จะตอ้งมีอุปกรณ์สาํหรับการละลายนํ้าแขง็หรือป้องกนัการเกาะของนํ้าแขง็อยา่งเพียงพอ 
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  42.4.2 การบินเขา้ไปในสภาพอากาศลมแปรปรวน ห้ามอากาศยานทาํการบินเขา้ไป

ยงัสภาพอากาศท่ีทราบหรือท่ีคาดการณ์จากการพยากรณ์อากาศว่าจะมีสภาพอากาศลมแปรปรวน

ขั้นรุนแรงโดยเจตนา เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาตจากผูมี้อาํนาจสั่งการบิน และ 

   42.4.2.1 ข่าวสภาพอากาศอยูบ่นพื้นฐานของการพยากรณ์อากาศเฉพาะพื้นท่ี 

   42.4.2.2 การบินเขา้ไปในพื้นท่ีท่ีไม่น่าจะตอ้งเผชิญกบัการเกิดสภาพอากาศ

ลมแปรปรวนขั้นรุนแรง  

   42.4.2.3 การบินเพื่อการฝึก หรือเฉพาะบางภารกิจท่ีจาํเป็นเท่านั้น 

   42.4.2.4 เม่ือการบินไดส้ิ้นสุดลงหรือผา่นพน้สภาพอากาศลมแปรปรวนแลว้ 

  42.4.3 หา้มทาํการบินอากาศยานเขา้ไปยงัพายฟุ้าคะนองโดยเจตนา 

  42.4.4 การบินดว้ย VFR การพยากรณ์อากาศ ณ สนามบินปลายทางอยา่งน้อยท่ีสุด

จะตอ้งเท่ากบัหรือมากกวา่เกณฑต์ํ่าสุดของสภาพอากาศสาํหรับการบินดว้ย VFR ณ เวลาท่ีคาดวา่จะ

ถึงและอีก 1 ชั่วโมงนับต่อจากนั้น ในกรณีที่มีการพยากรณ์อากาศออกมาเป็นระยะ ๆ ให้ใช้

การพยากรณ์ท่ีมีผลกระทบต่อการบินมากท่ีสุด เม่ือไดรั้บอนุญาต สามารถทาํการบินเดินทางออก

จากเขตควบคุมภายใต้กฎการบินด้วยทศันวิสัยกรณีพิเศษ (Special VFR) ได้ เม่ือได้รับอนุญาต 

สามารถทาํการบิน VFR กรณีพิเศษภายในเขตควบคุมในพื้นท่ีการบินทอ้งถ่ินไดอี้กดว้ย 

  42.4.5 การบิน IFR การพยากรณ์อากาศ ณ สนามบินปลายทางจะตอ้งเท่ากบัหรือ

มากกวา่เกณฑ์ตํ่าสุดสําหรับการวางแผนของสภาพอากาศท่ีกาํหนดไวใ้นขั้นตอนการปฏิบติัการลง 

ณ เวลาท่ีคาดวา่จะถึงและอีก 1 ชัง่โมงนบัจากนั้น ในกรณีท่ีการพยากรณ์อากาศมีออกมาเป็นระยะ ๆ 

ให้ใชก้ารพยากรณ์ท่ีมีผลกระทบมากท่ีสุด สําหรับอากาศยานเฮลิคอปเตอร์สามารถลดเกณฑ์ตํ่าสุด

ของทศันวิสัยสําหรับอากาศยานประเภท A (Category A) ลงได ้50% แต่ตอ้งไม่น้อยกว่า 1/4 ไมล์ 

หรือในมาตราเมตริกท่ีเท่ากนั จะไม่อนุญาตให้ทาํการลดทศันวิสัยสําหรับการเขา้มาลงท่ีมีขอ้ความ

กาํหนดไวว้่าใช้เฉพาะเฮลิคอปเตอร์เท่านั้น (Helicopter Only) ขั้นตอนการเขา้มาลงด้วยเคร่ืองวดั

ประกอบการบินของสนามบินแบบ 2 (Category II) จะไม่ใช้สําหรับการวางแผนทางดา้นสภาพอากาศ

ของสนามบินปลายทางหรือสนามบินสาํรอง 

  42.4.6 การพยากรณ์อากาศของพื้นท่ี ในกรณีท่ีไม่มีการให้บริการรายงานสภาพอากาศ 

นกับินอาจใชก้ารพยากรณ์อากาศของพื้นท่ีนั้น ๆ แทนได ้
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  42.4.7 การบรรยายสรุปข่าวสภาพอากาศ ผูบ้งัคบับญัชาจะตอ้งกาํหนดนโยบาย

ว่าจะให้มีการบรรยายสรุปข่าวสภาพอากาศก่อนทาํการบินตามแบบฟอร์มท่ีกาํหนด หรือจะตอ้งลง

ในแผนการบินดว้ยหรือไม่ ในกรณีท่ีไม่สามารถหาข่าวสภาพอากาศทางทหารได ้ผูบ้งัคบัอากาศยาน

ก็สามารถใช้ขอ้มูลข่าวสภาพอากาศของหน่วยให้บริการการพยากรณ์อากาศของพลเรือนก็ได ้

การพยากรณ์อากาศจะไม่มีผลหลงัจาก 1 ชั่วโมง 30 นาที นับจากเวลาท่ีไดรั้บการพยากรณ์ หาก

อากาศยานไม่สามารถบินเดินทางออกไปได ้การพยากรณ์อากาศจะขยายเวลาออกไปก็ไดห้าก

ผูบ้งัคบัอากาศยานไดป้ระสานกนักบัหน่วยบริการข่าวสภาพอากาศแลว้ 

 42.5 อาํนาจในการอนุมติั ผูบ้ ังคับอากาศยานจะต้องรับผิดชอบขออนุมัติแผนการบิน

สาํหรับการปฏิบติัภารกิจท่ีไดรั้บมอบจากผูบ้งัคบับญัชา 

 42.6 ก่อนทาํการบิน นกับินตอ้งทาํแผนการบินและลงสมุดสั่งการบินใหเ้รียบร้อย 

  42.6.1 อากาศยานของกองทพับกท่ีมีเคร่ืองวดัประกอบการบินสําหรับการบิน IFR 

และทาํการบินโดยนกับินท่ีมีคุณวุฒิสําหรับการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน ใหท้าํการบิน IFR ได ้

ยกเวน้เม่ือ 

   42.6.1.1 เป็นการบิน VFR เพื่อการฝึกเป็นหลกั 

   42.6.1.2 ระยะเวลาไม่เอ้ืออาํนวยใหป้ฏิบติัสาํเร็จภารกิจไดเ้ม่ือตอ้งทาํการบิน IFR  

   42.6.1.3 ภารกิจจะสาํเร็จไดภ้ายใตก้ฎการบินในสภาพอากาศเปิดเท่านั้น 

   42.6.1.4 ประสบปัญหาการคบัคัง่ของการควบคุมการจราจรทางอากาศ

ในสนามบินตน้ทางเส้นทางบิน หรือสนามบินปลายทางจนก่อใหเ้กิดความล่าชา้ 

   42.6.1.5 ตอ้งหลีกเล่ียงสภาพอากาศท่ีเป็นอนัตราย 

  42.6.2 แผนการบินท่ีมีการแวะพกัระหวา่งทางจะตอ้งอยูภ่ายใตบ้ทบญัญติัดงัต่อไปน้ี 

   42.6.2.1 ไม่มีการเปล่ียนแปลงผูบ้งัคบัอากาศยาน 

   42.6.2.2 ถ้าบญัชีรายช่ือเดิมไม่มีรายช่ือเจ้าหน้าท่ีประจาํอากาศยานหรือ

ผูโ้ดยสารเปล่ียนแปลง ณ ตาํบลแวะพกัระหว่างทาง การเปล่ียนแปลง สามารถดาํเนินการไดท่ี้

ส่วนปฏิบติัการของหน่วยหรือหน่วยควบคุมการบินท่ีเก่ียวขอ้ง 

  42.6.3 หลงัจากบินเดินทางออกจากสนามบินท่ีไม่ใช่สนามบินทหาร ผูบ้งัคบัอากาศยาน

จะต้องรายงานสถานีควบคุมการจราจรทางอากาศที่ใกล้ที่สุดให้ทราบถึงเวลาที่เ ร่ิมทาํการ

บินเดินทางออกไป 

  42.6.4 สมุดสั่งการบินในพื้นท่ีอาจใชส้าํหรับการบินในทอ้งถ่ินนั้น 
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  42.6.5 จะต้องมีรายช่ือเจ้าหน้าที่ประจาํอากาศยานและหรือผูโ้ดยสารสําหรับ

ทุกเท่ียวบินสําหรับการบินทางยุทธวิธี หน่วยรับการสนบัสนุนจะเป็นผูเ้ตรียมและจดัเก็บรายช่ือ

ผูโ้ดยสาร 

 42.7 การวางแผนใช้สนามบินสํารอง สนามสํารองเป็นส่ิงจาํเป็นต่อการทาํแผนการบิน

ภายใตก้ฎการบินไปยงัสนามบินปลายทางภายใตเ้ง่ือนไขดงัต่อไปน้ี 

  42.7.1 จาํเป็นตอ้งมีเรดาร์นาํร่องเพื่อใช้สําหรับขั้นตอนการเขา้มาลงยงัสนามบิน

ปลายทาง 

  42.7.2 เคร่ืองช่วยเดินอากาศสําหรับการเขา้มาลงดว้ยเคร่ืองวดัประกอบ การบิน ณ 

สนามบินปลายทางท่ีไม่อาจใชง้านได ้

  42.7.3 การพยากรณ์อากาศท่ีสําคญัของสนามบินปลายทาง ณ เวลาท่ีคาดว่าจะถึง 

ประมาณการบินจนถึงเวลา 1 ชัว่โมงหลงัจากเวลาประมาณการนอ้ยกวา่เกณฑด์งัต่อไปน้ี  

   42.7.3.1 ฐานเมฆ 400 ฟุตเหนือจากเกณฑ์ตํ่าสุดสําหรับการวางแผนด้าน

สภาพอากาศท่ีจาํเป็นสาํหรับการบินเขา้มาลง 

   42.7.3.2 ทศันวิสัย 1 ไมล์ (หรือตามมาตราเมตริกท่ีเท่ากนั) มากกว่าเกณฑ์

ตํ่าสุดสาํหรับการวางแผนท่ีจาํเป็นสาํหรับการบินเขา้มาลง 

  42.7.4 ไม่จาํเป็นจะตอ้งใชส้นามบินสํารองหากทาํการร่อนลงจากความสูงตํ่าสุดใน

เส้นทางบิน (Minimum Enroute Altitude)  สําหรับการบินภายใต้กฎการบินด้วย เค ร่ือง ว ัด

ประกอบการบิน การเขา้มาลง และการร่อนลง สามารถทาํไดใ้นสภาพกฎการบินดว้ยทศันวสิัย (VFR) 

 42.8 การเลือกสนามบินสาํรอง 

  42.8.1 สนามบินท่ีอาจถูกเลือกให้เป็นสนามบินสํารองในกรณีสภาพอากาศปิด 

(IMC) สําหรับสนามบินท่ีไดมี้การพยากรณ์ในเวลาท่ีคาดวา่จะเดินทางถึง (Estimate Time Arrival) 

จนถึง 1 ชัว่โมงหลงัจากเวลาประมาณการเท่ากบัหรือมากกวา่เกณฑด์งัน้ี  

   42.8.1.1 ฐานเมฆ 400 ฟุตเหนือเกณฑ์ตํ่าสุดสําหรับการวางแผนสภาพอากาศ

ท่ีจาํเป็นสําหรับการบินเขา้มาลง และทศันวิสัย 1 ไมล์ (หรือตามมาตราเมตริกท่ีเท่ากนั) มากกว่า

เกณฑต์ํ่าสุดสาํหรับการวางแผนในสภาพอากาศท่ีจาํเป็นสาํหรับการเขา้มาลง หรือ 

   42.8.1.2 เกณฑ์ตํ่าสุดและการร่อนลงภายใตส้ภาพกฎการบินดว้ยทศันวิสัย 

จากความสูงตํ่าสุดในเส้นทางบินสําหรับการปฏิบติัการบินภายใตส้ภาพกฎการบินดว้ยเคร่ืองวดั

ประกอบการบินสามารถกระทาํไดภ้ายใตส้ภาพกฎการบินดว้ยทศันวสิัย 

  42.8.2 นอกจากท่ีกล่าวมาในขอ้ 42.8.1.2 สนามบินจะไม่ถูกเลือกใหเ้ป็นสนามบินสาํรอง  
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   42.8.2.1 หากขั้นตอนการเขา้มาลงท่ีจะใชใ้นสนามบินสาํรองตามท่ีแสดงไว้

ไม่อนุญาตใหท้าํการลง 

   42.8.2.2 หากจาํเป็นตอ้งใชเ้รดาร์สาํหรับขั้นตอนการลงยงัสนามบินสาํรอง 

   42.8.2.3 ถ้าเคร่ืองช่วยเดินอากาศสําหรับการเข้ามาลงด้วยเคร่ืองว ัด

ประกอบการบินไม่อาจใชก้ารได ้

   42.8.2.4 ถา้ไม่มีเขตควบคุมการบิน หรือไม่มีผลบงัคบักบัสนามบินแห่งนั้น 

 42.9 การบรรทุกและการจดัความสมดุล นกับินจะตอ้งแน่ใจวา่ 

  42.9.1 อากาศยานอยู่ภายใตข้ีดจาํกดัของการบรรทุกและจุดศูนยถ์่วงตลอดห้วง

การปฏิบติัการบิน 

  42.9.2 ความถูกต้องของการคาํนวณนํ้าหนักและความสมดุลตามแบบฟอร์ม

ท่ีกาํหนด จะตอ้งมีการตรวจสอบว่าอากาศยานอยูภ่ายในขีดจาํกดัของการบรรทุกและจุดศูนยถ่์วง

ของอากาศยานตลอดการปฏิบติัการบินหรือไม ่

ขอ้ 43 ขั้นตอนการปฏิบติัในเส้นทางบิน 

 43.1 การบินในสภาพอากาศปิด (IMC) ในระหว่างการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน 

อุปกรณ์เคร่ืองวดัและเคร่ืองมือติดต่อส่ือสารทั้งหมดภายในห้องนกับินจะตอ้งอยูใ่นตาํแหน่งเปิดใชง้าน

และสามารถใชง้านไดท้นัที 

 43.2 การบินเหนือเมฆ ห้ามอากาศยานทาํการบินเหนือเมฆหรือชั้นของหมอกภายใตส้ภาพ

กฎการบินดว้ยทศันวสิัย (VFR) นานเกินกวา่ 30 นาที เวน้แต่  

  43.2.1 อากาศยานติดตั้งอุปกรณ์สาํหรับการบินในสภาพอากาศปิด (IMC) 

  43.2.2 สามารถปฏิบติัตามกฎการบินและส่ิงท่ีตอ้งการสําหรับการบินดว้ยเคร่ืองวดั

ประกอบการบินในเส้นทางท่ีเหลืออยูไ่ดท้ ั้งหมด 

 43.3 การเปล่ียนแปลงแผนการบิน การเปล่ียนแปลงแผนการบินสามารถกระทาํไดต้ามขอ้ 41 

 43.4 การติดต่อส่ือสารขณะทาํการบินและการรายงานใหป้ฏิบติัตามขอ้ 38.6 

 43.5 สภาพอากาศ ส่ิงที่ต ้องการสําหรับสภาพอากาศ จะใช้สําหรับการบิน VFR 

นอกห้วงอากาศควบคุมในกรณีที่กฎการบินขององคก์รการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (ICAO) 

ของเขตประเทศต่าง ๆ ท่ีทาํการบินหรือของ FAA ได้กาํหนดกฎเกณฑ์เข้มงวดกว่า ก็ให้ปฏิบติั

ท่ีเขม้งวดกวา่นั้น 
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 43.6 การปฏิบติัในห้วงอากาศเฉพาะ เป็นห้วงอากาศท่ีกาํหนดมิติเหนือพื้นดินหรือพื้นนํ้ า

อาณาเขตของรัฐ แสดงไวใ้นแผนท่ีเดินอากาศมีอกัษรย่อ และหมายเลขประกอบ นักบินจะตอ้ง

วางแผนการบินเพื่อหลีกเล่ียง หรือปฏิบติัตามขอ้กาํหนดเม่ือจะบินผา่นพื้นท่ีดงักล่าว ดูรายละเอียด

การปฏิบติัและเวลาท่ีมีผลใชบ้งัคบัไดใ้น AIP Thailand หว้งอากาศเฉพาะมีดงัน้ี  

  43.6.1 พื้นท่ีหวงห้าม (Prohibited Area) ห้ามอากาศยานปฏิบติั การบินเข้าไปใน

พื้นท่ีท่ีกาํหนดไวว้่าเป็น “พื้นท่ีหวงห้าม” ใช้อกัษรย่อ “P” และมีหมายเลขประกอบดว้ย เช่น P4 

(สนามใชอ้าวธุทางอากาศม่วงค่อม) เป็นตน้ 

   43.6.2 พื้นท่ีจาํกดั (Restricted Area) ใชอ้กัษรยอ่ “R” และมีหมายเลขประกอบ เม่ือ

อากาศยานจะบินผ่านพื้นท่ีน้ีจะตอ้งปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีกาํหนด เช่น R1 (กรุงเทพมหานคร), R2 

(พระตาํหนกัจิตรลดา) 

  43.6.3 พื้นท่ีอันตราย (Danger Area) ใช้อักษรย่อ “D” และมีหมายเลขประกอบ 

ได้แก่ พื้นท่ีท่ีอากาศยานอาจจะบินผ่านได้ แต่ตอ้งใช้ความระมดัระวงัเป็นพิเศษ และตอ้งทาํการ

ติดต่อหน่วยท่ีรับผิดชอบก่อนเขา้พื้นท่ี และดาํรงการติดต่อส่ือสารได้ตลอดเวลา เช่น D31, D34 

(พื้นท่ีฝึกบินของกองทพัอากาศ) เป็นตน้ 
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ระเบียบกองทัพบก ว่าด้วยนิรภยัการบิน พ.ศ. 2549 
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ระเบียบกองทัพบก 

ว่าด้วยนิรภยัการบิน 

พ.ศ.2549 

__________________ 

 

หมวด 7 

การป้องกนัอากาศยานอบัุติเหตุอนัเน่ืองจากความบกพร่องของนักบินและผู้กาํกบัดูแล 

 

ขอ้ 11 การป้องกนัอากาศยานอุบติัเหตุอนัเน่ืองจากความบกพร่องของนกับิน และผูก้าํกบัดูแล 

 11.1 ความมุ่งหมายเพื่อเป็นการป้องกนัอากาศยานอุบติัเหตุอนัเน่ืองมาจากความบกพร่อง

ของนกับิน รวมทั้งผูบ้งัคบับญัชาและผูมี้หนา้ท่ีกาํกบัดูแล  

 11.2 ผูรั้บผดิชอบ และผูป้ฏิบติั  

  ผูบ้งัคบัหน่วยบิน และผูบ้งัคบัหน่วยบินเฉพาะกิจ ของกองทพับก ตอ้งรับผิดชอบ

กาํกบัดูแล ใหเ้ป็นไปตามขอ้กาํหนดการปฏิบติัอยา่งเคร่งครัด 

 11.3 การปฏิบติั 

  11.3.1 นกับิน 

   11.3.1.1 ศึกษาหาความรู้เก่ียวกับการบิน ทบทวนระเบียบปฏิบติัประจาํ

ตลอดจน คู่มือการบิน และรายการตรวจสอบอยูเ่สมอ 

   11.3.1.2 รักษา สุขภาพ ของร่างกาย ใหส้มบูรณ์พร้อมท่ีจะทาํการบินอยูเ่สมอ 

   11.3.1.3 เ ม่ือไม่พร้อมท่ีจะทําการบินไม่ว่ากรณีใด ๆ จะต้องแจ้งให้

ผูบ้งัคบับญัชาทราบ 

   11.3.1.4 ควรรู้ขีดความสามารถในการบินของตนเองไม่ควรบินในท่าบินซ่ึง

ไม่เคยฝึกทาํมาก่อน และคิดวา่ตนจะทาํไดเ้ม่ือเห็นผูอ่ื้นทาํ  

  11.3.2 ผูบ้งัคบัหน่วยบินทุกระดบั และผูบ้งัคบัหน่วยบินเฉพาะกิจ ปฏิบติัดงัต่อไปน้ี 
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   11.3.2.1  อบรมช้ีแจงนกับินในหน่วยของตน ใหเ้ขา้ใจถึงระเบียบปฏิบติัต่าง ๆ 

ท่ีเก่ียวกบัการบิน เทคนิคการบินของอากาศยานในอตัรา การปฏิบติัตามคาํสั่งเทคนิคคู่มือการบิน

ของอากาศยานแบบนั้น ๆ ตลอดจนวนิยัการบิน 

   11.3.2.2 ให้มีการทดสอบ เพื่อวดัระดบัมาตรฐานความรู้ความสามารถ

ในเร่ืองเทคนิคการบิน คาํสั่งเทคนิค คู่มือการบิน ระเบียบปฏิบติัประจาํ และรายการตรวจอ่ืนใด

ตามท่ีเห็นวา่จาํเป็นอยา่งนอ้ยเดือนละ 1 คร้ัง พร้อมทั้งบนัทึกผลการทดสอบไวเ้ป็นหลกัฐาน 

   11.3.2.3 ในกรณีที่มีอากาศยานหลายแบบบรรจุอยู่ในหน่วย ห้ามนักบิน

ทาํการบินเกิน 2 แบบ หากมีความจาํเป็นตอ้งทาํการบินกบัอากาศยานแบบอ่ืนอีก จะตอ้งงดทาํการบิน

กบัอากาศยานแบบใด แบบหน่ึงเสียก่อน เพื่อลดความสับสนต่อระเบียบปฏิบติัของอากาศยานแต่ละแบบ 

กรณีท่ีมีความจาํเป็นตอ้งทาํการบินเกินกวา่ 2 แบบ ให้รายงานขออนุมติัผูบ้ญัชาการศูนยก์ารบินทหารบก

เป็นราย ๆ ไป 

   11.3.2.4 ในกรณีท่ีมีอากาศยาน 2 ประเภท คือ เคร่ืองบินและเฮลิคอปเตอร์

บรรจุอยู่ในหน่วยเดียวกนั ห้ามนกับินทาํการบินเกิน 1 ประเภท หากมีความจาํเป็นตอ้งทาํการบิน

ทั้ง 2 ประเภท ใหร้ายงานขออนุมติัผูบ้ญัชาการศูนยก์ารบินทหารบก เป็นรายๆ ไป 

   11.3.2.5 การจดัภารกิจบินจะตอ้งพิจารณาถึงความเหมาะสมของนกับิน

ต่อภารกิจนั้น ๆ พร้อมทั้งพิจารณาสุขภาพทางร่างกายและจิตใจวา่สมบูรณ์เพียงพอท่ีจะทาํการบิน

ไดห้รือไม่  

   11.3.2.6 คอยสอดส่องดูแล และให้ความสัมพนัธ์อย่างใกล้ชิดกบันกับิน 

เพื่อจะไดท้ราบถึงสุขภาพและความเป็นอยูข่องนกับินเป็นประจาํ เช่น การเจบ็ป่วย การด่ืมสุรา การอดนอน 

การตรากตรําการงานเกินควร การได้รับความกระทบกระเทือนทางจิต หรือเหตุอ่ืนใดท่ีเป็น

อุปสรรคต่อการบิน เพื่อจะไดพ้ิจารณางดบินแก่นกับินผูน้ั้นจนกวา่ร่างกายและจิตใจจะดีข้ึนเป็นปกติ 

   11.3.2.7 เ ม่ือนักบินแจ้งว่า  ไม่พร้อมท่ีจะทําการบินไม่ว่ากรณีใด ๆ 

ผูบ้งัคบับญัชาจะตอ้งไม่บงัคบัใหน้กับินผูน้ั้นทาํการบิน 

   11.3.2.8 ในกรณีท่ีอากาศยานจะตอ้งทาํการบินดว้ยนกับินตั้งแต่ 2 นายข้ึนไป 

การจดัภารกิจบินจะต้องแน่ใจว่า นักบินท่ีทาํการบินร่วมกนันั้น มีความเหมาะสมและสามารถ

ช่วยเหลือซ่ึงกนัและกนัได ้และไม่ควรจดันกับินรุ่นเดียวกนับินดว้ยกนั 

   11.3.2.9 ดาํเนินนโยบายให้มีส่ิงจูงใจ เพื่อนักบินจะได้มีความสนใจ และ

กระตือรือร้นท่ีจะทาํการบิน 

   11.3.2.10 เอาใจใส่และส่งเสริมดา้นสวสัดิการ และความเป็นอยู่ของนกับิน

ใหดี้ท่ีสุด ตามความเหมาะสม เพื่อเป็นการบาํรุงขวญัและใหก้าํลงัใจแก่นกับิน 
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   11.3.2.11 ผูบ้งัคบับญัชา ควรทาํการบินคู่กบันกับินในหน่วยของตนเองทุกนาย 

และใหบ้่อยคร้ังท่ีสุดเท่าท่ีจะทาํได ้เพื่อคน้หาขอ้บกพร่องของนกับินแต่ละบุคคล แลว้นาํมาแกไ้ขใหดี้ข้ึน 

 

หมวด 9 การรายงานเหตุการณ์หรือส่ิงทีอ่าจจะก่อให้เกดิอนัตราย 

 

ขอ้ 13 การรายงานเหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อให้เกิดอนัตราย 

 13.1 ความมุ่งหมาย 

  13.1.1 เพื่อให้ทราบถึงส่ิงนําอุบัติเหตุ ส่ิงท่ีล่อแหลมอันตราย สถานการณ์หรือ

เหตุการณ์ท่ีไม่พึงประสงค์ และปัญหาต่าง ๆ ก่อนเกิดอุบติัเหตุ โดยนาํมาแก้ไขก่อน เป็นการลด

มูลค่าการสูญเสียหรือมูลค่าการซ่อมบาํรุง 

  13.1.2 เพื่อเป็นการกระตุน้และเร่งเร้าให้ทุกฝ่ายสาํนึกในความปลอดภยั ซ่ึงจะไดรั้บ

ผลในดา้นขวญัและกาํลงัใจของผูป้ฏิบติัการบิน 

  13.1.3 เพื่อเสริมสร้างขีดความสามารถในการส่งเสริมความปลอดภยัในการบิน

ดว้ยกรรมวธีิท่ีรวดเร็ว 

 13.2 หนา้ท่ีและความรับผดิชอบ 

  13.2.1 เป็นหน้าที่ของผู ้พบเห็นหรือเก่ียวข้องกับเหตุการณ์ จะต้องรายงาน

ส่ิงท่ีอาจจะก่อใหเ้กิดอนัตรายทั้งขณะทาํการบินและไม่ทาํการบิน 

  13.2.2 เป็นหน้าที่และความรับผิดชอบของผูบ้งัคบับญัชาทุกระดบัที่จะกระตุน้ 

เร่งเร้าใหม้าตรการน้ีดาํเนินการไดอ้ยา่งต่อเน่ือง เพราะเหตุการณ์ยอ่มเกิดข้ึนไดทุ้กขณะ 

 13.3 เหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อใหเ้กิดอนัตราย คือ 

  13.3.1 สถานการณ์หรือการกระทาํซ่ึงมีผลหรืออาจจะมีผลต่อความปลอดภยัของ

อากาศยานและผูเ้ก่ียวขอ้ง 

  13.3.2 การขาดสมรรถภาพของเจา้หน้าท่ีในการกระทาํการซ่อมบาํรุงอากาศยาน

  13.3.3 ความบกพร่องเก่ียวกับอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกของสนามบิน เช่น 

ไฟส่องสว่างสนามบิน ไฟนาํร่องลงสนาม เคร่ืองหมายแสดงส่ิงกีดขวางบริเวณสนามบิน 

ความสะอาดของทางวิง่ ทางขบั การดบัเพลิง การเติมนํ้ามนัเช้ือเพลิง การบริการอากาศยานภาคพื้นทัว่ไป 

  13.3.4 ความบกพร่องของอุปกรณ์เดินอากาศ 

  13.3.5 ความบกพร่องทางเทคนิคของระเบียบปฏิบัติหรือคาํแนะนําทั้ งทางด้าน

กิจการบินพลเรือนและทางทหาร 

  13.3.6 การบริการข่าวอากาศผดิพลาด 
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  13.3.7 คู่มือเอกสารและคาํสั่งเทคนิคเก่ียวกบัการบินบกพร่อง 

  13.3.8 อากาศยานใกลจ้ะชนกนัในอากาศ 

  13.3.9 อากาศยานลงเม่ือมีส่ิงบอกเหตุ หรือลงฉุกเฉิน ซ่ึงยงัไม่ส่งผลให้นกับินหรือ

ผูเ้ก่ียวขอ้งกบัการบินไดรั้บบาดเจบ็ และอากาศยานไม่ไดรั้บความเสียหาย 

 13.4 การเตรียมการของหน่วยบิน 

  13.4.1 เตรียมแบบรายงานไวใ้หผู้ร้ายงานหยบิใชไ้ดส้ะดวก  

  13.4.2 เตรียมตารางบนัทึกรายงาน เพื่อใชใ้นการควบคุมหลกัฐานในการรับรายงาน

การออกขอ้เสนอแนะแกไ้ขและการติดตามผลการแกไ้ข 

  13.4.3 จดัทาํตูรั้บรายงานใหส้ะดวกท่ีสุดสาํหรับผูร้ายงาน 

  13.4.4 ประชาสัมพนัธ์และส่งเสริมดว้ยวธีิการต่าง  ๆใหมี้ความกระตือรือร้นในการรายงาน 

 13.5 กรรมวธีิในการรายงานและการปฏิบติั 

  13.5.1 ผูพ้บเห็นเหตุการณ์หรือส่ิงท่ีอาจจะก่อให้เกิดอนัตราย รายงานโดยใช้แบบ

รายงานตาม ผนวก จ หรือจะใชก้ระดาษเปล่าเขียนรายงานตามวธีิการเขียนข่าว คือ ใคร ทาํอะไร ท่ีไหน 

เม่ือไร อยา่งไร โดยลงช่ือผูร้ายงานหรือไม่ลงก็ได ้ส่งไปยงันายทหารนิรภยัการบินของหน่วยหรือ

หน่วยตน้สังกดั หรืออาจรายงานด้วยวิธีการติดต่อส่ือสารอย่างใดอย่างหน่ึง เช่น วิทยุ โทรศพัท์ 

แต่ควรรายงาน เป็นลายลกัษณ์อกัษรเป็นการยนืยนัโดยด่วน 

  13.5.2 นายทหารนิรภยัการบินตรวจสอบและคดัเลือกรายงานนาํลงบนัทึกในตาราง 

  13.5.3 นายทหารนิรภยัการบินตอ้งพิจารณาถึงขั้นตอนที่จะดาํเนินการต่อไป 

หากสามารถดาํเนินการแก้ไขได้ก็เสนอแนะการแก้ไขต่อผู ้บังคับบัญชาโดยเร็วแล้วรายงาน

ต่อหน่วยเหนือทุกคร้ัง 

  13.5.4 เหตุการณ์ ท่ีไม่ทราบข้อ เท็จจริงโดยแน่ชัด จะต้องทาํการสอบสวน

หาขอ้เทจ็จริง การสอบสวนอาจกระทาํไดโ้ดยการสอบสวนดว้ยตนเอง หรือร้องขอใหค้ณะกรรมการ

วเิคราะห์สาเหตุอากาศยานอุบติัเหตุซ่ึงไดแ้ต่งตั้งไวล่้วงหนา้ทาํการสอบสวนหาขอ้เท็จจริง 

  13.5.5 จดัทาํและแจกจ่ายรายงานหรือเอกสาร เพื่อป้องกนัอุบติัเหตุ ตามขอบเขต

อาํนาจของหน่วยโดยด่วนก่อนส่งรายงานใหห้น่วยเหนือทราบ หรือดาํเนินการในขั้นต่อไป 

  13.5.6 ติดตามตรวจสอบผลการรายงาน หรือผลการแก้ไขท่ีได้ดาํเนินการไปแลว้

อยา่งต่อเน่ือง 

  13.5.7 รวบรวมหลกัฐานการรายงาน จดัเก็บรักษารายงานท่ีได้ดาํเนินการไปแลว้

อยา่งสมบูรณ์ เพื่อสะดวกในการคน้หา 
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  13.5.8 แลกเปล่ียนข่าวสารกับหน่วยงานอ่ืน เพื่อนํามาเปรียบเทียบวิเคราะห์

เหตุการณ์ต่าง ๆ เพื่อเป็นสถิติและขอ้มูลในการพยากรณ์ 

 13.6 เหตุการณ์และส่ิงต่อไปน้ีไม่ตอ้งนาํมารายงาน 

  13.6.1 เร่ืองการปฏิบติัการสอบสวน การวิเคราะห์สาเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ หรือ

รายงานอากาศยานประสบเหตุวกิฤตต่าง ๆ 

  13.6.2 เหตุการณ์อ่ืนใดท่ีเก่ียวข้องกับการสอบสวนของคณะกรรมการสอบสวน

อากาศยานอุบติัเหตุ เช่น พิจารณาทณัฑ ์พิจารณาความชอบ ชดใชค้่าเสียหายและกรรมวธีิทางกฎหมาย

  13.6.3 เหตุการณ์ที่ เ กิดจาก ว ัสดุเ ส่ือมคุณภาพที่ได้ออกแจ้งความวิทยาการ

ไวล่้วงหนา้แลว้ 

 

หมวด 15 การแบ่งขั้นอากาศยานอบัุติเหตุ ขั้นความเสียหาย และขั้นการบาดเจบ็ 

 

ขอ้ 19 การแบ่งขั้นอากาศยานอุบติัเหตุ ขั้นความเสียหาย และขั้นการบาดเจบ็ 

 19.1 ความมุ่งหมาย 

  19.1.1 เพื่อให้ทราบถึงขั้นของอากาศยานอุบตัิเหตุ และขั้นของความเสียหาย 

เพื่อสะดวกในการจดัทาํสถิติ การคาํนวณงบประมาณ และอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

  19.1.2 เพื่อให้ทราบถึงขั้นการบาดเจ็บของเจา้หนา้ท่ีประจาํอากาศยาน และบุคคลท่ี

เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานอุบติัเหตุ เพื่อสะดวกในการเตรียมการในเร่ืองท่ีเก่ียวขอ้ง 

 19.2 ประเภทอากาศยานประสบเหตุวกิฤต 

  19.2.1 อากาศยานอุบติัเหตุ หมายถึง เหตุท่ีเกิดข้ึนกบัอากาศยานเป็นเหตุให้อากาศยาน

ไดรั้บความเสียหายหรือมีบุคคลได้รับอนัตรายแก่กายหรือถึงแก่ความตายหรือทรัพยสิ์นเสียหาย 

โดยถือเหตุท่ีเกิดข้ึนในขณะทาํการบิน 

  19.2.2 อากาศยานประสบเหตุภาคพื้น หมายถึง เหตุผิดปกติท่ีเกิดข้ึนกบัอากาศยาน

โดยมิได้ทาํการบิน แต่เกิดจากการปฏิบติัของบุคคล เช่น ขบัรถชนอากาศยาน เจา้หน้าท่ีประจาํ

อากาศยานขบัเคล่ือนจนเกิดความเสียหาย เกิดความเสียหายระหวา่งการซ่อมบาํรุง ไฟไหมข้ณะเติม

นํ้ามนัเช้ือเพลิง ฯลฯ เป็นตน้ 

  19.2.3 อากาศยานประสบภยั หมายถึง เหตุผิดปกติท่ีเกิดข้ึนกบัอากาศยาน โดยมิได้

ทาํการบิน หรือโดยมิไดเ้กิดจากการกระทาํโดยตรงของบุคคล หรือเกิดจากภยัพิบติัต่าง ๆ เช่น ไฟไหม ้

นํ้าท่วม วาตภยั แผน่ดินไหว ฟ้าฝ่า ฯลฯ เป็นตน้ 
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  19.2.4 อากาศยานสูญหาย หมายถึง อากาศยานที่ทาํการบินแลว้ขาดการติดต่อ

นานเกินกวา่ 24 ชัว่โมง 

  19.2.5 อากาศยานเสียหายจากการรบ หมายถึง เหตุท่ีเกิดข้ึนกบัอากาศยานตามขอ้ใด 

ขอ้หน่ึงหรือหลายขอ้ ต่อไปน้ี 

   19.2.5.1 ไดรั้บความสูญเสีย หรือเสียหายจากการยงิ การก่อวนิาศกรรมของศตัรู 

แมอ้ากาศยานจะทาํการบินหรือไม่ก็ตาม 

   19.2.5.2 ไดรั้บความสูญเสีย หรือเสียหายจากการหลบหลีก หรือหลีกหนี

จากการยงิ การตรวจการณ์ การไล่ติดตามของขา้ศึก 

   19.2.5.3 ไดรั้บความสูญเสียระหวา่งเดินทางไปหรือกลบัจากภารกิจการรบ 

ซ่ึงพิสูจน์ทราบไดว้า่ จุดท่ีอยูค่ร้ังสุดทา้ยท่ีไดรั้บรายงานอยูเ่หนือบริเวณพื้นท่ีท่ีมีฝ่ายศตัรูยดึครองอยู ่

 19.3 การแบ่งขั้นอากาศยานอุบติัเหตุ 

  19.3.1 อุบติัเหตุใหญ่ หมายถึง เหตุท่ีเกิดข้ึนกบัอากาศยานขอ้ใดขอ้หน่ึงหรือหลายข้อ

รวมกนั ดงัน้ี 

   19.3.1.1 อากาศยานอุบัติเหตุ ยงัผลให้นักบิน และหรือผูท่ี้เก่ียวข้องกับ

อุบติัเหตุตอ้งเสียชีวติ หรือไดรั้บบาดเจบ็สาหสั 

   19.3.1.2 อากาศยานเสียหายขั้นจาํหน่ายหรือขั้นจาํหน่ายเป็นสูญ หรือขั้น

เสียหายมาก 

   19.3.1.3 อากาศยานเกิดการชาํรุดเสียหายต่อส่วนประกอบหลกัของอากาศยาน 

จนไม่สามารถทาํการบินได ้

  19.3.2 อุบติัเหตุยอ่ย หมายถึง เหตุที่เกิดข้ึนกบัอากาศยาน ยงัผลใหน้กับิน และหรือ 

ผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ ตอ้งไดรั้บบาดเจบ็เล็กนอ้ย และหรืออากาศยานไดรั้บความเสียหายเล็กนอ้ย 

  19.3.3 อุบตัิการณ์ หมายถึง เหตุที่เกิดข้ึนกับอากาศยาน ยงัผลให้นักบิน และ

หรือผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุปลอดภยั หรืออากาศยานไดรั้บความเสียหายตํ่ากวา่ขั้นเสียหายเล็กนอ้ย 

 19.4 การแบ่งประเภทของอากาศยาน 

  การแบ่งประเภทอากาศยานน้ีมีวตัถุประสงค์ เพื่อนาํไปพิจารณาเฉพาะในเร่ือง

ความชาํรุดเสียหายของอากาศยานอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุ โดยพิจารณาความซับซ้อนของระบบ

อากาศยาน ความจาํเป็นทางยทุธการในการใชอ้ากาศยาน และราคาของอากาศยาน 

  19.4.1 ประเภท ก ไดแ้ก่ บ.ท.1900 บ.ท.200 บ.ท.41 บ.ล.212 ฮ.ล.47 ฮ.ท.60 

  19.4.2 ประเภท ข ไดแ้ก่ ฮ.จ.1 ฮ.ท.1 ฮ.ท.212 ฮ.ท.412 

  19.4.3 ประเภท ค ไดแ้ก่ บ.ฝ.41 บ.ฝ.7 บ.ท.17 ฮ.ฝ.300 ฮ.ท.206 
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  19.4.4 สําหรับอากาศยานท่ีไม่อยู่ในทั้ ง 3 ประเภทน้ี หากมีการประจําการใน

กองทพับก ในภายหลงัอนุโลมเป็นประเภทใด ให้พิจารณาจากความซบัซ้อนของระบบอากาศยาน 

ความจาํเป็นทางยทุธการในการใชอ้ากาศยาน และราคาของอากาศยานท่ีใกลเ้คียงกนั 

 19.5 ขั้นความชาํรุดเสียหายของอากาศยาน 

  กรณีที่ไม่สามารถหามูลค่าความเสียหายได้ ให้พิจารณาจากพื้นที่ของอากาศยาน

ท่ีเสียหายโดยรวม ต่อพื้นท่ีทั้งหมดของอากาศยาน 

  19.5.1 อากาศยานประเภท ก 

   19.5.1.1 ขั้นเสียหายมาก 20% ข้ีนไป 

   19.5.1.2 ขั้นเสียหายเล็กนอ้ย 5% - 20% 

  19.5.2 อากาศยานประเภท ข 

   19.5.2.1 ขั้นเสียหายมาก 25% ข้ีนไป 

   19.5.2.2 ขั้นเสียหายเล็กนอ้ย 5% - 25% 

  19.5.3 อากาศยานประเภท ค  

   19.5.3.1 ขั้นเสียหายมาก 30% ข้ีนไป 

   19.5.3.2 ขั้นเสียหายเล็กนอ้ย 5% - 30% 

 19.6 ขั้นความเสียหายของอากาศยาน 

  19.6.1 ขั้ นจาํหน่ายเป็นสูญ หมายถึง อากาศยานประสบเหตุวิกฤตในพื้นท่ี

ท่ีไม่สามารถทาํการกูซ่้อมได ้เช่น ในพื้นท่ียากลาํบาก ในพื้นท่ีท่ีมีอนัตรายจากขา้ศึก 

  19.6.2 ขั้นจาํหน่าย หมายถึง อากาศยานไดรั้บความเสียหายจนไม่สามารถซ่อมคืนสภาพได ้

หรือสามารถซ่อมคืนสภาพได ้แต่ตอ้งส้ินเปลืองแรงงานการซ่อมบาํรุง และค่าใช้จ่ายสูงไม่คุม้ค่า ทั้งน้ี

ข้ึนอยู่กับความเห็นชอบร่วมกันของหน่วยท่ีมีหน้าท่ีซ่อมบาํรุงอากาศยาน และคณะกรรมการ

สอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของกองทพับก 

  19.6.3 ขั้นเสียหายมาก หมายถึง อากาศยานไดรั้บความชาํรุดเสียหายอยา่งใดอยา่งหน่ึง ดงัน้ี 

   19.6.3.1 มีความชาํรุดเสียหายต่อส่วนประกอบหลกัของอากาศยาน จนไม่สามารถ

ทาํการบินต่อไปได ้หรือทาํใหเ้กิดความไม่ปลอดภยัในการบิน ซ่ึงช้ินส่วนหลกัของอากาศยาน มีดงัน้ี 

    19.6.3.1.1 แพนปีก (Wing Structure)  และส่วนกลางของปีก 

(Wing Spar) ไม่รวมปลายปีก (Wing Tip) แพนบงัคบัเล้ียว (Aileron) อุปกรณ์เพิ่มแรงยก เช่น Flap 

Slot และ Slat เป็นตน้ อุปกรณ์ลดความเร็วอากาศพลศาสตร์ (Aerodynamic Braking Devices) เช่น 

Spoiler Air Brake และ Speed Brake เป็นตน้  
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    19.6.3.1.2 ลํ า ตั ว แ ล ะ โ ค ร ง ลํ า ตั ว  ( Fuselage and Fuselage 

Structure) ไม่รวมประตู (Door) ช่องเปิด (Hatch) หน้าต่าง (Window) โดมครอบเรดาห์ (Radome) 

อุปกรณ์อ่ืน ๆ ท่ีติดตั้ง อยูน่อกโครงลาํตวั 

    19.6.3.1.3 แพนหางด่ิง (Vertical Stabilizer) ไม่รวม แพนหางเสือเล้ียว 

(Rudder) 

    19.6.3.1.4 แพนหางระดบั (Horizontal Stabilizer) ไม่รวมแพนหางเสือ 

ข้ึน-ลง (Elevator) 

    19.6.3.1.5 ชุดเสาคํ้าฐาน (Landing Gear Strut Assembly) ไม่รวมลอ้ 

หา้มลอ้ ยาง ประตูฐาน (Gear Door) และลอ้หาง (Tail Gear) 

    19.6.3.1.6 ลาํตวัส่วนหาง (Tail Boom) หรือชุดพวงหาง (Empennage) 

    19.6.3.1.7 ชุดใบพดัประธานของเฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงประกอบด้วย 

Rotor Head, Rotor Blade และ Rotor Hub 

    19.6.3.1.8 ใบพดั (Propeller) รวมถึงชุดควบคุมการหมุน (Governor) 

   19.6.3.2 อากาศยานได้รับความเสียหาย ต ้องใช้งบประมาณในการ

ซ่อมบาํรุงมากกว่าหรือเท่ากับร้อยละ 20 ของราคาปัจจุบนัสําหรับอากาศยานประเภท ก หรือ

มากกวา่หรือเท่ากบัร้อยละ 25 ของราคาปัจจุบนัสําหรับอากาศยานประเภท ข หรือ มากกวา่หรือเท่ากบั 

ร้อยละ 30 ของราคาปัจจุบนัสาํหรับอากาศยานประเภท ค 

   19.6.3.3 ความชาํรุดเสียหายของอากาศยาน มีความชาํรุดเสียหายรวม 

คิดเป็นร้อยละ เท่ากบัเกณฑช์าํรุดเสียหายมาก 

  19.6.4 ขั้นเสียหายเล็กน้อย หมายถึง อากาศยานได้รับความชาํรุดเสียหายอย่างใด

อยา่งหน่ึง ดงัน้ี 

   19.6.4.1 อากาศยานได้รับความเสียหาย  ต้องใช้งบประมาณในการ

ซ่อมบาํรุงมากกวา่หรือเท่ากบัร้อยละ 5 แต่นอ้ยกวา่ร้อยละ 20 ของราคาปัจจุบนัสําหรับอากาศยาน

ประเภท ก มากกวา่หรือเท่ากบัร้อยละ 5 แต่นอ้ยกวา่ร้อยละ 25 ของราคาปัจจุบนัสําหรับอากาศยาน

ประเภท ข และมากกวา่หรือเท่ากบัร้อยละ 5 แต่นอ้ยกวา่ร้อยละ 30 ของราคาปัจจุบนัสําหรับอากาศยาน

ประเภท ค 

   19.6.4.2 ความชาํรุดเสียหายของอากาศยาน มีความชาํรุดเสียหายรวม

คิดเป็นร้อยละ เท่ากบัเกณฑช์าํรุดเสียหายเล็กนอ้ย 
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 19.7 ขั้นการบาดเจบ็ 

  19.7.1 เสียชีวิต หมายถึง การบาดเจ็บของนักบิน หรือผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน

อุบติัเหตุ ยงัผลใหเ้สียชีวติทนัทีหรือในเวลาต่อมา 

  19.7.2 บาดเจ็บสาหสั หมายถึง การบาดเจ็บของนกับินหรือผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน

อุบติัเหตุ ตอ้งเขา้รับการรักษา เป็นเวลานานเกินกวา่ 20 วนัหรือตามนยัแห่งประมวลกฎหมายอาญา 

  19.7.3 บาดเจบ็เล็กนอ้ย หมายถึง การบาดเจบ็ของนกับิน หรือผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน

อุบติัเหตุตอ้งเขา้รับการรักษา เป็นเวลาไม่เกิน 20 วนั หรือตามนยัแห่งประมวลกฎหมายอาญา 

  19.7.4 ปลอดภยั หมายถึง นักบินหรือผูที้่เ กี่ยวข ้องกบัอากาศยานอุบตัิเหตุนั้น 

ไม่ไดรั้บอนัตรายใด ๆ เลย 

 19.8 ความเสียหายของอากาศยานท่ีไม่จดัเป็นสถิติของอุบติัเหตุ 

  19.8.1 การชาํรุดเสียหายของเคร่ืองยนต์ ใบพดั ระบบไฟฟ้า ยาง ล้อ ห้ามล้อ และ

ระบบอ่ืน ๆ ซ่ึงตรวจพบว่าเป็นไปตามสภาพการใช้งาน หรือชาํรุดก่อนหมดอายุการใช้งาน หรือ

อากาศยานปีกหมุนไปลง ณ ท่ีมิไดจ้ดัไวส้ําหรับการลงประจาํแลว้ ใบพดัประธานหรือใบพดัหาง

ไดรั้บความเสียหายจากส่ิงแปลกปลอมภายนอกท่ีปลิวข้ึน และความเสียหายนั้นอยูใ่นเกณฑท่ี์ยงับินได ้

  19.8.2 การตรวจพบรอยร้าว แตกบ่ิน ระหวา่งการตรวจซ่อมบาํรุงตามระยะเวลา 

  19.8.3 อากาศยานที่อยู ่ในระหว่างทดสอบ การดัดแปลงระบบต่าง  ๆ และ

การทดสอบหรือการดดัแปลงนั้น เป็นสาเหตุใหอ้ากาศยานอุบติัเหตุ 

  19.8.4 อากาศยานท่ีไดรั้บความเสียหายจากการทาํงานผิดปกติของระบบอาวุธ และ

นกับินตอ้งนาํอากาศยานลงสู่พื้น โดยมิไดรั้บความเสียหายเพิ่มข้ึนอีก  

  19.8.5 อากาศยานท่ีอุบติัเหตุจากการกลัน่แกลง้หรือมีผูเ้จตนาทาํใหเ้กิดอุบติัเหตุ 

  19.8.6 อากาศยานเสียหายจากการรบ 


	
	หมวด 4 บุคคลที่ทำการบิน




