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 วิจยัสถาบนั เร่ือง ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต ์
ของนักศึกษา มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี มีวตัถุประสงค์หลกัเพื่อ (1) ศึกษาลกัษณะการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา (2) ศึกษาระดบัความรู้ และทศันคติ และพฤติกรรม
เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา (3) ศึกษาความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา 
 รูปแบบการศึกษา เป็นการศึกษาวิจยัเชิงวิเคราะห์แบบยอ้นหลงั (Retrospective study) 
ศึกษาในกลุ่มตวัอย่าง 2 กลุ่ม ได้แก่ (1) กลุ่มศึกษา และ (2) กลุ่มควบคุม  โดยกลุ่มศึกษาคือ 
นักศึกษาระดบัปริญญาตรี มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารีท่ีมีประวติัการเกิดอุบติัเหตุจากการขบั
รถจกัรยานยนต ์ในปี พ.ศ.2552 จาํนวน 101 คน และกลุ่มควบคุม คือ นักศึกษาระดบัปริญญาตรี 
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารีซ่ึงเป็นผูข้บัรถจกัรยานยนต ์แต่ไม่เกิดอุบติัเหตุ ในปี พ.ศ. 2552 และ
เป็นนกัศึกษาเพศเดียวกนักบักลุ่มศึกษา  สาํนกัวิชาเดียวกนักบักลุ่มศึกษา  อายแุตกต่างกบักลุ่มศึกษา
ไม่เกิน 1 ปี  โดยใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเกบ็รวบรวมขอ้มูล และทาํการวิเคราะห์ขอ้มูล
โดยใช้สถิติพรรณา  สถิติ Chi-square test หรือ Fisher's Exact Test  และ Multiple logistic 
regression  

 ผลการวิจยัสถาบนั สรุปไดด้งัน้ี 
 1. ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจากการขบัรถจักรยานยนต์ คร่ึงหน่ึงเกิดจากการขบัรถล้ม 
แฉลบเอง บริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดคือ ถนนมหาวิทยาลยั 1 และแยกออกประตู 1 (ร้อยละ 
21.8) ส่ วนใหญ่ของผู ้ข ับรถมี ใบอนุญ าตขับ ข่ี  และมีประสบการณ์ ขับรถมากกว่ า  2  ปี 
รถจกัรยานยนตท่ี์เกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดคือ รถจกัรยานยนต ์4 จงัหวะ (ร้อยละ 55.4) รถมีอายุเฉล่ีย
มากกว่า 3 ปี และร้อยละ 17.8 มีการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลก่์อนขบัรถจกัรยานยนต ์โดยส่วนใหญ่
ผูเ้กิดอุบติัเหตุร้อยละ 72.3 ใชค้วามเร็วในการขบัรถเฉล่ียมากกวา่ 50 กิโลเมตรต่อชัว่โมง และมีเพียง
ร้อยละ 22.8 ท่ีสวมหมวกนิรภยัทุกคร้ังขณะขบัรถจกัรยานยนต ์

2.  การบาดเจ็บจากอุบติัเหตุการขบัรถจกัรยานยนต์ ร้อยละ 86.0 เป็นการบาดเจ็บเพียง
เล็กน้อย แต่อย่างไรก็ตามมีการสูญเสียอวยัวะเกิดข้ึนคิดเป็นร้อยละ 2.0 โดยร้อยละ 64.0 ของ
ผูบ้าดเจบ็เขา้รับการรักษาท่ีสถานพยาบาลของมหาวิทยาลยั  

3.  ความรู้เก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนตข์องกลุ่มศึกษาและกลุ่มควบคุม
มีความแตกต่างกนั (p = 0.015)  แต่อย่างไรก็ตามทั้งกลุ่มศึกษาและกลุ่มควบคุมมีความรู้เก่ียวกบั
ความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนตอ์ยูใ่นระดบัปานกลางถึงค่อนขา้งนอ้ย โดยกลุ่มศึกษาและ
กลุ่มควบคุมมีความรู้อยูใ่นระดบัดีเพียงร้อยละ 3.0 และ 6.9 ตามลาํดบั 
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            4.  ทศันคติเก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนตข์องกลุ่มศึกษาและกลุ่มควบคุม
มีค่าไม่แตกต่างกัน  โดยทั้ งสองกลุ่มศึกษามีทัศนคติเชิงบวกต่อความปลอดภัยในการขับ
รถจกัรยานยนต์ค่อนขา้งสูง คิดเป็นร้อยละ 97.0 สําหรับกลุ่มศึกษา และร้อยละ 95.0 สําหรับกลุ่ม
ควบคุม 

5.  พฤติกรรมเก่ียวกบัความปลอดภยัในการขบัรถจกัรยานยนต์ของกลุ่มศึกษาและกลุ่ม
ควบคุมมีค่าไม่แตกต่างกนั  กลุ่มศึกษาและกลุ่มควบคุมมีพฤติกรรมท่ีดีเก่ียวกบัความปลอดภยัใน
การขบัรถจกัรยานยนต ์คิดเป็นเพียงร้อยละ 44.6 และ 53.5 ตามลาํดบั 
   6. ปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ได้แก่ การ
ปรับแต่งรถจกัรยานยนต ์โดยผูท่ี้ปรับแต่งรถจกัรยานยนตมี์ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกว่าผู ้
ท่ีไม่มีการปรับแต่งเท่ากับ 3.37 เท่า (p = 0.001)   นอกจากนั้นปัจจยัด้านความรู้เก่ียวกับการขบั
รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยเป็นปัจจัยท่ีช่วยลดความเส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับ

รถจกัรยานยนต ์(p = 0.044) 
   
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



Abstract 
 

The main objectives of this institutional research, Factors Related to Motorcycle 
Accidents among Students of Suranaree University of Technology, were (1) to study the 
characteristics of motorcycle accidents occurring in 2009, (2) to study the knowledge, attitudes, 
and behaviors regarding motorcycle safe riding among students of Suranaree University of 
Technology, (3) to study the factors related to the motorcycle accidents.  

The retrospective study was used for this research. The sample of this study was divided 
into 2 groups (1) a study group and (2) a control group. The study group composed of 101 
undergraduate students with motorcycle accidents in 2009, whereas the control group composed 
of 101 undergraduate students with no motorcycle accident in 2009, the same gender and institute 
of the control group, and the age not different from the study group more than 1 year. The 
questionnaires were used to collect the data. The data were then statistically analyzed using 
descriptive statistics, Chi-square test or Fisher's Exact Test, and Multiple logistic regression.  
 The results of the research are as follows: 

1. Half of motorcycle accidents were caused by fall by themselves. The highest accidents 
report occurred on University road 1 and interjunction to gate 1 area (21.8%). Most of riders had 
riding licenses and experienced more than 2 years for riding. 4-stroke motorcycle was the highest 
accidents record (55.4%), and the average age of motorcycles was more than 3 years. Before 
accidents, 17.8 percent of students had consumed alcoholic drinks. Seventy Three percent of 
students rode their motorcycles with the speed of more than 50 kilometer per hour. Only 22.8 
percent of students worn helmet every time when riding their motorcycles. 

2.  Eighty six percent of accidents caused minor injuries; however, there were 2 percent 
of students with organ loss. About 64 percent of students with accidents were cured in University 
health care unit. 

3. The difference of knowledge on safe riding between the study group and the control 
group was statistically significant (p = 0.015). However, most of both groups had the knowledge 
on safe riding at medium to poor levels. Only 3 percent of study group and 6.9 percent of control 
group had knowledge on safe riding at high level. 

4.  The attitude on safe riding between the study group and the control group was not 
different.  Both of them had positive attitude on safe riding. The percentage of positive attitude on  
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safe riding in study group and control group were 97 percent and 95 percent, respectively. 
 5.  The safe riding behaviors between the study group and the control group were not 
different.  The percentage of safe riding in study group and control group were only 44.6 percent 
and 53.5 percent, respectively. 
 6.  The factor related to motorcycle accidents was motorcycle modification. The study 
group had consistently 3.37 times higher risk of motorcycle accidents than the control group (p = 
0.001). Moreover, the knowledge on safe riding was a significant factor that reduced the risk of 
motorcycle accidents (p = 0.044). 
  
 

  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 




