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บทคดัย่อ 

 กลุ่มผลิตภณัฑม์นัส าปะหลงัเป็นสินคา้ทางการเกษตรท่ีส าคญัต่อเศรษฐกิจของประเทศไทยมา

อย่างต่อเน่ือง มีมูลค่าการส่งออกของผลิตภณัฑท์างการเกษตรเป็นอนัดบัท่ี 3 โดยผลิตภณัฑม์นัเส้น

เป็นผลิตภณัฑท่ี์มีการส่งออกมากท่ีสุด ในปัจจุบนัความตอ้งการของมนัส าปะหลงัเพื่อใชใ้นประเทศ

และเพื่อการส่งออกยงัคงสูงขึ้น แต่ราคาขายมนัส าปะหลงัท่ีเกษตรกรได้รับนั้นยงัคงต ่าอยู่มากเม่ือ

เปรียบเทียบกบัราคาขายของผลิตภณัฑท่ี์เกิดจากการแปรรูปมนัส าปะหลงัหรือราคาส่งออกท่ีค่อนขา้ง

สูง ราคาขายท่ีสูงขึ้นน้ีเกิดจากตน้ทุนในการผลิตและตน้ทุนของกิจกรรมโลจิสติกส์ 

 งานวิจัยน้ีมีวตัถุประสงค์  เพื่อท าการศึกษาต้นทุนการผลิตและกิจกรรมโลจิสติกส์ของ

เกษตรกรและภาคการแปรรูปมนัส าปะหลงัในเขตจงัหวดันครราชสีมา ชยัภูมิ และบุรีรัมย ์รวมถึงภาค

การส่งออก โดยอาศยัการรวบรวมขอ้มูล ทั้งขอ้มูลปฐมภูมิโดยการใชแ้บบสอบถามและขอ้มูลทุติยภูมิ  

ร่วมกบัการลงพื้นท่ีปลูกมนัส าปะหลงัและสัมภาษณ์เชิงลึกกบัตวัแทนโรงงานมนัส าปะหลงั และผู ้

ส่งออกมันส าปะหลัง นอกจากน้ี ยงัมีการศึกษาอุปกรณ์และเคร่ืองมือท่ีใช้ในแต่ละกิจกรรมใน

กระบวนการโลจิสติกส์  และศึกษาปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นในกระบวนการปัจจุบนั 

 จากการศึกษาดา้นตน้ทุนการผลิตและกิจกรรมโลจิสติกส์ของเกษตรกรผูป้ลูกมนัส าปะหลงั 

พบว่า ตน้ทุนการผลิตท่ีเกิดขึ้นส่วนใหญ่มาจากตน้ทุนผนัแปรมากกว่าร้อยละ 50 เม่ือแยกตน้ทุนโลจิ

สติกส์ท่ีอยู่ในส่วนต่างๆ ของต้นทุนคงท่ี และต้นทุนผนัแปร ตามแต่ละกิจกรรม จะมีต้นทุนท่ี

เก่ียวขอ้งกบักิจกรรมโลจิสติกส์คิดเป็นร้อยละ 60.93 ของตน้ทุนการผลิตรวมทั้งหมด  ในส่วนของ

ผูป้ระกอบการโรงงานแปรรูปแป้งมนัส าปะหลงัและลานมนั  พบว่า มีปัญหาการขาดแคลนวตัถุดิบ 

เน่ืองจากการแยง่ซ้ือมนัส าปะหลงักบัสถานประกอบการแปรรูปมนัส าปะหลงัอ่ืนๆ มนัส าปะหลงัขาด

ตลาด สถานประกอบการอยูห่่างไกลจากแหล่งเพาะปลูกของเกษตรกร และสถานประกอบการไม่เป็น

ท่ีรู้จกัส าหรับเกษตรกร ในการศึกษาดา้นการขนส่งผลิตภณัฑม์นัส าปะหลงั พบวา่ มีการใชร้ะบบการ

ขนส่งอยู่ 3 รูปแบบหลกั คือ  การขนส่งทางถนนอยา่งเดียว การขนส่งทางน ้ า และการขนส่งทางถนน

ร่วมกบัการขนส่งทางรถไฟ โดยการขนส่งผลิตภณัฑม์นัส าปะหลงัทางถนนอยา่งเดียวนั้นเป็นรูปแบบ

ท่ีนิยมมากท่ีสุด เน่ืองจากความสะดวกและรวดเร็วมากท่ีสุด 
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ABSTRACT 

 Cassava products have been continuously critical agricultural products for Thailand's 

economy. The export value of these products ranked third place, with cassava chips being the most 

exported product. Nowadays, the demand for cassava for domestic consumption and export is still 

higher. However, the selling price of cassava that farmers receive is still low compared to the selling 

price of cassava products or the export price. This higher selling price is due to production costs and 

logistics costs. 

 The main objectives were to study in production cost and logistics activities of farmers and 

the cassava processing plants in Nakhon Ratchasima, Chaiyaphum, and Buriram, including the export 

sectors. The study is based on data collection of primary data using questionnaires and secondary 

data together with visiting cassava planting areas and in-depth interviews with representatives of 

cassava factories and cassava exporters. Furthermore, equipment and tools used in each activity in 

the logistics process and problems occurring in the current process are studied. 

 According to the study of production costs and logistics activities of cassava growers, it was 

found that most of the production costs incurred came from variable costs of more than 50  percent. 

When separating logistics costs that are in different parts of fixed costs and variable costs according 

to each activity, there will be costs related to logistics activities accounting for 60.93 percent of the 

total production costs. The cassava processing plants and cassava farm yard operators face a mass 

shortage of raw materials because the cassava was snapped up eagerly from the processing plants. 

Moreover, the cassava is out of stock, a plant is far from the farming area, and the establishment is 

unknown to farmers. In the study of transportation of cassava products, there were three main modes 

of transportation system used, namely road transportation only, maritime transportation, and road 

transportation with rail transportation. The comparison of these three modes showed that road 

transportation only is the most popular because of the most convenient and fast. 

 


